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Perspektywy rozwoju portéw morskich $rodkowego wybrzeza w Polsce

Prospects for the development of seaports on the central coast in Poland

Streszczenie: Celem niniejszego artykutu jest wskazanie perspektyw rozwoju portéw potozonych na $rod-
kowym wybrzezu Polski. W artykule scharakteryzowano istniejace porty, oméwiono plany i koncepcje ich
rozbudowy oraz nowe funkcje zwiazane z rosnagcym wykorzystaniem polskiej wylacznej strefy ekonomiczne;j.
Trzy sposrod badanych portéow (Dartowo, Ustka, Wtadystawowo) miaty plan znaczacej rozbudowy swoich
zewnetrznych czesci. Ponadto autor przedstawit koncepcje utworzenia nowego portu na jeziorze Jamno
w Koszalinie. Wazna przestanka inwestycji w portach na badanym obszarze jest obstuga przemystu morskiego,
w tym powstajacej morskiej energetyki wiatrowej, a takze zabezpieczenie polskich intereséw na wodach mo-
rza terytorialnego i wylacznej strefy ekonomicznej. Przeprowadzona analiza wykazata, ze najwieksze szanse
rozwoju ma port w Ustce. Rozbudowa tego portu ma takze znaczenie strategiczne ze wzgledu na potrzeby
sit zbrojnych.

Abstract: The purpose of this article is to indicate the development prospects for ports located on the central
coast of Poland. The article describes existing ports, discusses plans and concepts for their expansion, and their
new functions related to the growing use of the Polish Exclusive Economic Zone. Three of the ports studied
(Dartowo, Ustka, Wtadystawowo) have plans for the significant expansion of their outer areas. Ideas are also
presented for the creation of a new port on Lake Jamno in Koszalin. An important rationale for investments
in ports in the study area is to serve the maritime industry, including emerging offshore wind power, as well
as to secure Polish interests in the waters of its territorial seas and the exclusive economic zone. The analysis
shows that Ustka has the greatest opportunities for development and the expansion of this port is of strategic
importance, due to the needs of the armed forces.
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WSTEP

Porty maja kluczowe znaczenie w gospodarce morskiej kraju i sg waznym czynnikiem
miastotworczym. Dotyczy to nie tylko duzych portéw handlowych, lecz takze mniejszych
portéw o znaczeniu regionalnym lub lokalnym.

W publikacjach dotyczacych rozwoju matych i $rednich portéw w regionie Morza
Battyckiego podkreslano istotne znaczenie tych portéw dla regionalnego rozwoju go-
spodarczego oraz potrzebe wspétpracy pomiedzy portami (m.in. Meyer, 2021; Philipp
iin. 2020; Gerlitz i in., 2024; Ktosowski, Kosek, 2024). Jednocze$nie zwracano uwage,
Ze porty te maja ograniczone zasoby i mozliwos$ci rozwoju w warunkach konkurencji
i dominacji duzych portéw (Gerlitz, Meyer, 2021). Gerlitz i in. (2024) wskazali na potla-
czone czynniki, ktére komplikuja transformacje mniejszych portéw - s nimi ograniczone
zasoby, ograniczenia Srodowiskowe, wyzwania technologiczne, regulacje w zakresie
norm $rodowiskowych, akceptacja spoteczna i trudnosci we wspétpracy. Z kolei Holma
iin. (2014) podkreslali konieczno$¢ pogtebienia wspotpracy zaréwno miedzy portami,
jak i miedzy poszczegdlnymi interesariuszami gospodarki morskiej (klastra morskiego).
Philipp iin. (2020) akcentowali potrzebe wspotpracy i dziatan w poszczegdlnych podsek-
torach gospodarki morskiej. Ktosowski i Kosek (2024) zauwazyli potrzebe nieustannego
dostosowywania sie matych portéw do szybko zmieniajacych sie czynnikéw ekonomicz-
nych i uwarunkowan prawnych. Bilczak (2024) opisat rosnace znaczenie portéw Morza
Battyckiego w europejskiej wymianie handlowej i zwrdcit uwage na potrzebe ciagtych
inwestycji i planowania strategicznego w celu lepszego wykorzystania potencjatu portéw.

Problematyka rozwoju polskich portéw morskich, ktére nie maja podstawowego
znaczenia dla gospodarki kraju, zajmowato sie niewielu badaczy. Wéréd wspétczesnych
opracowan na ten temat wymieni¢ publikacje T. Palmowskiego (1995), M. Pacuka, T. Mi-
chalskiego (2002), K. Luks (2011), W. Szymanskiej, T. Michalskiego (2018), T. Michal-
skiego (2020) oraz T.Bochenskiego (2022). Autorzy ci wskazywali m.in. na problem
marginalizacji matych portéw i zachodzace w nich zmiany funkcji. Jednak w kontekscie
zmieniajacych sie uwarunkowan gospodarczych i geopolitycznych pojawiaja sie nowe
perspektywy rozwoju dla portéw morskich w Polsce.

Niniejszy artykul poswiecono portom $rodkowego wybrzeza potozonym nad
otwartym morzem. Obszar ten rozcigga sie od uj$cia rzeki Dziwnej na zachodzie Pol-
ski do poczatku Potwyspu Helskiego na wschodzie - obejmuje zatem pas wybrzeza
z wylaczeniem zatok i zalewdéw (Szwankowska, 2010). Uwarunkowania naturalne tego
obszaru sprawiaty, Ze znajdowato sie tam niewiele portéw. Niemniej ze wzgledu na ro-
snace znaczenie morskiej wytacznej strefy ekonomicznej dla polskiej gospodarki porty
te zyskaty w ostatnich latach nowe perspektywy rozwoju. Mozna wrecz zaryzykowac
teze, ze znaczenie niektorych portéw na badanym obszarze istotnie wzro$nie, poniewaz
z racji na swoje dogodne potozenie beda one stanowi¢ zaplecze dla budowy i obstugi
infrastruktury energetycznej na morzu.

Celem tego artykutu jest wskazanie perspektyw rozwoju portéw na srodkowym
wybrzezu Polski. Z tego wzgledu przeanalizowano uwarunkowania przestrzenne i §ro-
dowiskowe oraz plany inwestycji infrastrukturalnych w badanych portach. Pod uwage
wzieto nastepujace elementy:

1. dostepnos$¢ wolnych terenéw pod rozbudowe portu,
2. ograniczenia Srodowiskowe, tj. strefy i tereny ochronne obejmujace miejscowosci
portowe i ich otoczenie,
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3. dostep do portédw od strony morza (uwarunkowania nautyczne) i ladu (powigzania
Z siecig drogowa i kolejowa),

4. potozenie portéw wzgledem istniejacej i planowanej infrastruktury energetycznej
(morskich farm wiatrowych i podmorskich sieci przesytowych).

METODY BADAN I MATERIALY ZRODLOWE

Przeprowadzone badania sktadaty sie z trzech zasadniczych etapéw.

Pierwszy etap obejmowal przygotowanie charakterystyki badanych portéw
z uwzglednieniem: wtasnosci terenéw portowych i zarzadzania portami, dostepu do portu
od strony morza i ladu, dtugosci nabrzezy i obrotéw tadunkowych.

Nastepnie, w drugim etapie, przedstawiono uwarunkowania rozwoju badanych
portow wynikajace z potozenia i zagospodarowania terenu wokét portéw oraz wyste-
powania potencjalnych konfliktéw przestrzennych miedzy funkcjonowaniem portu (ze
szczegblnym uwzglednieniem przetadunku towardw) a innymi funkcjami osrodkéw
portowych, w tym funkcja turystyczng, a takze ochrong obszaréw cennych przyrodniczo.
Pod uwage wzieto takze liczbe ludno$ci miast portowych i funkcjonowanie stref przemy-
stowych. Przeanalizowano dostepne publicznie plany rozwoju poszczeg6lnych portéw
oraz mozliwosci rozwoju funkcji zwigzanych z obstuga powstajacych morskich farm
wiatrowych. Ponadto uwzgledniono rozmieszczenie sit morskich i potencjalne znaczenie
badanych portéw dla ochrony infrastruktury znajdujacej sie i planowanej na wybrzezu
i obszarach morskich Polski. W przeprowadzonej analizie wykorzystano dokumenty
dotyczace rozbudowy poszczegdlnych portoéw, w tym materiaty zawierajace koncepcje
projektowe oraz informacje publikowane przez inwestoréw morskiej energetyki wia-
trowej w Polsce dotyczace lokalizacji baz serwisowych, jak réwniez oficjalne informacje
na temat rozmieszczenia jednostek sit morskich Rzeczypospolitej Polskiej. Uzupetnienie
stanowita kwerenda prasy branzowej w zakresie aktualnych planéw i postepéw prac
zwigzanych z rozbudowa portéw i infrastruktury na polskich obszarach morskich. Wy-
konano autorskie mapy wybranych o$§rodkéw portowych - Kotobrzegu, Dartowa, Ustki,
Leby, Wiadystawowa oraz Koszalina wraz z jeziorem Jamno (jako potencjalnej lokali-
zacji dla nowego portu morskiego). Mapy te przedstawiaja potozenie portéw i kierunki
rozwoju infrastruktury portowej na tle zagospodarowania terenu i podstawowej sieci
transportowej (drogi, kolej). Podczas ich opracowywania uwzgledniono dostepne plany
i koncepcje rozbudowy badanych portéw natozone na aktualne zagospodarowanie terenu
na podstawie Open Street Map.

Ostatnim etapem prac byty podsumowanie wynikéw przeprowadzonych badan
oraz ocena portow z wykorzystaniem analizy SWOT. Uwzgledniono w niej analizowane
czynniki, tj. zarzadzanie portem, dostep od strony morza i ladu, funkcje portu, mozliwosci
rozbudowy portu, potencjat spoteczno-gospodarczy osrodka portowego i jego otoczenia,
potencjalne znaczenie portu dla sit morskich i ochrony infrastruktury krytycznej oraz
wskazanie portu do obstugi offshore. Analizowane elementy oceniano w trzystopniowej
skali na tle wszystkich badanych portéw: mocna strona lub szansa, umiarkowane zna-
czenie jako mocna strona lub szansa?, staba strona lub zagrozenie.

! Jednoznaczne przyporzadkowanie niektorych uwarunkowan byto niemozliwe ze wzgledu
na duze zréznicowanie wéréd badanych portow.
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Nalezy réwniez doda¢, Ze w przegladzie literatury zawartym we wstepie niniej-
szego artykutu wykorzystano narzedzie Scispace (Scispace, 2025), ktdre jest oparte
na sztucznej inteligencji (GenAl). Wéréd wygenerowanych wynikéw wyodrebniono
publikacje dotyczace portéw battyckich, ktére w najwiekszym stopniu nawigzywaty
do przeprowadzonych badan.

CHARAKTERYSTYKA PORTOW MORSKICH NA SRODKOWYM WYBRZEZU

W 2024 r.w Polsce dziataty 34 porty morskie (rycina 1), w tym cztery porty o podstawo-
wym znaczeniu dla gospodarki narodowej, dziewieé portéw regionalnych i 21 portéow
lokalnych (Program rozwoju polskich portéw morskich do 2030 roku, 2019).

Rycina 1. Porty morskie i wybrane elementy infrastruktury transportowej i przesytowej na polskim wybrzezu
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Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie: Open Street Map (2024), Szczepanski (2013), Portal Morski (2023,
31 stycznia), Forsal (2024, 6 sierpnia)

Na $srodkowym wybrzezu funkcjonowato osiem portéw morskich, w tym pie¢ por-
tow regionalnych (Kotobrzeg, Dartowo, Ustka, Leba, Wtadystawowo) i trzy porty lokalne
(Mrzezyno, DZwirzyno, Rowy). Wiekszo$¢ badanych portéw byta zlokalizowana w uj-
$ciowych odcinkach rzek. Jedynie port Wtadystawowo nie byt zwiazany z ujSciem rzeki.

Pod wzgledem wtasnoSci terenéw portowych i zarzadzania portami w badanej
grupie mozna wyro6zni¢ cztery modele (Kosek, 2021):

a) port w petni skomunalizowany pod wzgledem zaréwno wtasnos$ci gruntéw, jak
i zarzadzania (MrzeZyno),

b) port zarzadzany przez spétke samorzadowa, z gruntami nalezacymi po czesci
do skarbu Panstwa i samorzadu lokalnego (Kotobrzeg, Ustka), a czeSciowo takze
do podmiotéw prywatnych (Dartowo),

c) tereny portowe nalezace do samorzadu, a port zarzadzany przez sp6tke prywatng
(Wtadystawowo),



Perspektywy rozwoju portéw morskich srodkowego wybrzeza w Polsce 85

d) port zarzadzany przez Urzad Morski z gruntami nalezacymi do skarbu panstwa

(DZwirzyno, Rowy i Leba).

Porty srodkowego wybrzeza byty dostepne jedynie dla matych statkéw (tabela 1).
Byto to uwarunkowane m.in. szerokoscig ujSciowych odcinkéw rzek i batymetria. W ana-
lizowanym pasie wybrzeza dno morza stopniowo opada, osiagajac gtebokos¢ 10 m
od ok.500 m do ok. 2 km w odlegtosci od brzegu (Morskie mapy nawigacyjne, 2023).

Na dostep portéw od strony ladu wptyneto powigzanie osrodkéw portowych z siecia
transportowa. Na badanym obszarze do pieciu z o$miu miejscowos$ci portowych do-
chodzita linia kolejowa, do trzech - droga krajowa, do kolejnych trzech - gtéwna droga,
ktéra miata range drogi wojewddzkiej, a do pozostatych dwéch prowadzity jedynie drogi
powiatowe. Bezposredni dostep do sieci kolejowej (czynna bocznica) miat jedynie port
w Kotobrzegu, z kolei bocznice do portéw Dartowo, Ustka i Wiadystawowo zostaty zli-
kwidowane (tabela 1). Najlepsze powiazania z transportem ladowym miat Kotobrzeg.
Znajdowat sie tam wezet kolejowy, poza tym miasto miato bezposredni dostep do drogi
ekspresowej S6/S11. W przysztoS$ci planowana jest budowa nowej drogi ekspresowej
w relacji Ustka-Stupsk-Chojnice-Bydgoszcz (tzw. Via Pomerania). Gtéwna przestanka
do jej budowy sa wzgledy militarne i potrzeba lepszego skomunikowania baz wojskowych
w Ustce, Redzikowie i Bydgoszczy (Radio Gdanisk, 2024, 17 grudnia).

Tabela 1. Dostep do portéw morskich $rodkowego wybrzeza w Polsce od strony morza i ladu

Port Rzeka, na ktérej Maksymalne parametry statkéw tGr%a?rZ\slg(e):tZ(}?Nl:
powstat port — — - -
dtugos¢ szeroko$¢ | zanurzenie droga kolej
Mrzezyno Rega 30 7,5 2,8 DW 109 -
Dzwirzyno Regoujscie 12* 5 0,85* DP 31527 -
Kotobrzeg Parseta 90 (100) 12-15 5,0-5,5 DK 11 LK 402, c
Dartowo Wieprza 75 (90) 14 4,0-4,5 DK 37 LK 418,z
Ustka Stupia 60* 12 4,0 DK 21 LK 405,z
Rowy Lupawa 15,0 5 1,2 DP1117G -
Leba Leba 65,0 15 3,0 DW 214 LK 229,n
Wriadystawowo - 70 (80) b.d. 4,0-4,5 DW 216 LK 213,z

(...) - maksymalne wymiary statku, ktérych obstuga wymaga zgody kapitana portu

*bosman / kapitan portu moze wyjatkowo zezwoli¢ na wejscie jednostek przekraczajacych podane parametry
DK - droga krajowa, DW - droga wojewddzka, DP - droga powiatowa, LK - linia kolejowa

bocznica kolejowa: n - nie byto, z - zlikwidowana

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie: Open Street Map (2025), Zarzadzenie Nr 3 (2023), Zarzadzenie
nr 13 (2020), Wykaz drég powiatowych... (b.d.), Zarzadzenie nr 3/2022

Sposréd badanych portéw przetadunek towaréw odbywat sie regularnie w Koto-
brzegu i Dartowie oraz sporadycznie w Ustce (tabela 2). Obstuga przemystu morskiego
(offshore) odbywata sie w trzech portach, a kolejne dwa s3 do tej funkcji przygotowy-
wane. W portach Dartowo i Kotobrzeg odbywat sie wytadunek kruszyw pozyskiwanych
z obszar6w morskich, a port we Wtadystawowie stuzy do obstugi platform wydobyw-
czych ropy i gazu (Zaucha, 2018). Z kolei w Ustce i Lebie powstajg porty serwisowe dla
morskich farm wiatrowych.
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Tabela 2. Nabrzeza i obroty tadunkowe w badanych portach morskich

Port Dtugos¢ nabrzezy w 2023 r. Obroty tadunkowe (tys. ton)
ogbétem | przetadunkowych | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023
Kotobrzeg 3162 719 141,6 | 214,5 | 296,7 | 254,4 | 130,6 | 168,5 | 173,0 | 271,5
Dartowo 5283 452 90,8 |107,4|255,8|213,0(145,3(139,5| 91,9 |118,7
Ustka 2761 955 0,4 0,6 05 | 373|164 | 14,7 | 87 6,9
Wtiadystawowo 2167 349 4,0 6,7 7,3 1,8 0,2 - - -
Leba b.d. b.d. - - - - - - - -

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie: Rocznik Statystyczny Gospodarki Morskiej (2020, 2022, 2024)

Najmniejsze znaczenie na badanym obszarze miaty porty Mrzezyno, DZwirzyno
i Rowy. Obstugiwaty one jedynie rybotéwstwo i Zeglarstwo oraz nie miaty potencjatu
do rozwoju funkcji przetadunkowej. Miejscowosci te nie miaty takze bezposredniego
potaczenia z siecig kolejowa i drogami krajowymi.

UWARUNKOWANIA ROZWOJU PORTOW MORSKICH
NA SRODKOWYM WYBRZEZU

Poszczegblne badane porty charakteryzowatly sie réznymi mozliwo$ciami rozbudowy
wynikajacymi z uwarunkowan Srodowiskowych i dostepnosci wolnych terenéw. Wéréd
portéw Srodkowego wybrzeza najwieksze rezerwy terenu, ktére moga by¢ wykorzystane
na funkcje portowe lub przemystowo-sktadowe, znajdowaty sie w Dartowie. W przypadku
Ustki i Wiadystawowa rozwdj funkcji portowych wymagat rozbudowy zewnetrznych
czes$ci tych portéw poprzez zaladowienie wéd przybrzeznych. Tego typu projekty byty
planowane.

Najwiekszym portem na srodkowym wybrzezu jest Kotobrzeg, jednak jego mozliwo-
$ci rozwoju sg bardzo ograniczone ze wzgledu na otaczajacg zabudowe miejska, tereny
wojskowe i strefe ochrony uzdrowiskowej. Podobna sytuacja dotyczy Ustki, cho¢ tam
istniata mozliwo$¢ rozwoju portu poprzez wyjScie w morze. Obszary portowe w Koto-
brzegu i Ustce s objete Strefa Ochrony Uzdrowiskowej,C”, a tereny przylegajace do tych
portéw - strefa ,B” (w przypadku Kotobrzegu zar6wno po wschodniej, jak i po zachodniej
stronie portu, w przypadku Ustki za$ strefa ,B” przylegata do portu jedynie od wschodu;
Uchwata nrXXXI/421/13 Rady Miasta Kotobrzeg z dnia 8 kwietnia 2013 r., zatacznik
nr 5: Mapa obszaru strefy ochrony uzdrowiskowej ,C”, 2013; Miasto Ustka (2014)). Ko-
tobrzeg jest najwiekszym miastem portowym na Srodkowym wybrzezu - w 2024 r. liczyt
43,2 tys. mieszkancéw (Bank Danych Lokalnych, 2025) - ijednocze$nie jest najwiekszym
osrodkiem turystycznym w tym regionie, biorac pod uwage wielko$¢ bazy noclegowej
i liczbe udzielanych noclegoéw (Turystyczne obiekty noclegowe..., 2023). Pomimo wska-
zanych ograniczen planowany jest rozwo6j portu handlowego (Kobrynski, 2024) oraz
przystosowanie portu do obstugi proméw pasazersko-samochodowych (Gucma, 2021).
W wieloletnim planie inwestycyjnym nalata 2019-2024 w porcie Kotobrzeg zaplanowano
dalsza modernizacje istniejacej infrastruktury i suprastruktury portu rybackiego, zago-
spodarowanie wyspy solnej, m.in. z uwzglednieniem funkcji zwigzanych z zeglarstwem
i budowa terminalu promowego (Zarzad Portu Morskiego Kotobrzeg Sp. z 0.0. (2019).
W zakresie portu rybackiego i Zeglarskiego zadania te zostaty zrealizowane.

Znaczacy rozwdj portu jest jednak niemozliwy ze wzgledu na wspomniane kolizje
z innymi funkcjami. Réwniez rozbudowa portu na zewnatrz i wyj$cie w morze sa bardzo
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ograniczone. W zasadzie niemozliwe jest ulokowanie portu zewnetrznego bezposred-
nio przy ujsciu rzeki - jako przedtuzenie obecnie funkcjonujacych terenéw portowych.
Przeszkoda jest teren wojskowy obejmujacy punkt bazowania marynarki wojennej (pra-
wobrzeze), a takze istniejaca zabudowa miejska (lewobrzeze), ktéra uniemozliwitaby
odpowiednie powigzanie nowej czeSci portu z infrastruktura drogowa i kolejowa. Biorac
pod uwage dostepnos$¢ wolnych terenéw i mozliwo$ci skomunikowania, jedyna mozliwo-
$cig bytaby budowa nowego portu ok. 2 km na zachéd od ujscia Parsety (rycina 2). Takie
plany nie byty jednak analizowane, a przynajmniej autor do takich koncepcji nie dotart.

Rycina 2. Miasto i port Kotobrzeg
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie: Open Street Map (2024), Gucma (2021)

W Dartowie znajdowat sie niezagospodarowany teren przy ujsciu rzeki Grabo-
wej do Wieprzy, gdzie mogitby powsta¢ nowy basen portowy wraz z infrastruktura
magazynowo-sktadowa. Ponadto teren ten byt objety podstrefa Dartowo w ramach
Stupskiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej (Stupska Specjalna Strefa Ekonomiczna, 2025).
Warto podkresli¢ dogodne skomunikowanie tego terenu z sieciag drogowa (obwodnica
miasta w ciggu drogi DW205 i DK37 prowadzaca do wezta Karwice na trasie S6%) oraz
z siecig kolejowq (linia nr 418 do Stawna?). W okolicy Dartowa nie wystepowaty ograni-
czenia Srodowiskowe, problemem byto jednak stosunkowo waskie wejscie do portu - uj-
Sciowy odcinek rzeki Wieprzy o szerokos$ci 25 m w najwezszym miejscu oraz usytuowany

2 W momencie pisania artykutu na odcinku Koszalin-Stupsk droga wciaz bytg budowana,
a jej otwarcie planowano na koniec 2025 r.

3 PKP PLK planowato przedtuzenie linii 418 Stawno-Dartowo do Wiekowa na linii 202,
co umozliwitoby dojazd koleja bezposrednio od strony Koszalina (Kurier Kolejowy, 2020, 5 marca).
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tuz przy awanporcie kompleks apartamentowcdéw Marina Royale* (rycina 3). W 2024 .
Dartowo zamieszkiwato 12,4 tys. os6b (Bank Danych Lokalnych, 2025).

Rycina 3. Koncepcja rozwoju portu Dartowo
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie: Open Street Map (2024), Kulig (2020)

W przypadku portéw w Ustce i Dartowie powstaty koncepcje rozbudowy zewnetrz-
nej czesci portu i budowy terminali intermodalnych (Bocheriski, 2022). W Dartowie pro-
blematyczne moze by¢ skomunikowanie portu zewnetrznego z infrastruktura drogowa
i kolejowa, ktéra musiataby przechodzi¢ przez dawna osade rybacka, a obecnie dzielnice
miasta - Dartéwko (rycina 3). W Ustce doprowadzenie drogi i bocznicy kolejowej do portu
zewnetrznego jest znacznie prostsze, ale potrzebna bytaby rozbudowa DK21 taczacej
to miasto ze Stupskiem i z droga S6 (rycina 4)°.

* W tym szczegdlnie apartamentowiec Bulwar Zachodzacego Stonica, potozony tuz przy rzece,
ktory ogranicza mozliwos$¢ poszerzenia wejscia do portu (Open Street Map, 2024).

5 Przede wszystkim konieczna jest budowa obwodnic Ustki i Stupska - obie inwestycje
sa planowane.
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Rycina 4. Koncepcja rozwoju portu Ustka
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Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie: Open Street Map (2024), Inwestycje Urzedu Morskiego w Gdyni
dla morskiej energetyki wiatrowej (2022)

Miasto Ustka jest silnie powigzane z oddalonym o kilkana$cie kilometréw Stupskiem.
Jako bezposrednie zaplecze portu nalezy zatem uwzglednia¢ takze miasto Stupski potozo-
ne pomiedzy tymi miastami gminy wiejskie Ustka i Redzikowo. Z tego wzgledu potencjat
spoteczno-gospodarczy otoczenia portu jest znacznie wiekszy niz w przypadku innych
portow srodkowego wybrzeza. Miejski Obszar Funkcjonalny Stupsk-Ustka obejmujacy
siedem gmin w 2024 r. zamieszkiwato tacznie 155 tys. oséb, w tym 13,5 tys. w Ustce
i 84,8 tys. w Stupsku (Bank Danych Lokalnych, 2025). Na obszarze tym zlokalizowano
pie¢ podstref Stupskiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej, dziatato tam tez wiele zakta-
doéw przemystowych (Stupska Specjalna Strefa Ekonomiczna, 2025). Ustka jest takze
waznym portem rybackim, co zwieksza szanse na rozwdj tego portu. Pierwsze plany
rozbudowy portu Ustka poprzez budowe portu zewnetrznego powstaty juz w okresie
miedzywojennym - do dzi$ zachowat sie fragment budowanego w latach 30. XX w. i nie-
ukonczonego falochronu. Do koncepcji rozbudowy portu wrécono w latach 70. XX w.
(Ustka Nasze Miasto, 2021, 24 listopada). Najnowsza koncepcja inwestycji zostata
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Rycina 5. Koncepcja rozwoju portu Leba
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Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie: Open Street Map (2024), Inwestycje Urzedu Morskiego w Gdyni
dla morskiej energetyki wiatrowej (2022)

ogloszona w 2022 r. - zaktada ona, Ze w nowej czeSci portu miatby sie znaleZ¢ przede
wszystkim terminal instalacyjny i port serwisowy dla offshore (Senat RP, 2022; Rzecz-
kowska, 2022). Rok p6Zniej zrezygnowano z tej inwestycji (Gospodarka Morska, 2023,
16 lipca) i zdecydowano, Ze bazy serwisowe dla morskich farm wiatrowych powstana
w istniejacej czesci portu (Sktodowska, 2023; Mordal, 2024). Jednak pod koniec 2024 r.
zainteresowanie rozbudowa portu wyrazito Ministerstwo Obrony Narodowej (Radio
Gdansk, 2024, 17 grudnia). Wczes$niejsze plany majg zosta¢ zaadaptowane na potrzeby
sit zbrojnych - przetadunek sprzetu wojskowego i przyjmowanie wojsk sojuszniczych
(Gospodarka Morska, 2024, 27 czerwca). Oznacza to budowe intermodalnego terminalu
podwdjnego przeznaczenia.

Port Leba petnit gtéwnie funkcje portu rybackiego i jachtowego. Rozw6j funkcji prze-
mystowych i przetadunkowych w Lebie moze by¢ ograniczony ze wzgledu na sasiedztwo
Stowinskiego Parku Narodowego. Problemem jest rowniez brak nabrzezy przystosowa-
nych do przetadunku towardéw i brak mozliwo$ci doprowadzenia bocznicy kolejowe;j.
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Leba jest rowniez niewielkim miastem - w 2024 r. liczyta zaledwie 3 tys. mieszkancow
(Bank Danych Lokalnych, 2025). Niemniej w Lebie powstaja bazy serwisowe dla morskich
farm wiatrowych budowanych przez dwoch operatoréw - obie na lewobrzezu, w tym
na terenie dawnej stoczni (rycina 5). Ze wzgledu na problem zapiaszczania wejscia
i niewystarczajace parametry portu konieczna jest przebudowa wejscia do portu i jego
pogtebienie (Sktodowska, 2023; Urzad Morski w Gdyni, 2024).

Okoto 16 km na wschéd od L.eby planowana jest budowa nowego portu lub przystani®.
Portten bedzie sie sktadat z pojedynczego pirsu przetadunkowego - tzw. MOLF (Marine Off-
-Loading Facility), umozliwiajacego zaopatrywanie elektrowni w paliwo i odbiér odpaddw.
Obiekt ten bedzie réwniez wykorzystywany na etapie budowy samej elektrowni w celu
dostarczenia elementéw wielkogabarytowych (Portal Morski, 2023, 20 lipca).

Kolejnym badanym portem jest Wiadystawowo, potozone u nasady Pétwyspu Helskie-
go. Jest to najwiekszy port rybacki w kraju. Ze wzgledu na swoje potozenie moze on by¢
wykorzystywany do obstugi platform wiertniczych i morskich farm wiatrowych. Plany jego
rozbudowy (rycina 6) przewiduja funkcje przetadunku towaréw (Bochenski, 2022) oraz
powstanie bazy serwisowej dla morskiej farmy wiatrowej BC-Wind naleZacej do Ocean
Winds. Miasto liczyto w 2024 r. 14 tys. mieszkancow (Bank Danych Lokalnych, 2025).

Rycina 6. Koncepcja rozwoju portu Wtadystawowo
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Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie: Open Street Map (2024), Radtke, Wawrzonkoski (2019), Wniosek

do planu... (2020)

¢ Ostateczny status tego obiektu nie zostat zatwierdzony.
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Impulsem do rozwoju portéw Ustka, Leba i Wtadystawowo jest ulokowanie w nich
baz serwisowych morskich farm wiatrowych. W tabeli 3 zestawiono planowane farmy
wiatrowe na polskich obszarach morskich, ktére maja by¢ obstugiwane z tych portéw.
Planowana moc morskich elektrowni wiatrowych w 2030 r. ma wynie$¢ 5,9 GW. Ponad-
to na polskim obszarze morskim wydobywa sie rope naftowg i gaz ziemny’ (Minister
Klimatu i Srodowiska, 2021).

Tabela 3. Planowane farmy morskiej energetyki wiatrowej w Polsce

Odlegtos¢ Moc
Nazwa od brzegu zainstalowana Inwestor / operator Baza serwisowa
(km) Mw)
F.E.W. Baltic II 55 350 RWE Ustka
Baltica-1 b.d. 210
Baltica-2 b.d. 1500 PGE i @rsted Ustka
Baltica-3 b.d. 1000
Baltic Power b.d. 1200 Grupa ORLEN i Northland Power Leba
MFW Battyk | 80 1560
MFW Battyk I1 37 720 Equinor i Polenergia Leba
MFW Battyk III 22 720
BC-Wind 23 500 Ocean Winds Wiadystawowo

Zrédto: opracowanie whasne na podstawie informacji publikowanych przez operatoréw i projektéw: Polenergia,
PGE, Offshore RWE, Projekt BC-Wind, Baltic Power, Baltica 2+3

Oprécz oméwionych planéw rozbudowy istniejacych portéw i budowy portu obstu-
gujacego elektrownie jadrowa pojawiaty sie koncepcje utworzenia catkowicie nowego
portu handlowego w okolicach Koszalina. Wéjcicki (2020) analizowat mozliwosci lo-
kalizacji nowego portu na Srodkowym wybrzezu, uwzgledniajac m.in. uwarunkowania
batymetryczne i uksztattowania terenu, a takze potencjalne konflikty przestrzenne zwia-
zane z obszarami chronionymi, zabudowa mieszkaniowa i funkcja rekreacyjna. Badacz
skupit sie na pasie wybrzeza miedzy Kotobrzegiem a Dartowem. Za najkorzystniejszy,
zaréwno ze wzgleddw przyrodniczych, jak i ze wzgledu na brak kolizji z terenami zabu-
dowanymi, wskazat odcinek wybrzeza pomiedzy miejscowo$ciami Gaski i Sarbinowo
oraz Chtopy i Mielno, a takze obszar na potudniowym brzegu jeziora Jamno. Budowa
portu nad jeziorem Jamno wymagataby przebudowy Jamnenskiego Nurtu?®, stanowiacego
naturalne potaczenie jeziora z morzem, lub budowy nowego przekopu oraz wykonania
toru wodnego przez jezioro. Port mégtby powstac na terenie dawnej wsi Labusz sta-
nowigcej obecnie cze$¢ Koszalina (rycina 7). Konieczna bytaby dodatkowo rozbudowa
uktadu drogowego od wezta Koszalin Wschdd na S6 do planowanego portu. W przypadku
rozwoju funkcji handlowej portu wskazane bytoby takze doprowadzenie bocznicy kole-
jowej. Inwestycje te nalezy uznaé za perspektywiczna, przy czym decyzja o jej realizacji

7 Ztoza w szelfie battyckim stanowity 26,2% krajowych zasobéw ropy naftowej i 3,3% gazu
ziemnego (Czapigo-Czapla, Brzezinski, 2024a, 2024b).

8 W 2013 r. wybudowano wrota sztormowe na Jamnenskim Nurcie, ograniczajac przeptyw
wody, a jednoczesnie catkowicie blokujgc zegluge pomiedzy morzem a jeziorem Jamno. Inwestycja
ta okazata sie bardzo niekorzystna dla ekosystemu jeziora, dlatego wrota maja by¢ przebudowane.
Przy okazji rozwazano budowe $luzy umozliwiajacej zegluge. Konieczna bytaby réwniez zmiana
mostu drogowego na most ruchomy.
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powinna zosta¢ poprzedzona szeroka analiza kosztow, w tym kosztéw srodowiskowych
i korzysci spoteczno-gospodarczych. Niewatpliwie funkcja portowa mogtaby wzmocnic¢
potencjat gospodarczy Koszalina bedacego najwiekszym osrodkiem miejskim $rodkowe;j
cze$ci Pomorza - liczy on 105,3 tys. mieszkancéw (Bank Danych Lokalnych, 2025).
Powstanie portu morskiego nad jeziorem Jamno wpisuje sie w historyczne tradycje
morskie Koszalina. W XIV w. wtadze tego miasta utworzyty niewielki port nad jeziorem
w okolicy wsi Jamno na potudniowym brzegu i przejety osade UnieScie na Mierzei Jam-
nenskiej. Warunki Zeglugowe wymuszaty jednak przetadunek towaréw na niewielkie
todzie, ktére mogty doptywaé do Jamna. Port ten funkcjonowat do XVII w. (Muzeum
w Koszalinie, 2010). W 1833 r. powstat kompleksowy projekt budowy portu morskiego
Koszalin nad jeziorem Jamno wraz z torem wodnym taczacym go z otwartym morzem
(Czerner, 1963). Kolejne koncepcje budowy portu powstaty w 1965 .1 1977 r. (Polechon-
ski, 2024). Wysuwane wspotczesne koncepcje utworzenia w Koszalinie portu morskiego
stanowia bezposrednie nawigzanie do tamtych planéw i morskich aspiracji Koszalina.

Rycina 7. Koncepcja budowy portu Koszalin Jamno
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie: Open Street Map (2024), Czerner (1963), Polechonski (2024)
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ZNACZENIE BADANYCH PORTOW DLA BEZPIECZENSTWA KRAJU

Za zabezpieczenie polskich intereséw na morzu odpowiadaja Sity Morskie Rzeczypospo-
litej Polskiej. Obejmujg one: Marynarke Wojenng (MW)? wraz ze stuzbg hydrograficzna,
morskie jednostki dziatan specjalnych sit zbrojnych (Formoza), Morski Oddziat Strazy
Granicznej (MOSG)'%, Morska Stuzba Poszukiwania i Ratownictwa (SAR)!, terenowe
organy administracji morskiej (Urzedy Morskie), Stuzbe Celng i policje wodna (Biuro
Bezpieczenstwa Narodowego, 2017). Infrastruktura poszczegdlnych formacji sit morskich
na badanym obszarze obejmowata:

- Marynarka Wojenna: punkt bazowania w Kotobrzegu (wydzielony basen w porcie)

i punkt manewrowego bazowania w Ustce (wyodrebnione nabrzeze),

- Morskie stacje ratownicze SAR: Kotobrzeg, Dartowo, Ustke, Wtadystawowo, Lebe,
- Morski Oddziat Strazy Granicznej miat trzy placowki: Kotobrzeg, Ustke, Wtadysta-
wowo, a dodatkowo obstugiwat morskie przejscia graniczne w portach Mrzezyno,

Dartowo, Leba, Wtadystawowo.

Na badanym obszarze na lad wychodzity strategiczne instalacje podmorskie, tj. ga-
zociag Baltic Pipe w okolicy Pogorzelicy oraz kable energetyczne: SwePol Link w okolicy
Ustki i przytacza budowanych farm morskiej energetyki wiatrowej Baltica i Baltic Power
w okolicy Lubiatowa (tabela 4). Ponadto na wybrzezu na terenie sotectwa Jackowo (gmi-
na Choczewo) powstaje elektrownia jadrowa!. Podobnie jak w przypadku szwedzkich
i finskich elektrowni jadrowych bedzie ona chtodzona woda morska z Battyku, a dostawa
nowego i odbidr zuzytego paliwa jadrowego beda odbywaty sie droga morska.

Badane porty mogtyby stanowié miejsca bazowania jednostek stuzacych do obstugi
i ochrony podmorskich instalacji infrastruktury energetycznej (tabela 4). Wskazuje sie
takze na potrzebe lokalizacji nowej bazy sit morskich w Ustce lub Dartowie (Bocheniski,
2024; Pac, 2022; Parus, 2022). Nie bez znaczenia jest w tym konteks$cie sasiedztwo
jednostek i poligonéw wojskowych. Miedzy Dartowem a Ustka znajdowat sie Centralny
Poligon Sit Powietrznych Wicko Morskie, bedacy elementem Centrum Szkolenia Sit Po-
wietrznych. W Ledowie koto Ustki znajdowato sie Centrum Szkolenia Marynarki Wojen-
nej, w Dartowie za$ - Baza Lotnictwa Morskiego. Nalezy takze wspomnie¢ o dziatajacej
w Redzikowie pod Stupskiem Bazie Obrony Przeciwrakietowej obstugiwanej przez US
Navy, bedacej czesScig systemu antybalistycznego Aegis Ashore. To dlatego rozbudowa

? ,Podstawowym zadaniem Marynarki Wojennej jest obrona i utrzymanie morskich linii ko-
munikacyjnych panstwa podczas kryzysu i wojny oraz niedopuszczenie do blokady morskiej kraju.
W czasie pokoju Marynarka Wojenna wspiera dziatania Strazy Granicznej w obszarze morskich
wdd terytorialnych i wytacznej strefy ekonomicznej” (Wojskopolskie.pl, 2024).

10 Gtéwnym zadaniem strazy granicznej na obszarach morskich, wigczajac porty z morskimi
przej$ciami granicznymi, jest ,nadzér nad eksploatacja polskich obszaréw morskich oraz przestrze-
ganiem przez statki przepiséw obowiazujgcych na tych obszarach” (Ustawa z dnia 12 pazdziernika
1990r., art. 1, ust. 2, pkt 10). MOSG odpowiadal m.in. za ochrone infrastruktury krytycznej, w tym
m.in. gazoportu i morskich platform wiertniczych w polskiej wytacznej strefie ekonomicznej
(Morski Oddziat Strazy Granicznej, 2024).

11 Morska Stuzba Poszukiwania i Ratownictwa (SAR) odpowiadata za planowanie i prowadze-
nie akcji poszukiwawczych, ratowniczych oraz zwalczanie zanieczyszczen. (Morska Stuzba..., 2024).

12 Oficjalnie lokalizacja elektrowni okres$lana jest jako Lubiatowo-Kopalino - od nazwy wsi
potozonej ok. 2 km od planowanego miejsca budowy. Natomiast zgodnie z podziatem admini-
stracyjnym gminy Choczewo teren pod budowe elektrowni znajduje sie w granicach sasiedniego
sotectwa Jackowo (Uchwata nr1V/42/2019). Obecnie trwaja prace przygotowawcze i projektowe.
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jednego z tych portéw nie tylko umozliwitaby poprawe operowania marynarki wojennej,
lecz takze usprawnitaby ewentualne wsparcie sojusznikéw oraz zaopatrzenie wojsk
ladowych i bazy w Redzikowie. Zgodnie z najnowsza koncepcja port w Ustce ma miec
strategiczne znaczenie dla obronnosci kraju i umozliwia¢ przyjmowanie wojsk sojusz-
niczych (Port w Ustce..., 2024). Rozbudowa portu i poprawa jego potaczen z sieciag drég
ladowych ma by¢ finansowana w ramach , Paktu dla Bezpieczenstwa Polski - Pomorze
Srodkowe” 3 (Lesner, 2025).

Tabela 4. Potozenie wybranych elementéw infrastruktury energetycznej na sSrodkowym wybrzezu w stosunku
do portéw morskich

. Najblizszy port morski
Rodzaj infrastruktury — — —
miejscowos$¢ odlegtos¢
Gazociag Baltic Pipe Mrzezyno 10 km
Kabel energetyczny SwePol Link Ustka 1 km
Planowany pirs przetadunkowy elektrowni jadrowej Kopalino Leba 16 km
Ustka b.d.
P|lanowane morskie farmy wiatrowe Leba b.d.
37 km
- Wtadystawowo
Platformy wydobywcze Petrobaltic 70 km
Gazociagi taczace platformy Pertobaltic z elektrocieptownia Wiadystawowo 0 km
we Wiadystawowie

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie: Open Street Map (2024), Mapy.cz (2024)
PODSUMOWANIE I WNIOSKI

Plany znaczacej rozbudowy dotyczyty portéw w Dartowie, w Ustce i we Wiadystawowie.
Rozbudowa tych portéw bedzie wigzac sie z zajeciem czesci plaz i wyjSciem w morze.
Ponadto istniata koncepcja utworzenia catkowicie nowego portu w Koszalinie i Kopalinie.
Jednoczesnie port w Kotobrzegu stara sie utrzymac pozycje najwiekszego portu w tej
cze$ci wybrzeza, jednak bez planéw powiekszenia terenéw portowych.

Impulsem do rozwoju portédw jest pojawienie sie nowych funkcji zwigzanych z ob-
stuga przemystu morskiego (offshore). Duza role odgrywa zwiekszajace sie znaczenie
Morza Battyckiego dla polskiej energetyki - dzieje sie to za sprawa przesytu gazu i energii
elektrycznej podmorskimi rurociagami i kablami. Gaz ten jest pozyskiwany cze$ciowo
z dna Battyku, a energia bedzie pochodzi¢ takze z morskich elektrowni wiatrowych.
Uwarunkowania te sprawiaja, Ze ro$nie znaczenie badanych portéw. Wazne jest nie
tylko zapewnienie sprawnej obstugi rozbudowywanej infrastruktury na morzu, lecz
takze zwiekszenie mobilnoSci sit zbrojnych. Jest to uwarunkowane rosngcym zagro-
Zeniem atakami terrorystycznymi i wojna hybrydowa ze strony Rosji. Badane porty,
a zwtaszcza Ustka i Leba, moga odegrac istotng role w monitorowaniu obszaréw mor-
skich, na ktérych znajduja sie elementy infrastruktury energetycznej. Coraz wyrazniej
wskazuje sie takze na potrzebe lokalizacji na Srodkowym wybrzezu morskiego terminala
intermodalnego podwdjnego przeznaczenia (dual use), ktéry umozliwiatby przetadunek

13 Obejmuje on inwestycje infrastrukturalne na terenie wojewddztw pomorskiego, zachodnio-
pomorskiego, kujawsko-pomorskiego i warminsko-mazurskiego, ktére maja poprawi¢ mozliwosci
sprawnego przemieszczania sit zbrojnych, w tym przyjecie i rozmieszczenie wojsk sojuszniczych.
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sprzetu wojskowego oraz infrastruktury stuzacej obstudze jednostek sit morskich, w tym
zwlaszcza marynarki wojennej i strazy graniczne;j.

Na podstawie wynikéw przeprowadzonych badan wykonano analize SWOT potaczo-
na z oceng potencjatu badanych portéw. Wéréd analizowanych portéw najlepiej oceniony
zostat Kotobrzeg, a nastepnie - Dartowo, Ustka i Wiadystawowo (tabela 5). W kontekscie
wskazywanych w literaturze uwarunkowan rozwoju matych i §rednich portéw istotne
znaczenie moze mieé przyjety model zarzadzania - wéréd o$miu badanych portéw piec
znajdowato sie w rekach samorzadowych, co by¢ moze utatwi dostosowanie portéw
do zmieniajgcego sie otoczenia i lokalnych potrzeb. Najwieksze szanse rozwoju wskazano
w odniesieniu do portu Ustka, a nastepie do portéw we Wtadystawowie i w Dartowie.
W przypadku kilku najmniejszych badanych portéw trudno byto wskazaé¢ ich mocne
strony pod wzgledem analizowanych uwarunkowan (tabela 5).

Sposréd portéw na sSrodkowym wybrzeZzu najwieksze szanse na znaczaca rozbudowe
ma port Ustka. Decydujaca przestanka inwestycji w tym porcie sa wzgledy strategiczne
i potrzeby sit zbrojnych - zaréwno polskich, jak i sojusznikéw z NATO. Nie bez znacze-
nia jest tez potencjat gospodarczy regionu, w tym niewielka odlegto$¢ od miasta Stupsk
i rozwijajacej sie na jego przedmiesciach strefy przemystowej. Mozna przypuszczaé,
Ze pojawi sie popyt na transport droga morska przez ustecki port, co stanowi dodatkowe
uzasadnienie tej inwestycji. Jesli plany te dojda do skutku, to Ustka stanie sie najwiekszym
i najwazniejszym portem miedzy Gdynia a Swinoujsciem.

W portach Ustka i Leba prowadzone s3 inwestycje zwigzane z ustanowieniem
tzw. portéw serwisowych dla morskiej energetyki wiatrowej. Obiekty te zlokalizowano
w wewnetrznych, istniejacych czesSciach tych portéw. Przyczynia sie one do poprawy
aktualnej infrastruktury portowej, ale nie wptyna na ich znaczaca rozbudowe.

Kolejnym portem, ktéry ma szanse na rozbudowe, jest Wtadystawowo. Ze wzgledu
na potozenie gtéwnga przestanka do inwestycji w tym porcie bedzie jego wieksze wyko-
rzystanie przez operator6w przemystu morskiego, prowadzacych wydobycie gazu i ropy
z dna Battyku (Petrobaltic) oraz budujacych kolejne farmy morskie farmy wiatrowe
(baza serwisowa Ocean Winds).

Dartowo ma najwieksza potencjalng rezerwe terenu pod rozwdéj funkcji przemystowo-
-sktadowych ze wszystkich badanych miast. Mimo to rozwdj wewnetrznej czeSci portu
zostat czeSciowo zablokowany przez budowe apartamentowca uniemozliwiajaca posze-
rzenie wejscia do portu. Ponadto bliskie zaplecze portu charakteryzowato sie niewielkim
potencjatem spoteczno-gospodarczym.

Dalszy rozwdj portu w Kotobrzegu jest utrudniony przestrzennie i Srodowiskowo.
Podobnie nie nalezy przypuszczaé, aby wzrosto jego znaczenie militarne. W zwigzku
z dominujaca w gospodarce Kotobrzegu turystyka niewykluczone jest zwiekszenie moz-
liwosci obstugi Zeglugi pasazerskiej, np. wycieczkowcéw lub proméw na duriska wyspe
Bornholm.

W przypadku pozostatych portéw badanego obszaru, tj. Mrzezyno, DZwirzyno
i Rowy, nie byto planéw ich rozbudowy. Ze wzgledu na swoje potozenie porty te miaty
znikomy potencjat rozwojowy. Jedynie Mrzezyno z uwagi na blisko$¢ Baltic Pipe mogtoby
stuzy¢ do bazowania jednostki sit morskich, ktérej zadaniem bytoby monitorowanie
i ochrona podmorskiego gazociagu.

Rozw6j planowanych dwéch nowych portéw, ktore zostalty oméwione w artykule,
mozna rozwazac wytacznie pod katem szans i zagrozen. Nowy port lub przystan, ktore
na pewno powstang na badanym obszarze, beda zlokalizowane w Kopalinie na potrzeby
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Tabela 5. Ocena badanych portéw
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o | oo
AR s
. , R RIE|E|8 || 8|k
Rodzaj uwarunkowan S|E|S| 2|88 8|5
ol I = I R =T I = =
S|Al=|” ©
=
> zarzadzanie portem? T R i T T I R
=]
2 od strony morza® S T ) e A B
@ dostep -
kolejowy* - -1+ - | -
2 do portu od strony ladu Jowy / 1/ /
-L: drogowy! /- + |+ +|-|-1/
© przetadunek towaréw ol +]=1=1=1-
2 -
3 Wyposazenie obstuga rybotéwstwa Jl -1+l /1+/]-1]+
= i funkcje 4
obstuga zeglarstwa - -1+ | + + | =
mozliwo$¢ budowy portu zewnetrznego SN I 20 1 [
mozliwosci ijego skomunikowania®
2 rozbudowy — - — -
8 portu brak konfliktéw z dziatalno$cig portowa + x| =+ /] -1+]|/
o
) opracowana koncepcja rozbudowy -l =1 -=-1+|+|/]|-1+*
[
N K . Py
z poten'qai spo}eczno—gosp_odarczy dziatalno$¢ R (R (R R R O R
2 osrodka portowego i jego przemystowa
§ otoczeniaé ludnosé =+l /] -1-1-
znaczenie dla sit morskich i bezpieczenstwa krajus" /=1 +/1+1/]-
port wskazany do obstugi offshore N I I R R R

+ mocna strona lub szansa rozwoju

- staba strona lub zagrozenie dla rozwoju

/ umiarkowane znaczenie jako mocna strona lub szansa rozwoju

a: w przypadku badanych portéw za korzystne uznano zarzadzanie portem przez spétke komunalna lub prywatna ze
wzgledu na wieksze mozliwo$ci dopasowania sie do lokalnych uwarunkowan i reagowania na potrzeby lokalnego rynku
b: uwzgledniono wielko$¢ statkéw, ktére moga wchodzi¢ do portu, najlepiej oceniono port dostepny dla statkéw
o dtugosci > 50 m, szerokos$ci > 10 m i zanurzeniu > 3 m, najgorzej zas o zanurzeniu ponizej 3 m

c: pelny dostep daje czynna bocznica kolejowa, a niepeiny - linia kolejowa do miasta z mozliwoscig doprowadzenia
bocznicy

d: najbardziej pozadane jest powigzanie z siecig drég krajowych, a nastepnie wojewo6dzkich

e: wynika z zagospodarowania terenu wokét portu

f: przede wszystkim konflikty funkcji przetadunkowej z turystyka i/lub obszarami cennymi przyrodniczo

g: uwzgledniono o$rodek portowy i otaczajace gminy lub miejski obszar funkcjonalny, jesli wspoéttworzyto go badane
miasto portowe

h: uwzgledniono zaréwno stacjonowanie sit morskich réznych formacji w danym porcie i jego otoczeniu, jak i poten-
cjalne wykorzystanie portu dla ochrony infrastruktury krytycznej na obszarach morskich lub lokalizacji terminali
podwoéjnego przeznaczenia

Zrédto: opracowanie wiasne

budowanej elektrowni jadrowej — powstanie takiego portu ma strategiczne znaczenie
dla bezpieczenstwa energetycznego kraju.

Do grona osrodkéw portowych prébuje dotaczy¢ Koszalin. Plany budowy portu
morskiego na jeziorze Jamno pojawiaja sie od ok. trzech wiekéw. Cho¢ Koszalin jest
najwiekszym miastem w tej czeSci wybrzeza, to budowa w tym miejscu portu handlo-
wego, ktéry konkurowatby z oddalonymi o odpowiednio 30 i 40 km portami w Dartowie
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i Kotobrzegu, nie znajduje uzasadnienia. Jednak samo otwarcie na zegluge morska jeziora
Jamno bytoby korzystne dla rozwoju turystyki zeglarskiej.

Podsumowujac, rozwoj przemystu morskiego na polskich obszarach morskich oraz
potrzeba wzmocnienia bezpieczenistwa panstwa powoduja wzrost znaczenia i koniecz-
nos¢ rozbudowy portéw na srodkowym wybrzezu.
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