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WPROWADZENIE

Przemiany spoteczno-gospodarcze kazdego kraju i regionu sa uzaleznione od szere-
gu czynnikéw. Jednym z nich jest transport - rozumiany zaréwno jako infrastruktura
transportowa, jak i jako srodki transportu. Transport utatwia wymiane towardéw i ustug,
przez co wptywa na rozwo6j rynkéw pracy, przyciaga inwestycje oraz przyczynia sie
do wzrostu produktywnos$ci. W ten sposéb transport oddziatuje na szeroko rozumiany
rozwdj regiondéw, sprzyjajac integracji obszaréw wiejskich i peryferyjnych, zmniej-
szajac regionalne réznice w poziomie rozwoju, a takze stymulujac turystyke i lokalny
handel. Wtasnie do tych kwestii nawigzuja prezentowane w niniejszym tomie wyniki
prac naukowo-badawczych, ktére odnosza sie do rozwoju transportu i do jego wplywu
na rézne badane obszary.

Istotnym zagadnieniem zwigzanym ze wspotczesnym rozwojem §rodkéw transportu
jest transformacja w zakresie produkcji i uzytkowania pojazdéw. Rewolucja, ktéra wta-
$nie zachodzi, wigze sie z procesem rozwoju pojazdéw zasilanych silnikiem elektrycznym.
Rozwdj elektromobilno$ci oraz odej$cie (w pewnym zakresie) od pojazdéw spalinowych
moga w przysztosci stanowic tak szanse, jak zagrozenie dla przemystu motoryzacyjnego
w Polsce. Analiza czynnikéw tej transformacji oraz dotychczasowy potencjalny wptyw
na przedsiebiorstwa produkujace samochody, autobusy i cze$ci motoryzacyjne w Polsce
wskazuja na wzrost znaczenia dziatéw przemystu produkeji pojazdéw oraz urzadzen
elektrycznych, w tym baterii i tadowarek (W. Dyba).

Problematyka elektromobilno$ci obejmuje pojazdy elektryczne (EV), do ktérych
zaliczajg sie zard6wno samochody elektryczne, jak i elektryczne motocykle oraz moto-
rowery. Badanie rozwoju elektrycznych pojazdéw dwukotowych (ePTW) na $wiecie
i w Europie wskazuje, ze Chiny sa Swiatowym liderem w rozwoju elektromobilnosci
ePTW. Wynika to z uwarunkowan ekonomicznych (baza surowcowa, lokalizacja zaktadéw
produkcyjnych, warunki globalnego tanicucha dostaw) i ze wsparcia instytucji pafstwo-
wych. Wsparcie finansowe programéw promujacych zakup pojazddéw elektrycznych jest
najwazniejszym czynnikiem zwiekszajacym ich sprzedaz (S. Dorocki).

Réwniez na polskim rynku przewozdéw kolejowych obserwujemy wiele istotnych
zmian w infrastrukturze kolejowej i w strukturze wtasnos$ciowej taboru kolejowego.
Zmniejszeniu znaczenia kolei na rzecz transportu drogowego towarzysza wdrazanie
interoperacyjnosci oraz stopniowa liberalizacja rynku przewozéw towarowych, co skut-
kuje pojawieniem sie nowych przewoZnikéw. Istotng innowacja jest wejscie na rynek
lokomotyw dwutrakcyjnych, czyli lokomotyw elektrycznych z dodatkowym silnikiem
spalinowym. W ten sposéb konkurencja na rynku produkcji lokomotyw elektrycznych
przektada sie na wysoka dostepno$¢ réznych konstrukeji (A. Soczéwka, P. Chylinski).

Réwniez transport morski podlega zauwazalnym zmianom, ktére s3 powigzane
z globalnymi procesami gospodarczymi. Analizujac perspektywy rozwoju portéw po-
toZzonych na srodkowym wybrzezu Polski, waznym aspektem jest obstuga powstajacej
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morskiej energetyki wiatrowej, a takze zaspokojenie potrzeb morskich sit zbrojnych. Jest
to powiazane z zabezpieczeniem polskich intereséw na wodach morza terytorialnego
i wylacznej strefy ekonomicznej. Sposréd wszystkich badanych portéw najwieksze szanse
rozwoju maja istniejacy port w Ustce oraz nowy port na jeziorze Jamno w Koszalinie
(T. Bochenski).

0Oddziatywanie portu morskiego na rozwoj gospodarczy o$rodka miejskiego mozna
zaobserwowac¢ na przyktadzie Elblaga, ktory jest waznym osrodkiem przemystowym
regionu. W mieScie dziataja m.in. przemyst metalowy i przemyst meblarski, ponadto
na terenie portu znajduje sie jedna z najwiekszych stref przemystowych. Przestanka
do podjecia badan byta inwestycja zwigzana z budowa nowej drogi wodnej taczacej port
w Elblagu, przez Zalew Wislany, z Zatoka Gdanska. Przeprowadzone badania pokazaty
jednak ostrozno$¢ lokalnych przedsiebiorcow w planowaniu wykorzystania tego portu
w tancuchach dostaw. Dlatego najwieksza szanse rozwoju miasta upatruje sie w przy-
ciagnieciu do Elblaga przemystu stoczniowego (T. Bochenski).

Mamy nadzieje, Ze problematyka niniejszego numeru spotka sie z Panistwa zainte-
resowaniem. Zachecamy do dzielenia sie wynikami swoich badan na tamach naszego
czasopisma.

Wioletta Kilar, Stawomir Dorocki
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INTRODUCTION

Socio-economic transformations in every country and region depend on a number of
factors. One of them is transport as both its infrastructure and means are crucial for
economic development. By facilitating the exchange of goods and services, transport
influences the development of labour markets, attracts investment and contributes
to increased productivity. Through these mechanisms, it impacts the development of
regions in its wider sense, promoting the integration of rural and peripheral areas,
reducing disparities in regional development levels while stimulating tourism and
local trade. These issues are significantly addressed in the research findings presented
in this volume, which relate not only to the development of transport but also to its
impact on the areas studied.

An important issue related to the modern development of transport means is
the transformation in the production and use of vehicles. This ongoing revolution
is associated with the development of electric-powered vehicles; the growth of elec-
tromobility and, to some extent, the shift away from combustion engine vehicles may,
in the future, present both opportunities and threats to the automotive industry in
Poland. An analysis of the factors driving this transformation, as well as its current
and potential impact on companies producing cars, buses and automotive parts, in-
dicates a growing importance of the vehicle and electrical equipment manufacturing
sectors, including batteries and chargers (W. Dyba).

The topic of electromobility includes electric vehicles (EVs) encompassing electric
cars, motorcycles and mopeds. A study of the development of electric two-wheelers
(ePTWs) globally and in Europe shows that China is the world leader in electro-
mobility. This is due both to economic conditions (raw material base, location of
production facilities, global supply chain conditions) and government institutional
support. Financial support for programs promoting the purchase of electric vehicles
is the most important factor increasing their sales (S. Dorocki).

Significant changes are also observed in the Polish rail transport market, both
in infrastructure and in the ownership structure of rolling stock. The decline in the
importance of rail in favour of road transport has been accompanied by the implemen-
tation of interoperability and the gradual liberalization of the freight transport market,
resulting in the emergence of new carriers. A notable innovation is the introduction of
dual-mode locomotives - electric locomotives with an additional combustion engine.
Competition in the electric locomotive manufacturing market translates into a wide
availability of various designs (A. Soczéwka, P. Chylinski).

Maritime transport is also undergoing noticeable changes linked to global eco-
nomic processes. When analyzing the development prospects of ports located on Po-
land’s central coast, a key investment rationale is the servicing of emerging offshore
wind energy infrastructure, as well as the needs of naval forces. This is connected
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to securing Poland’s interests in its territorial waters and exclusive economic zone. Among
those studied, the existing port in Ustka and a new one on Lake Jamno in Koszalin have
the greatest development potential (T. Bochenski).

The economic impact of a seaport on urban development can be observed in the
case of Elblag, which is an important regional industrial centre. The city hosts, among
others, metal and furniture industries, and one of the largest industrial zones is located
within its port area. The impetus for the research is the investment in a new waterway
connecting the port in Elblag, via the Vistula Lagoon, with the Gulf of Gdanisk. However,
the research revealed caution among local entrepreneurs in planning the use of the port
in supply chains, therefore, the greatest development opportunity for the city is seen in
attracting the shipbuilding industry (T. Bochenski).

We hope that the topics covered in this issue will be of interest to you. We encourage
you to share the results of your research in our journal.

Wioletta Kilar, Stawomir Dorocki



