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Oferta Krakow Airport w rozwoju gospodarki
opartej na wiedzy.

Przyklad zmian w infrastrukturze transportowej —
implikacje dla rozwoju turystyki

The Role of the Krakow Airport in the Development

of a Knowledge-based Economy.

An example of Changes in the Transport Infrastructure —
Implications for the Development of Tourism

Streszczenie: Dzigki rozwojowi techniki nastapit szybki rozwoj transportu lotniczego w XX w., co
spowodowato wzrost mobilnosci spoteczenstwa, ulatwilo i przyspieszylo zmiang miejsca pobytu.
Postep ten wywotal wzrost liczby samolotéw i linii lotniczych, zwigkszyt dostgpnos¢, szybkos¢, kom-
fort przelotu, bezpieczenstwo podrdzy oraz obnizenie kosztow. Budowa nowych regionalnych lotnisk
i modernizacja istniejacych skraca czas podrozy i wydtuza wypoczynek. Rozwoj portow lotniczych
pociaga za soba powstawanie wielu obiektow towarzyszacych, $wiadczacych ushugi pasazerom.
Krakow Airport to drugie co do wielkosci lotnisko w Polsce. Jest skomunikowane z 90 miastami w 28
krajach. Rocznie obstuguje okoto 3 milionéw pasazerow. W pierwszym potroczu 2012 roku na kra-
kowskim lotnisku obstuzono 1 606 861 0sob. Jest to wynik o 18% lepszy niz w pierwszym polroczu
2011 roku.

Celem artykutu jest pokazanie — na przyktadzie lotniska Krakéw Airport — jak zmieniato si¢ znaczenie
i funkcje lotnisk regionalnych w Polsce i jak obecne zmiany w infrastrukturze transportu lotniczego
moga przyczyni¢ si¢ do rozwoju turystyki. Celem artykutu jest takze przedstawienie liczby pasazerow
korzystajacych z lotniska, aktualnych kierunkow potaczen krajowych, europejskich oraz czarterowych.
Lotnisko w Balicach ukazane zostanie na tle innych polskich portow regionalnych. Prezentacja obej-
mie rdwniez prognozy i plany rozbudowy. W podsumowaniu znajdzie sie omdwienie implikacji dla
rozwoju turystyki.

Abstract: Thanks to the development of technology, the twentieth century witnessed a rapid increase in
the mobility of society: it facilitated and made changing the place of stay faster. This progress brought
about the increase in the number of airplanes and airlines, increased the availability, speed, comfort
and safety of journeys, and also caused the decrease in costs. Building new regional airports and mod-
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ernizing the already existing ones shortens the time of journeys and lengthens the relaxation time. The
development of airports makes many accompanying traveller facilities come to existence as well.

The Krakéw Airport airport is the second biggest airport in Poland. It’s connected to 90 cities in 28
countries. It serves about 3 million passengers annually. In the first six months of 2012, 1,606,861
passengers were served by the Krakow Airport. It’s 18% more than in the first six months of 2011.
The purpose of the article is to show — on the example of the Krakéw Airport — how the meaning and
functions of regional airports in Poland, as well as the current changes in the infrastructure of airborne
transport, can add onto the development of tourism. This article also shows the number of passengers
using the airport, the current directions of national, European and charter connections. The airport in
Balice is described in comparison to other Polish regional ports and the prognoses for the future and
the plans to expand of the depicted airport will be mentioned. In the summary, the implications for the
development of tourism are shown.

Stowa kluczowe: Krakow; lotnisko; samolot; podroze

Key words: airplane; airport; Krakow; trips

WPROWADZENIE

Transport odgrywal zawsze kluczowa role w funkcjonowaniu panstw, regionow i miej-
scowosci. Z rozwojem transportu i jego rosnaca dostgpnoscia, takze cenowa, byt rowniez
zwigzany rozwoj turystyki. Na przyktad uznawany za pioniera turystyki masowej Thomas
Cook zorganizowal pierwsza wycieczke dla grupy ponad 500 osoéb specjalnie wynajetym
pociagiem. Pozniejszy rozwoj kolei przyczynil si¢ do zwigkszenia popularnosci wielu miej-
scowosci wypoczynkowych 1 uzdrowiskowych, natomiast wzrost dostgpnosci transportu sa-
mochodowego spowodowal rozwdj turystyki indywidualnej. Zastosowanie samolotéw sze-
rokokadtubowych w lotnictwie pasazerskim skutkowato obnizeniem cen podrdzy i zapoczat-
kowato ekspansj¢ turystyki czarterowej, mode na turystyke typu 3S (sun, sand, sea) i umoz-
liwito odbywanie dalekich egzotycznych podrozy w stosunkowo krotkim czasie (Alejziak,
2000). Masowe powstawanie pod koniec XX wieku przedsiebiorstw lotniczych typu nisko-
kosztowego przyczynito si¢ do dalszego rozwoju turystyki, zatracenia elitarnego charakteru
turystyki lotniczej udostgpnienia jej pod wzgledem cenowym praktycznie dla wszystkich
(Creaton, 2004). Mowi si¢ nawet o ,,demokratyzacji” pasazerskich podrdozy lotniczych.

Dzigki rozwojowi techniki nastapita szybka ewolucja transportu lotniczego w XX wie-
ku, co spowodowato wzrost mobilnosci spoteczenstwa, utatwito i przyspieszylo zmiane
miejsca pobytu. Postep ten spowodowat wzrost liczby samolotéow i linii lotniczych, zwigk-
szyt dostgpnos¢, szybkos¢, komfort przelotu, bezpieczenstwo podrézy oraz obnizyt koszty.
Rozwoj technologii informatycznych stanowi powazny krok w rozwoju lotnictwa cywilne-
go. Zamawianie biletow, planowanie urlopow, rezerwacja noclegow, ptatnosci za posred-
nictwem komputera i internetu znacznie skracaja czas przygotowania do podr6zy. Budowa
nowych regionalnych lotnisk i modernizacja istniejacych skraca czas podrozy i wydhuza wy-
poczynek. Rozwdj portéw lotniczych pociaga za soba powstawanie wielu obiektow towarzy-
szacych, $wiadczacych ustugi pasazerom (Dziedzic, 2009).
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Celem artykutu jest pokazanie — na przykladzie Krakow Airport — jak zmienialy si¢
znaczenie i funkcje lotnisk regionalnych w Polsce i jak obecne zmiany w infrastrukturze
transportu lotniczego moga przyczyni¢ si¢ do rozwoju turystyki. Celem artykutu jest tak-
ze przedstawienie liczby pasazerow korzystajacych z lotniska, aktualnych kierunkéw pota-
czen krajowych, europejskich, migdzykontynentalnych oraz czarterowych. Krakow Airport
ukazany zostanie na tle innych polskich portéw regionalnych. Prezentacja obejmie réwniez
prognozy na przyszto$¢ i plany rozbudowy. W podsumowaniu znajdzie si¢ omowienie im-
plikacji dla rozwoju turystyki.

ZNACZENIE DOSTEPNOSCI KOMUNIKACYJINEJ W ROZWOJU RUCHU TURYSTYCZNEGO

W rozwoju turystyki dostrzega si¢ wyrazna zalezno$¢ migdzy postgpem w dziedzinie
transportu a stanem rozwoju turystyki. Pojawienie si¢ nowych rozwiazan technologicznych
w transporcie, zwigkszajacych jego zdolnosci przewozowe (w aspekcie ilo§ciowym i prze-
strzennym) oraz podnoszacych komfort podrézy, w stosunkowo krétkim czasie doprowadzi-
to do intensyfikacji wyjazdéw w celach turystycznych. W XIX wieku impulsem do rozwoju
turystyki stat si¢ transport kolejowy, natomiast w wieku XX — transport samochodowy oraz
lotniczy (Rettinger, Staszak, 2010). Wspolczesnie istniejace srodki transportu umozliwiaja
dotarcie do wszystkich zakatkow Ziemi, a jedynymi ograniczeniami zwigzanymi z ich wyko-
rzystywaniem w obstudze turystow sa stan rozwoju infrastruktury transportowej oraz koszt
ich uzytkowania (Pawlusinski, 2007).

W przypadku podrézy migdzykrajowych najwigksze znaczenie ma transport lotniczy,
ze wzgledu na nieporownywalnie krotszy czas podrozy, niemozliwy do osiagnigcia przez
inne $rodki transportu. Wedhug Milewskiego (2008) bardzo waznym czynnikiem rozwoju ru-
chu turystycznego w obecnych czasach stat si¢ rozwoj i zastosowanie transportu lotniczego
do masowych przewozow pasazerskich.

Jednym z najwazniejszych probleméw wspotczesnego lotnictwa jest nowoczesny poten-
cjal infrastrukturalny portow lotniczych. Wzrastajace potrzeby w zakresie obstugi pasazerow
i tadunkéw wymagaja ciggltego inwestowania w modernizacj¢ oraz rozbudowe poszczegol-
nych elementdw wyposazenia infrastrukturalnego. Krakowskie lotnisko jest dobrym przy-
ktadem daleko posunigtych dziatan inwestycyjnych, ktore zmierzaja do tego, aby stato si¢
ono jednym z nowoczesnych hubow w Polsce. Tendencja ta jest powszechna i wystepuje we
wszystkich duzych metropoliach §wiata, w tym takze polskich (Wéjtowicz, 2005).
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KRAKOW AIRPORT NA TLE INNYCH POLSKICH PORTOW REGIONALNYCH

W okresie powojennym, do lat 90. XX wicku, krakowskie lotnisko nie odgrywato
wigkszej roli na polskim rynku przewozow pasazerskich, pelniac funkcje wytacznie lotniska
krajowego i ewentualnie dolotowego do polskiego hubu, jakim byla i pozostaje Warszawa.
W latach 1998-2000 byto ono trzecim lotniskiem w kraju pod wzglgdem liczby obstuzonych
pasazerow (po Warszawie i Katowicach — dane na podstawie statystyk ULC), obstugujac od
3,5 do 3,7% rynku polskich przewozdéw pasazerskich.

Hierarchia portow lotniczych w Polsce zmienita si¢ po przystapieniu Polski do Unii
Europejskiej. W wyniku wejscia na rynek przewoznikoéw niskokosztowych bardzo dyna-
micznie zaczely rozwijaé si¢ porty regionalne. W 2000 roku lotnisko Warszawa miata az
74,4% udziatu w polskim rynku przewozow pasazerskich, w 2006 roku udziat ten zmniejszyt
si¢ do 52,73% (www.ulc.gov.pl). W 2005 roku najbardziej dynamicznie rozwijaty si¢ lotni-
ska w Krakowie (94,77% wzrostu ruchu pasazerskiego w stosunku do 2004), Katowicach
(86,85% wzrostu) i Gdansku (46,16% wzrostu). Lotnisko w Katowicach przesungto si¢ na 3.
miejsce w rankingu obstuzonych pasazerow. W tym okresie lotnisko we Wroctawiu notowa-
to nizszy wzrost — 27,75% 1 dopiero w 2006 byt on znaczaco wigkszy (84,35% w stosunku
do roku 2005).

Jesli chodzi o liczbe obstuzonych pasazeréw oraz wykonanych operacji w ruchu regu-
larnym i czarterowym w polskich portach lotniczych w pierwszym pétroczu lat 2010-2012,
Krakow Airport jest na drugim miejscu wsrod polskich regionalnych portow lotniczych (1
592 650 w pierwszym poétroczu 2012). W poréwnaniu do pierwszego poétrocza roku 2011
liczba ta wzrosta 0 233 936 pasazerdw (tab. 1).

Polski rynek lotniczy rozwijat si¢ bardzo dynamicznie w ostatniej dekadzie. W 2000
roku polskie porty lotnicze obstuzyly 5,7 miliona pasazerow, podczas gdy w 2008 roku wiel-
kos$¢ ta wyniosta 16,7 miliona (16,2 min w 2009 r.). Oznacza to, ze w ciagu 8 lat rynek
lotniczy w naszym kraju wzrost niemal trzykrotnie. Pod tym wzgledem nalezymy do $cistej
swiatowej czotowki. Wedtug prognoz ULC w 2020 roku polskie lotniska obstuzg nawet
40 milion6w 0s6b, co pozwoli na stworzenie dodatkowych 100 tysiecy miejsc pracy w tej
branzy.

W sktad systemu cywilnych portéw lotniczych w Polsce, wykorzystywanych do trans-
portu pasazerskiego, wchodzi 13 portéw lotniczych — z dominujagcym portem stotecznym
oraz 14 portami regionalnymi. Najwigkszym portem lotniczym w Polsce jest Lotnisko
Chopina w Warszawie (Warszawa—Okgcie), przez wiele lat uprzywilejowany przez wladze
podstawowe, ograniczajace rozwoj innych portdw lotniczych w kraju. Warszawa miata by¢
weztem przesiadkowym dla Polski (Dziedzic, 2009). W 2012 otworzone zostato nowe lotni-
sko Mazowiecki Port Lotniczy Warszawa—Modlin oraz Port Lotniczy Lublin-Swidnik. Na
rok 2013 zaplanowane jest otwarcie dwoch kolejnych regionalnych lotnisk: Portu Lotniczego
Radom oraz Portu Lotniczego Gdynia—Kosakowo.
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Tab. 1. Liczba obshuzonych pasazeréw oraz wykonanych operacji w ruchu regularnym
i czarterowym w polskich portach lotniczych w pierwszym poétroczu lat 2010-2012

pierwsze potrocze dynamika
Nazwa portu
2012 2011 2010 2012/2011 | 2012/2010
1. Lotnisko Chopina w Warszawie
Liczba pasazeréw 4756629 | 4268439 | 3904754 11,4% 21,8%
Liczba operacji pax 60 325 57733 56 209 4,5% 7,3%
2. Krakow Airport
Liczba pasazerow 1592650 | 1358714 | 1278347 17,2% 24,6%
Liczba operacji pax 16 746 13 470 14 514 24,3% 15,4%
3. Katowice—Pyrzowice
Liczba pasazerow 1125069 | 1053117 | 1012122 6,8% 11,2%
Liczba operacji pax 10 686 9620 8952 11,1% 19,4%
4. Wroctaw—Strachowice
Liczba pasazeréw 912 088 715 095 698 539 27,5% 30,6%
Liczba operacji pax 10976 8220 8 486 33,5% 29,3%
5. Poznan—tLawica
Liczba pasazerow 743 237 599 470 582 956 24,0% 27,5%
Liczba operacji pax 10 066 7505 7 836 34,1% 28,5%
6. Lodz—Lublinek
Liczba pasazeréw 219 266 169 662 152322 29,2% 43,9%
Liczba operacji pax 1951 1347 1392 44,8% 40,2%
7. Gdansk im. L. Walgsy
Liczba pasazeréw 1396 051 1106 850 | 1000206 26,1% 39,6%
Liczba operacji pax 16 972 11 804 12 130 43,8% 39,9%
8. Szczecin—Goleniow
Liczba pasazeréw 169 319 112 672 105979 50,3% 59,8%
Liczba operacji pax 2690 1550 1487 73,5% 80,9%
9. Bydgoszcz—Szwederowo
Liczba pasazerow 142 542 120 370 120 434 18,4% 18,4%
Liczba operacji pax 1553 1290 997 20,4% 55,8%
10. Rzeszow—Jasionka
Liczba pasazeréw 260 926 214 154 201 136 21,8% 29,7%
Liczba operacji pax 2927 2290 2323 27,8% 26,0%
11. Zielona Géra—Babimost
Liczba pasazerow 6257 693 1566 802,9% 299,6%
Liczba operacji pax 302 25 400 1108,0% —24,5%
Suma
Liczba pasazerow 11324034 | 9719236 | 9058361 16,5% 25,0%
Liczba operacji pax 135194 114 854 114 726 17,7% 17,8%

Zrodto: Urzad Lotnictwa Cywilnego
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HISTORIA PORTU LOTNICZEGO W KRAKOWIE

Od roku 1923 loty pasazerskie z Krakowa odbywaty si¢ z lotniska Rakowice—Czyzyny,
zlikwidowanego w 1963 roku (od 2005 r. jego pas startowy pehni rolg ladowiska muzealne-
20). W 1964 cze¢$¢ istniejacego lotniska wojskowego w Balicach przeznaczono dla lotnictwa
cywilnego. W 1995 port lotniczy przyjat imi¢ Jana Pawtla II. W latach 1964-1991 obstugi-
wal wytacznie potaczenia z Warszawa, Gdanskiem, Koszalinem, Krakowem, Rzeszowem
i Szczecinem.

Rok 1998 byt dla krakowskiego lotniska poczatkiem znaczacych zmian. Wyladowat tu
Boeing 747-400 (zwany Jumbo Jetem) izraelskich linii lotniczych El Al. Dla portu byt to
dowdd, ze pas startowy moze przyjmowac samoloty tej wielkosci.

Nadzieje na dalszy rozwdj lotniska krakowskiego, podobnie jak i innych lotnisk re-
gionalnych w Polsce, wigzano z wejsciem do Unii Europejskiej i zmiang przepiséw doty-
czacych pasazerskiego ruchu lotniczego (Grzywacz, Wojewddzka-Krdl, Rydzykowski,
2003). Polska, tak jak pozostale panstwa cztonkowskie, musiata zaakceptowac tzw. polityke
otwartego nieba, zakladajaca, ze przewoznik posiadajacy zezwolenie na dziatalno$¢ w kra-
ju Unii moze obstugiwaé dowolna trase taczaca miasta unijne (Milewski, 2008). Rowniez
w Krakowie oczekiwano wejscia przewoznikow niskokosztowych (tzw. tanich linii lotni-
czych), ktore z zatozenia wybierajg tansze lotniska regionalne i rezygnuja z dowozenia pasa-
zerdw do lotnisk typu ,,hub”, oferujac w zamian siatke potaczen, oparta na zasadzie przewo-
zu z punku do punktu. Dla linii niskokosztowych rynki nowych panstw cztonkowskich byly
szansg dalszej ekspansji. W 2003 roku irlandzkie tanie linie lotnicze Ryanair prowadzity
rozmowy na temat otwarcia polagczen z krakowskiego lotniska. Wiadze portu lotniczego nie
zgodzily si¢ jednak na obnizenie optat lotniskowych, dlatego wladze miasta i wojewddztwa
zdecydowatly si¢ wybudowa¢ drugi terminal dla tanich linii lotniczych. Pojawity si¢ jednak
trudnosci zwigzane ze skomplikowang sytuacja wlasno$ciowa lotniska oraz brakiem jasno-
$ci co do tego, kto jest za nie odpowiedzialny. Mimo ze nie powstat jeszcze nowy terminal,
pojawity si¢ juz pierwsze tanie linie lotnicze, co zmusito tradycyjnych przewoznikéw do
obnizenia cen na niektdrych trasach.

W 2004 roku uruchomiono takze nowe potgczenia w Europie Srodkowej. Lotnisko, po
krotkim okresie spadku liczby przewozow, znowu odzyskato dawng dynamikeg. Na powazne-
go konkurenta wyrost natomiast katowicki port lotniczy w Pyrzowicach, ktéry znacznie le-
piej poradzit sobie z przyciagni¢ciem tanszych przewoznikéw. Jednak 13 pazdziernika 2004
tanie linie lotnicze EasyJet zainaugurowaly regularne potaczenia z Krakowa.

W roku 2004 pojawita si¢ rowniez propozycja otwarcia polaczenia kolejowego miedzy
lotniskiem a centrum miasta. W tym celu zaadaptowano tory uzywane dawniej do transportu
cystern z paliwem przez wojskowa baze lotnicza. Od 26 maja 2006 na trasie Krakow Glowny
— Balice kursuja szynobusy do tymczasowego przystanku potozonego 200 metrow od termi-
nalu pasazerskiego. Przejazd szynobusem z centrum miasta trwa ok. 18 minut.

Rok 2007 przyniost kolejne sukcesy dla krakowskiego lotniska. Otwarto terminal kra-
jowy o powierzchni 1733 m?, mogacy obstuzy¢ 500 tysiecy osob rocznie. Pierwotnie budy-
nek terminalu miat by¢ przeznaczony do uzytku jako garaz dla pojazdow obshugi lotniska.
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Dlatego ma on konstrukcj¢ typu ,,blaszak™ i jest wyposazony w bramy wjazdowe. Jest to
rozwiazanie przejsciowe. 20 lipca 2007 otwarto nowa czgs$¢ terminalu T1 (migdzynarodowe-
20). Do dyspozycji pasazeréw udostgpniono 3000 m? powierzchni, 15 stanowisk rejestracji
i 5 stanowisk kontroli. Byt to drugi etap przygotowywania lotniska do wymagan uktadu
z Schengen (obowiazujacych w Polsce w ruchu powietrznym od 1 marca 2008).

4 wrzesnia 2007 zmieniono nazw¢ portu lotniczego z Migdzynarodowy Port Lotniczy
im. Jana Pawla I Krakéw—Balice na Krakéw Airport im. Jana Pawta II-.

1 marca 2010 roku otwarto nowy parking wielopoziomowy potozony obok terminalu
miedzynarodowego, natomiast 17 listopada zakonczyta si¢ budowa nowego tacznika migdzy
plyta postojowa a pasem startowym.- W pazdzierniku 2011 roku wojewoda matopolski wy-
dat pozwolenie na rozbudowe terminalu pasazerskiego. Projekt opracowany przez Agencje
Projektowa APA Czech-Wrobel-Dulinski przewiduje 55 tysiecy metréw kwadratowych po-
wierzchni uzytkowej oraz roczng przepustowos$¢ 8 miliondw pasazerow.

W grudniu 2012 roku irlandzkie tanie linie lotnicze Ryanair oglosity otwarcie swojej
bazy operacyjnej w Balicach, w ktorej na stale beda stacjonowa¢ dwa samoloty tego prze-
woznika.

LiczBA PASAZEROW KORZYSTAJACYCH Z KRAKOW AIRPORT

Wraz ze wzrostem liczby potaczen i liczby operacji lotniczych rosta liczba pasazerow
korzystajacych z krakowskiego lotniska (ryc. 1).
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Ryc. 1. Liczba pasazeréw korzystajacych z lotniska Krakow Airport w latach 2000, 2010-2012
Zrodto: krakowairport.pl
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W roku 2000 liczba pasazeréw obstuzonych na krakowskim lotnisku wynosita 517 015.
W 2002 roku port lotniczy w Krakowie, podobnie jak pozostale porty lotnicze w Polsce i caty
sektor transportu lotniczego, odnotowat spadek przelotow i liczby pasazerow, co miato zwia-
zek z kryzysem w Swiatowym lotnictwie, obawa przed lataniem po zamachach terrorystycz-
nych z 11 wrzesnia 2001 i bankructwem 6wczesnych partnerow strategicznych LOT-u — linii
Swissair i Sabena (Dziedzic, 2009).

W roku 2010 liczba pasazerow wyniosta 2 863 996, a w 2011 przekroczyla 3 miliony.
Do konca listopada 2012 na krakowskim lotnisku obstuzono 3 204 804 pasazeréw.

Jesli chodzi o miesigczng liczbg pasazerow korzystajacych z Krakow Airport w latach
2000, 2010-2012, wyraznie wida¢, ze najwigkszy ruch przypada na miesigce wakacyjne:
czerwiec, lipiec, sierpien, a najmniejszy na miesiace: styczen, luty oraz listopad (tab. 2).

Tab. 2. Miesigczna liczba pasazerow korzystajacych z Krakow Airport
w latach 2000, 2010-2012

Rok 2000 2010 2011 2012
styczen 26914 170 552 179 999 200 697
luty 25175 170 862 178 390 207 126
marzec 33953 213299 211 095 240 352
kwiecien 37075 187 677 238 390 287 382
maj 52 404 260 942 271 443 328 054
czerwiec 56 201 285 575 287222 343 810
lipiec 60 554 317 187 316 519 375 481
sierpien 59 183 312792 317 570 354 280
wrzesien 59 746 298 275 304 817 340 385
pazdziernik 42300 272 527 278 521 304 212
listopad 33 062 192 231 215 430 223 025
grudzien 30 448 182 077 214 664
Razem 517 015 2 863 996 3014 060 3204 804

Zrédlo: krakowairport.pl

W 2011 roku w Krakéw Airport obstuzono 3 014 060 podréznych, czyli o 5% wigcej
niz rok wczesniej. Najwigcej pasazerow obstuzono w sierpniu — 317,5 tysigca osob. W 2012
roku odnotowano rekordowy w historii lotniska pazdziernik i rekordowy listopad. W tych
miesigcach obstuzono odpowiednio 278,5 (2% wzrost) i 215,4 tysigca pasazerow (12%
wzrost w stosunku do roku 2010). W grudniu 2011 roku zanotowano wzrost o 18% (214,6
tysigca pasazerow), natomiast w styczniu 2012 roku w krakowskim porcie obstuzono 200
697 pasazeréw (11% wzrost w stosunku do stycznia 2011 roku). Tym samym zostal pobity
dotychczasowy rekord stycznia z 2008 roku. W pierwszym miesigcu 2012 roku odnotowano
2592 operacji lotniczych (17% wzrost w stosunku do stycznia 2011 roku). Wzrosty odnoto-
wano we wszystkich segmentach. W przypadku linii tradycyjnych wynosit 19%, w przypad-
ku przewoznikéw niskokosztowych 8%, zas w czarterach az 38%. Rowniez w lutym nastapit
wzrost liczby obstuzonych pasazeréow o 28 726 w stosunku do roku 2012. W marcu liczba
obstuzonych pasazerow wyniosta 240 352. W kwietniu w Krakow Airport odnotowano 21%
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wzrost liczby obshuzonych pasazeréw (287 382 0sob) oraz 24% wzrost liczby operacji lotni-
czych w stosunku do kwietnia 2011 roku.

Do konca kwietnia 2012 w Krakéw Airport obstuzono 935 404 pasazeréw tj. o 16%
wigcej niz w tym samym okresie 2011 roku. Natomiast w maju 2012 odnotowano ponad
3700 lotow 1 328 054 obshuzonych pasazeréw — o 21% wigcej niz rok wczesniej. W maju
odnotowano takze 3735 operacji lotniczych (31% wzrost w stosunku do maja 2011 roku).

W czerwcu 2012 Krakow Airport odprawit dokladnie 343 810 osoby, o 20% wig-
cej niz w czerweu 2011 roku. Najwigkszy wzrost, o 236% w stosunku do czerwca 2011,
zanotowano w ruchu krajowym. W czerwcu 2012 nastapil takze znaczny wzrost operacji
lotniczych — 4067 (40% wzrost w stosunku do czerwca 2011 roku). W lipcu 2012 w Krakow
Airport obstuzono 375 481 pasazeréw. To wynik o 19% lepszy niz w lipcu 2011. Okres od
stycznia do lipca 2012 zamykatl si¢ liczbg 1 982 902 pasazerow, o 18% wigksza niz w tym
samym okresie poprzedniego roku. W lipcu w krakowskim porcie odnotowano takze wy-
soki wzrost (0 35%) liczby operacji lotniczych. Byto ich 4092. W sierpniu 2012 w Krakéw
Airport obstuzono 354 280 pasazerow. To wynik o 12% lepszy niz w sierpniu 2011 roku.
W okresie wakacyjnym najlepsze wypetnienie zanotowano na rejsach do Edynburga (96%),
Malagi (96%), Alicante (96%) i Madrytu (95%). W$r6d nowych potaczen najwigksza popu-
larnoscig cieszyty si¢ Dubrownik (93%), Majorka (90%) i Pafos (89%).We wrze$niu 2012
w Krakow Airport obstuzono 340 385 pasazerow. To wynik o 12% lepszy niz we wrzesniu
2011 roku. Odnotowano 11% wzrost liczby operacji lotniczych — byto ich 3624. W paz-
dzierniku 2012 liczba pasazeréw, ktorzy odlecieli z Krakow Airport, wyniosta 304 212,
a w listopadzie 223 025.

AKTUALNE KIERUNKI POLACZEN

W roku 2011 Krakéw Airport oferowat regularne potaczenia z 47 portami w 18 pan-
stwach oraz 14 kierunkdéw czarterowych. Pasazerowie nadal najczeSciej wybierali loty do
Wielkiej Brytanii, a najpopularniejsza destynacja pozostat Londyn. Najwigcej podrozu-
jacych przybyto na potaczeniach do Wtoch, lotach krajowych oraz rejsach do Hiszpanii.
Sposrod nowych kierunkow najwieksza popularno$cia cieszyt si¢ Gdansk, zas wsrod czarte-
row Fuerteventura.

Najwigkszy udziat w ruchu pasazerskim w roku 2011 mialy nadal tanie linie — 62,3%.
Przewoznicy tradycyjni to 31,5%, za$ czartery 5,7%. W roku 2011 na krakowskim lotnisku
operowato 17 przewoznikow — 11 tradycyjnych i 6 tanich linii. Najczgsciej wybierani przewoz-
nicy to Ryanair (wsrod tanich linii), PLL LOT (przewoznicy tradycyjni) i EnterAir (czartery).

Wedtug rozktadu letniego 2012, Krakow Airport oferowat polaczenia regularne i czar-
terowe do 87 portow lotniczych w 28 krajach (w tym 19 potaczen czarterowych). W sezonie
lato 2012 zaoferowano 20 nowych potaczen regularnych. Lotnisko wspotpracuje z 20 liniami
lotniczymi: 11 tradycyjnymi i 9 niskokosztowymi. W sezonie zimowym 2012/2013 w ofer-
cie byto 51 regularnych potaczen do 43 miast Europy.
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Ryc. 2. Wybrane kierunki potaczen czarterowych oferowanych w sezonie letnim 2012

Zrodto: krakowairport.pl

Ryc. 3. Wybrane kierunki potaczen oferowanych w 2012 roku

Zrédto: krakowairport.pl
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W roku 2012 dostgpne byly nowe polaczenia regularne do Barcelony, Girony,
Billundu, na Majorke, Pafos (Ryanair); do Diisseldorfu (Lufthansa), Moskwy (Aeroftot)
oraz Sztokholmu Arlanda (Norwegian). W sezonie letnim polecie¢ mozna byto do
Aten (LOT), Kijowa (Aerosvit), Helsinek (Finnair) oraz Reykjaviku (Iceland Express
oraz nowy przewoznik w Krakoéw Airport — WOW Air), a Airberlin trzykrotnie zwigk-
szyl liczbe rejsow do stolicy Niemiec (z 4 do 12). Dzicki dodatkowym potaczeniom
do niemieckich hubow pasazerowie mogli skorzysta¢ z bogatej oferty przesiadko-
wej Lufthansy i Airberlin do portéw europejskich i na innych kontynentach. W sezo-
nie letnim 2012 dla podréznych dostepne byly nowe kierunki czarterowe; byly to m.in.:
Barcelona (Costa Brava), Dubrownik, Katania (Sycylia), Majorka, Szarm el-Szejk, Antalia
czy Zakynthos (Grecja). Wybrane kierunki potaczen czarterowych oferowanych przez kra-
kowskie lotnisko w sezonie letnim 2012 przedstawia rycina 2.

Na mapie potaczen miedzynarodowych dominuja potaczenia z miastami brytyjski-
mi — w sumie 68 (34 do Londynu, 9 do Edynburga, 9 do Liverpoolu, 6 do East Midlands,
5 do Bristolu, 3 do Newcastle, 2 do Birmingham). Kolejne miejsce (60 polaczen w tygo-
dniu) zajmuja lotniska w Niemczech (26 potaczen do Monachium, 26 do Frankfurtu i 6 do
Diisseldorfu, 2 do Hamburga). Do Wioch funkcjonuje 15 potaczen (Rzym — 7 i Mediolan — 8).
Do Irlandii oferowanych jest 13 potaczen (Dublin — 9, Cork — 3, Belfast — 1). 13 razy w ty-
godniu mozna polecie¢ do Paryza, a 12 razy do Wiednia. Wybrane kierunki polaczen ofero-
wanych przez Krakéw Airport w 2012 roku ukazuje rycina 3.

Powyzszy uktad potaczen odzwierciedla powigzania ekonomiczne Matopolski, kierun-
ki nowych wyjazdow zarobkowych, powigzania emigracyjne, ale rowniez okresla kierunki
zainteresowan turystycznych. Duza liczba polaczen do Monachium wskazuje na ,,dowozo-
wy”’ charakter potaczenia do gléwnego, obok Frankfurtu, punktu przesiadkowego Lufthansy.
Inny charakter maja polaczenia do Londynu (na lotniska Gatwick i Stansted), obstugiwane
przez Ryanair i EasyJet. Polaczenia te, zgodnie ze strategia tanich linii lotniczych latajacych
,,0d punktu do punktu”, majg charakter potaczen docelowych, a nie tranzytowych.

Lotnisko Krakow Airport oferuje takze potaczenia krajowe. Najwiecej razy w tygodniu
(47) mozna polecie¢ z Krakowa do Warszawy. Na drugim miejscu jest Gdansk — 12, a na
kolejnych Poznan — 10 oraz Szczecin — 6.

Jesli chodzi o procentowy udziat przewoznikéw w ruchu pasazerskim w 2012 roku,
najwigkszy udziat w Krakéw Airport maja tanie linie — 62,3%. Przewoznicy tradycyjni to
31,5%, za$ czartery 5,7%. Rycina 4 przedstawia przewoznikoéw w ruchu pasazerskim w 2012
roku.
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Ryc. 4. Udzial przewoznikow w ruchu pasazerskim — 2012 r.

Zrodto: krakowairport.pl

Na pierwszym miejscu znajduje si¢ Ryanair (40,7%), na kolejnych miejscach sa:
EasyJet (12%) oraz LOT (11,9%).

PROGNOZY 1 PLANY ROZBUDOWY LOTNISKA

Prognozy dla Krakéw Airport opracowata firma konsultingowa AirportStrategy & Mar-
keting z Manchesteru. ASM przewiduje, iz w ciggu pigciu lat krakowskie lotnisko obstuzy
ponad 5 miliondw pasazerow. Krakow cieszy si¢ takze zainteresowaniem ruchu regional-
nego. Najwiecej klientow przyciaga ze Slaska (39%), Podkarpacia (29%) i wojewodztwa
swigtokrzyskiego (15%). Wéréd wszystkich portow regionalnych Krakow oferuje tez naj-
wigcej potaczen z hubami (7), m.in. z Warszawa, Wiedniem, Praga, Monachium, Londynem,
Paryzem i Frankfurtem.

Dla rozwoju krakowskiego lotniska kluczowymi wydarzeniami w 2011 roku bylo
uzyskanie decyzji srodowiskowej oraz pozwolenia na budowe i rozbudowe terminalu i we-
wnetrznego uktadu komunikacyjnego. W roku 2012 zainaugurowane zostaty prace budow-
lane przy nowym terminalu, hotelu i stacji kolejowej, a takze rozpoczat si¢ remont drog
kotowania. Zakonczenie wszystkich prac zaplanowano na rok 2015.

Terminal pasazerski po rozbudowie bedzie miat blisko 55 tysiecy m? powierzchni uzyt-
kowej (obecnie jest to 15 tys. m?), 46 stanowisk check in oraz 18 gate’6w, a jego docelowa
przepustowos¢ wyniesie 8 mln pasazerow. Naziemng ktadka bedzie on polaczony ze stacja
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kolejowa, ktora zostanie wybudowana na tytach parkingu wielopoziomowego. Nowy we-
wnetrzny uktad komunikacyjny, z pigcioma pasami ruchu, utatwi dojazd do terminalu, par-
kingu oraz czterogwiazdkowego hotelu Hilton Garden Inn.

Wartos¢ budowy i rozbudowy terminalu oraz przebudowy wewnetrznego uktadu komu-
nikacyjnego to ok. 400 milionéw zl, z czego 100 milionéw zl maja stanowi¢ unijne dotacje
(z Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko oraz Matopolskiego Regionalnego
Programu Operacyjnego).

Z.AKONCZENIE — IMPLIKACJE DLA ROZWOJU TURYSTYKI

Komunikacja lotnicza jest dzi$ dostgpna chyba we wszystkich miejscach zamieszkatych
przez cztowieka. Transport lotniczy jest waznym elementem infrastruktury gospodarczej,
przyczyniajacym si¢ do dynamicznego rozwoju miast i regionéw. Komunikacja lotnicza
utatwia szybki i swobodny przeptyw osob, ustug i towaréw. W $lad za nimi przemiesz-
cza si¢ rowniez kapitat. Naplywajace inwestycje kreuja miejsca pracy i pomnazaja docho-
dy. W ciagu ostatnich 50 lat znacznie zwigkszyla si¢ rola lotnictwa jako cywilnego srodka
transportu. Dotyczy on glownie przewozow pasazerskich. Jego znaczenie ciagle wzrasta,
gdyz, jak zaden inny $rodek lokomocji, samolot znacznie skraca czas podrézy i docie-
ra do najodleglejszych zakatkéw naszego globu. Rynek lotniczy jest jednak bardzo wraz-
liwy na rézne wydarzenia majace miejsce w roznych dziedzinach zycia. Najlepsze przy-
ktady to ataki na World Trade Center, swiatowy kryzys finansowy czy wybuch wulkanu
w Islandii. Za kazdym razem nast¢powal potem mniejszy lub wigkszy kryzys w lotnictwie
cywilnym. Transport lotniczy ma takze duze znaczenie dla ludnosci mieszkajacej w nieda-
lekiej odlegtosci od portéw lotniczych. Rozwoj lotnisk przycigga nowych inwestorow, co
w rezultacie tworzy wiele nowych miejsc pracy i bardzo pozytywnie wpltywa na rozwoj
gospodarczy danego regionu. Takze w naszym kraju, zwtaszcza po wejéciu do struktur Unii
Europejskiej, rynek lotniczy rozwija si¢ w bardzo szybkim tempie. Swoistym katalizatorem
rodzimego rynku stalo si¢ wejscie tanich przewoznikow. Spowodowato to szybka rozbudo-
we 1 modernizacje regionalnych portow lotniczych.

Obecny dynamiczny rozwoj krakowskiego lotniska, zwlaszcza w zakresie siatki potaczen,
ma istotne implikacje dla mozliwosci dalszego rozwoju turystyki w regionie matopolskim.
Wkroczenie przewoznikéw niskokosztowych otworzyto przed mieszkancami Matopolski
nowe kierunki podrozy, w szczegolnosci do Wielkiej Brytanii i Irlandii. Jakkolwiek mozna
sadzi¢, ze aktualnie wigkszo$¢ podrézy obywateli Polski jest zwigzana z podejmowaniem
pracy zarobkowej, to potencjat turystyczny polaczen do Anglii, Szkocji i Irlandii jest znacza-
cy. Drugim panstwem bezposrednio dostgpnym z Krakowa sa Niemcy. Potaczenia do tego
kraju, jakkolwiek najliczniejsze, obstuguja gtéwnie ruch biznesowy, a krotkim podrézom
turystycznym nie sprzyja tez ich struktura cenowa. Krakoéw i Malopolska staty si¢ bardziej
dostepne dla obywateli innych panstw, co stwarza nowe mozliwosci dla promowania rdz-
nych typow turystyki przyjazdowej. Szans¢ na rozwdj ma nie tylko turystyka biznesowa,
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krotkoterminowa typu ,.shortbreaks”, ,.citvbreaks”, poznawcza i wypoczynkowa, ale takze
konferencyjna i kongresowa.

Zagrozeniem jest mata stabilnos¢ siatki potaczen oferowanych przez przewoznikow
niskokosztowych, co utrudnia planowanie i promocje¢ turystyki w diuzszej perspektywie
czasowej. Negatywnym przyktadem moze by¢ zawieszenie przez Centralwings potaczenia
do Mediolanu zaledwie po kilku miesiagcach funkcjonowania i przed sezonem letnim, gdy
mozna byto spodziewac si¢ zwigkszonego zainteresowania.

Port lotniczy w Krakowie obejmuje obszarem bezposredniego oddziatywania okoto 7,9
milioné6w mieszkancow w promieniu 100 km od Krakowa.

Dowodem na ciagly rozwoj Krakow Airport bylo uruchomienie nowych potaczen
w 2013 roku. Od marca 2013 roku Ryanair wprowadzit potaczenie do Manchesteru. Rejsy
odbywaly si¢ trzy razy w tygodniu. 17 czerwca 2013 roku EasyJet uruchomil potaczenia do
swojej londynskiej bazy SouthendAirport. Potaczenia sa realizowane cztery razy w tygo-
dniu: w poniedzialki, §rody, czwartki i niedziele. Od kwietnia mozna polecie¢ do Trondheim.
Te wszystkie dzialania niewatpliwie przyczyniaja si¢ do dalszego rozwoju krakowskiego
lotniska.
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