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Funkcjonowanie rejonéw przetadunkowych na styku sieci kolejowych
o rozstawie tordw 1435 i 1520 mm w Europie

The Operation of Handling Areas of 1435 mm and 1520 mm
Gauge Railways in Europe

Streszczenie: Przedmiotem badan byta infrastruktura przetadunkowa na styku sieci kolejowych o rozsta-
wie toréw 1435 mm i 1520 mm. Celem pracy byto zbadanie potencjatu rejonéw przetadunkowych. Zakres
przestrzenny pracy objat kraje europejskie, gdzie stykaty sie badane systemy kolejowe. Szczegétowo
przeanalizowano infrastrukture na terenie krajow nalezacych do Unii Europejskiej. Dokonano inwentaryzacji
na podstawie informacji publikowanych przez operatoréw terminali przetadunkowych, materiatéw karto-
graficznych i badan terenowych. Zidentyfikowano tgcznie 40 rejonéw przetadunkowych (w tym 23 w krajach
UE), w ktérych funkcjonowaty réznego rodzaju terminale. Najlepiej rozwiniete byly rejony: Mataszewicze,
Przemysl i LHS w Polsce, Czerna na Stowacji i Zahony na Wegrzech. W obrebie czesci rejonéw przetadunko-
wych znajdowaly sie duze miasta, takie jak Jassy i Galati w Rumunii, Koszyce na Stowacji, Kowno na Litwie
oraz konurbacja gérnoslaska w Polsce - do ktérej dochodzita linia LHS. Wykorzystanie badanej infrastruk-
tury uzaleznione byto od wielko$ci wymiany handlowej oraz uwarunkowan geopolitycznych. Pomimo funk-
cjonowania systeméw zmiany wozkéw i rozstawu kot wagondéw wiekszos¢ tadunkéw byta przetadowywana.

Abstract: The subject of research was the reloading infrastructure at the interface railway gauge 1435 mm
and 1520 mm. The aim of the study was to investigate the potential of transhipment areas. The spatial scope
of work included European countries, where the studied rail systems meet. The infrastructure in the EU
countries was analysed in detail. Inventory was made based on information published by the operators of
terminals, cartographic materials and field studies. This allowed for the identification of a total of 40 han-
dling districts (including 23 in the EU), in which different types of terminals function. The most developed
regions were: Mataszewicze, Przemys$l and LHS in Poland, Cierna in Slovakia and Zahony in Hungary. Some
parts of the handling areas included large cities such as lasi and Galati in Romania, Kosice in Slovakia, Kaunas
in Lithuania, and the conurbation of Upper Silesia in Poland, which was reached by the LHS line. The use of
studied infrastructure was dependent on the size of trade and on geopolitical factors. Despite the need for
changing wagons and track of wheels, most of the cargo was reloaded.
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WSTEP

W wiekszosci krajow europejskich podstawowy rozstaw toréw wynosit 1435 mm. Na-
tomiast rozstaw 1520 mm (tzw. rosyjski) byt podstawowym rozstawem m.in. w Rosji,
Biatorusi, Ukrainie i Motdawii oraz w kilku krajach Unii Europejskiej: na Litwie, Lotwie,
w Estonii oraz Finlandii, gdzie stosowano rozstaw 1524 mm - tzw. carski, ktéry jest
kompatybilny z rosyjskim. Oprécz szeroko$ci torow poszczegélne systemy kolei réz-
nity sie skrajnia, stosowang technika taczenia wagonéw i przepisami przewozowymi.
Aby przewozi¢ towary koleja pomiedzy sieciami kolejowymi o rozstawie normalnym
i szerokim, niezbedna jest zmiana rozstawu két, wymiana wézkéw pod wagonami albo
przetadunek towaréw z jednego pociagu na drugi. W miejscach, gdzie stykaja sie tory
réznych szerokosci, tworzona byta infrastruktura przetadunkowa. Obszary te nazywa-
ne sa rejonami przetadunkowymi.

Celem pracy byto zbadanie potencjatu rejonéw przetadunkowych. Poréwnano in-
frastrukture poszczeg6élnych rejonéw przetadunkowych oraz wskazano zaktady prze-
mystowe zlokalizowane w ich obrebie.

Zakres przestrzenny pracy objat kraje europejskie, gdzie stykaty sie badane sys-
temy kolejowe. Ze wzgledu na dostepno$¢ informacji szczegétowo przeanalizowano
infrastrukture na terenie krajéw nalezacych do Unii Europejskiej. Zidentyfikowano re-
jony przetadunkowe oraz zlokalizowane w nich terminale. W badaniach wzieto pod
uwage infrastrukture kolejowa i przetadunkowa, potozenie i zasieg rejonédw przetadun-
kowych w stosunku do duzych miast oraz zaktady przemystowe posiadajace bocznice
szeroko- i normalnotorowe.

W pracy wykorzystano materiaty kartograficzne: Openstreetmap (2016), Google-
Maps (2016) i mape infrastruktury opracowana przez Urzad Transportu Kolejowego
(Mapa obiektéw..., 2016), informacje publikowane przez operatoréw terminali prze-
tadunkowych, a takze niepublikowane dane udostepnione przez straz graniczng Polski
i Rumunii. Autor uzyskat i zweryfikowat cze$¢ informacji podczas badan terenowych
przeprowadzonych w latach 2011-2013 w Polsce, na Litwie, Stowacji, Ukrainie, We-
grzech i w Rumunii oraz podczas rozméw z ekspertami w 2016 roku. Uwzglednio-
no takze informacje zawarte w Umowie europejskiej o waznych miedzynarodowych
liniach transportu kombinowanego i obiektach towarzyszacych (AGTC, 1991).

Istotnym utrudnieniem w badaniach okazat sie brak danych o wielkoSci przeta-
dunkéw oraz zdolnosci przetadunkowej w poszczegélnych rejonach i terminalach,
m.in. ze wzgledu narozdrobnienie operatoréw przetadunkéw oraz brak ujmowania tego
zagadnienia w oficjalnych statystykach. O wielkoSci pracy przetadunkowej $wiadcza
posrednio informacje o liczbie pociagéw przekraczajacych granice na poszczegélnych
kolejowych przejsciach granicznych oraz wielko$¢ przewozéw kolejowych pomiedzy
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krajami posiadajacymi sie¢ kolejowa o réznym rozstawie toréw. Dlatego tez nie byta
mozliwa doktadna klasyfikacja rejonéw i terminali.

Wykorzystanie badanej infrastruktury uzaleznione jest od wielko$ci wymiany
handlowej pomiedzy krajami Unii Europejskiej a krajami WNP i Chinami oraz od uwa-
runkowan geopolitycznych.

Przy analizie funkcjonowania kolejowych rejonéw przetadunkowych nalezy row-
niez pamietac¢ o konkurencji transportu samochodowego. W krajach Europy Wschod-
niej udziat kolei w obstudze przewozéw towarowych byt znacznie wyzszy, w zwiazku
z tym cze$¢ tadunkéw przewozonych koleja ze Wschodu byta nastepnie przetadowy-
wana na samochody i odwrotnie.

KOLEJOWE REJONY PRZELADUNKOWE

Kolejowy rejon przetadunkowy to obszar koncentracji infrastruktury stuzacej do prze-
tadunku towaréw, potozony na styku dwéch systeméw kolejowych. Obejmuje infra-
strukture kolejowa i przeladunkowa. Na jego terenie znajduja sie bocznice normal-
no- i szerokotorowe z placami i rampami przetadunkowymi. Czesto funkcjonuja tam
terminale specjalizujace sie w obstudze okreslonych grup towarowych, podobnie jak
w portach morskich. Ponadto na niektérych stacjach mozliwa byta zmiana rozstawu ko6t
lub wymiana catych woézkéw wagonowych (tzw. przestawka wagonéw). Przetadunki
w wielu terminalach odbywaty sie w relacjach: wagon-wagon, wagon-plac, wagon-sa-
mochéd i samoch6d-wagon.

Infrastruktura tego typu byta rozbudowywana od poczatku XX wieku, jednak miej-
sca styku kolei obu szeroko$ci zmieniaty sie. Podczas drugiej wojny $wiatowej rozbu-
dowano stacje przetadunkowe Mataszewicze i Zurawica (Taylor, 2007). W latach pie¢-
dziesigtych XX wieku powstaty plany budowy nowych statych wojskowych rejonéw
przetadunkowych (WRP) przy granicy PRL i ZSRR, z ktérych cze$¢ nie zostata ukonczo-
na, gdyz budowe przerwano. Ponadto rozbudowano pozostate rejony przetadunkowe.
Powstaty wéwczas m.in. WRP: Braniewo, Gtomno-Bartoszyce, Skandawa, Zubki-Wality
i Narewka (Chwietkiewicz, Markiel, 2004). Rejony przetadunkowe na terenie obecnej
Polski, Stowacji i Wegier byty wykorzystywane przez Armie Radziecka do zaopatrzenia
oddziatéw stacjonujacych w krajach bloku wschodniego. W latach dziewieédziesiatych
XX wieku WRP przeszty w rece cywilne. Cze$¢ infrastruktury zostata porzucona i zde-
gradowana, a cze$¢ stanowita podstawe do tworzenia terminali i dziatalno$ci prywat-
nych przedsiebiorstw przetadunkowych i spedycyjnych.

W latach sze$édziesiatych i siedemdziesiatych XX wieku nastgpit intensywny roz-
woj przemystu i powstaty kombinaty metalurgiczne na Stowacji (Koszyce), w Polsce
(Dabrowa Gornicza) i w Rumunii (Jassy i Gatacz). W celu usprawnienia zaopatrzenia
hutnictwa w rudy Zelaza pochodzace z zagtebia Krzywy Rog na Ukrainie do zaktadéw
tych doprowadzono linie szerokotorowe. Na Stowacji powstata zelektryfikowana linia
SRT - Sirokorozchodna Trat' (Uzhorod - Haniska pri Kosice), o dtugosci 88 km (Bo-
cheniski, 2013). Natomiast w Polsce wybudowano niezelektryfikowang linie LHS - Linie
Hutnicza Szerokotorowa - pierwotnie Hutniczo-Siarkowga (Izov-Stawkoéw), o dtugosci
395 km. Obie linie byly jednotorowe i wykorzystywane niemal wytacznie w ruchu
towarowym (Bochenski, 2016). Linie szerokotorowe do zakladéw metalurgicznych
w Rumunii: Ungheni-Jassy i Giurgulesti-Gatacz, byty znacznie kroétsze ze wzgledu na
blisko$¢ granicy z Motdawia.
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Ryc. 1. Rejony przetadunkowe na styku normalnych i szerokich toréw w Europie Srodkowo-Wschodniej
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W XXI wieku powstata koncepcja Rail Baltica, polegajaca na stworzeniu korytarza
kolejowego taczacego kraje battyckie (Litwa, Lotwa, Estonia) z Polska i Europa Zachod-
nig. W 2015 roku na Litwie otworzono normalnotorowq linie Szostakowo-Mariampol-
Kowno, o dtugo$ci ponad 120 km. Wcze$niej kolej normalnotorowa docierata jedynie
do Szostakowa, potozonego 22 km od granicy z Polska (Pastor, 2016).

Na ryc. 1. przedstawiono lokalizacje rejonéw przetadunkowych przy wschodniej

granicy UE.

W Europie, na styku sieci kolejowych o normalnym i rosyjskim rozstawie toréw,
zidentyfikowano 40 rejon6w przetadunkowych (w tym na terenie UE - 23 i WNP - 17).
WSsréd nich osiem (w tym cztery na terenie UE) byto wytaczonych z uzytkowania.
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Trzy rejony obejmowaty pas wzdtuz linii kolejowych szerokotorowych: SRT i LHS
oraz normalnotorowej RB. W tej pracy zostaly one potraktowane jako pojedyncze
rejony przetadunkowe. Pozostate rejony usytuowane byty w poblizu granic. Obszar
Haparanda-Tornio na pograniczu szwedzko-finskim, ze wzgledu na potozenie na
granicy wewnetrznej UE, potraktowano jako jeden rejon.

W Polsce wyrdzni¢ mozna 11 rejondw, w tym jeden obejmujacy catg linie LHS.
Wykorzystywanych byto dziewie¢, a dwa pozostate (Bartoszyce i Wality) zostaty wy-
taczone z eksploatacji, a prowadzace do nich linie kolejowe zamknieto. Na Stowacji
znajdowaty sie dwa rejony przetadunkowe, w tym jeden obejmujacy cata linie SRT. Na
Wegrzech byt tylko jeden rejon, ze wzgledu na bardzo kroétki odcinek granicy z Ukraina.
W Rumunii zidentyfikowano sze$¢ rejondéw, po trzy na granicy z Ukraing i Moldawia,
w tym Syhot i Falciu nie byly wykorzystywane, a linie zamknieto dla ruchu. Wczesniej
szeroki tor przechodzacy przez Syhot Marmaroski stuzyt przede wszystkim do przewo-
zow tranzytowych kolei ukrainskich (Sijka, 2011).

Specyficzny rejon przetadunkowy znajdowat sie w Niemczech, gdzie dostep do
szerokich toréw posiadat port Sassnitz-Murkran potozony na wyspie Rugia. W porcie
tym znajdowat sie duzy terminal promowy, obstugujacy promy kolejowe normalno-
i szerokotorowe. Na zapleczu portu znajdowat sie kolejowy terminal przetadunkowy -
Baltic Port Rail Mukran GmbH (Multifunktionshafen Sassnitz-Mukran, Sassnitz-Bro-
schiire, 2016). W 2016 roku funkcjonowaty potaczenia promowe z Sassnitz do portéw
Baltijsk i Ust-Luga w Rosji, obstugiwane przez Black Sea Ferry. Natomiast wcze$niej
istniato réwniez potaczenie do portu Klaipeda na Litwie, obstugiwane przez DFDS
Seaways (Roro & Ferry Map..., 2011; 2016).

Na Litwie w 2016 roku normalny tor dochodzit do Kowna - drugiego pod wzgle-
dem wielko$ci miasta w tym kraju. Na jego koncu funkcjonowato centrum logistyczne
ijeden z dwdch ladowych terminali kontenerowych na Litwie.

Przez terytorium Ukrainy prowadzita normalnotorowa linia tagczaca rejony prze-
tadunkowe na pograniczu stowacko-ukrainsko-wegierskim z rumunska miejscowos$cia
Halmeu. Biegta ona réwnolegle, a czeSciowo w splocie z linig szerokotorowa. Umozli-
wiata ona ruch tranzytowy pomiedzy Stowacja i Rumunia przez Ukraine po normalnym
torze.

Na terenie Obwodu Kaliningradzkiego Federacji Rosyjskiej byto czynnych ponad
100 km toréw 1435 mm, ktére prowadzity od granicy z Polska do Kaliningradu i Czer-
niachowska (Palmowski, 2015).

Wiekszo$¢ rejonéw obejmowata miasta, ktérych wielko$¢ wptywa na ich poten-
cjat. Do najwiekszych miast pod wzgledem liczby ludnosci z dostepem do szerokich
i normalnych toréw nalezaty: Kaliningrad (450 tys.), Jassy (318 tys.), Kowno (308 tys.),
Gatacz (286 tys.), Koszyce (240 tys.) oraz Sosnowiec (214 tys.) i Dgbrowa Gornicza
(125 tys.) w konurbacji gérnoslaskiej (ponad 2 mln).

INFRASTRUKTURA W REJONACH PRZELADUNKOWYCH W KRAJACH UNII
EUROPE]JSKIE]

Na terenie UE na styku dwéch systeméw kolejowych mozna wyrézni¢ 23 rejony przeta-
dunkowe, przy czym przetadunki odbywaty sie w 19. Funkcjonowato w nich okoto 100
réznego rodzaju terminali przetadunkowych, w tym w kilkunastu obstugiwano prze-
wozy intermodalne (tab. 1). Na terenie Polski dziatato ponad 60 terminali w dziewieciu
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rejonach, w tym najwiecej obstugiwato towary masowe sypkie, takie jak wegiel (Bo-
cheniski, 2016). Na zewnetrznych granicach UE najlepiej rozwiniete pod wzgledem in-
frastruktury byty rejony: Braniewo (z Rosja), Mataszewicze (z Biatorusia), LHS, Prze-
mys$l, Czerna i Zahony (z Ukraing) oraz Jassy (z Motdawia).

Wazne znaczenie miata infrastruktura kolejowa, w tym liczba toréw pomiedzy
stacjami granicznymi. W czesci rejonéw funkcjonowaly stacje manewrowe stuzace
do formowania pociggéw (tab. 1). Przepustowos$¢ polskich stacji granicznych liczona
w liczbie wagondéw szerokotorowych, ktére mozna byto przyja¢ na dobe, wynosita 636
w Terespolu, 320 w Hrubieszowie (linia LHS), 260 w Medyce, ponad 160 w Braniewie
i Siemianéwce, 150 w Dorohusku, 100 w Werchracie i 60 w KuZnicy (Polinski, 2015).

W badanych rejonach przetadunkowych byto osiem terminali istotnych dla mie-
dzynarodowego transportu kombinowanego i wpisanych do umowy AGTC, w tym pie¢
w krajach UE: Kowno, Szostakowo, Mataszewicze, Czerna nad Cisa i Zahony, oraz po
jednym na Biatorusi - Brze$¢, Ukrainie - Czop i w Motdawii - Ungeny (AGTC, 1991).

Podzielono rejony pod wzgledem zakresu obstugi na: ograniczony - gdzie prze-
tadowywano jedynie kilka rodzajéw tadunkéw, znaczny - w ktérym przetadowywano
zréznicowany asortyment tadunkéw, petny - gdzie miat miejsce przetadunek wszyst-
kich typow tadunkéw, w tym jednostek intermodalnych. Zakres obstugi byt zréznico-
wany, w najlepiej rozwinietych rejonach dziataty liczne specjalistyczne terminale ob-
stugujace rézne grupy tadunkowe, natomiast w niektérych przetadowywano jedynie
wybrane towary (tab. 1).

W rejonie Haparanda-Tornio funkcjonowaty dwa terminale, ktérych gtéwnym
operatorem byto Green Cargo. W niemieckim Sassnitz operatorem byt Baltic Port Rail
Mukran GmbH.

Przy linii RB znajdowat sie terminal gazowy w Mackowie, uniwersalny w Szosta-
kowie i kontenerowy wraz z centrum logistycznym w Kownie. Operatorem terminali
byty koleje panstwowe Lietuvos GeleZinkeliai (Bochenski, 2012).

W rejonie Braniewo znajdowaty sie terminale obstugujace przede wszystkim
przetadunki towaréw masowych, w tym wegla i produktéw chemicznych, m.in.: CAR-
GOSPED Terminal Braniewo sp. z 0.0. i CTL Logistics sp. z 0.0., oraz gazu i produktéw
ropopochodnych (Bochenski, 2016). Drugi rejon przy granicy z Rosja - Skandawa, byt
znacznie gorzej rozwiniety i obejmowat tylko Logistic Terminal Skandawa - Chemikals
Sp. z o.0.

W rejonie Sokétka znajdowato sie kilka prywatnych terminali obstugujacych
przede wszystkim przetadunki wegla i drewna. Byly to: Centrum Logistyczne w Loso-
$nej Sp. z 0.0., Barter S.A,, Rolimex, Krex Sp. z o.0.

Rejon Siemianéwka obejmowat terminale specjalizujace sie w obstudze towaréw
niebezpiecznych - gtéwnie paliw i gazu.

W rejonie Mataszewicze znajdowaty sie terminale PKP Cargo Centrum Logistyczne
Mataszewicze Sp. z 0.0. (cztery, w tym kontenerowy) (Centrum Logistyczne Mataszewi-
cze sp.z 0.0., 2016), Trade Trans (dwa), baza paliw OLPP Sp. z 0.0., trzy gazowe (Trans-
gaz S.A., AmeriGas Polska Sp. z 0.0., Gaspol S.A.), samochodowy - Adampol S.A., konte-
nerowy - Europort Sp. z 0.0. oraz masowe i uniwersalne (Bialchem Group Sp. z 0.0., PUH
Agrostop Sp. z o.0., Eurologistyka-Wschéd Sp. z 0.0., Barter S.A.). W sasiedztwie znajdo-
wat sie utworzony w 1993 roku Wolny Obszar Celny Mataszewicze, o powierzchni 166
ha (WOC..,, 2016). Staba strong Mataszewicz byto oddalenie od wiekszych osrodkéw
miejskich (150 km od Lublina i 190 km od Warszawy).



86 TADEUSZ BOCHENSKI

W rejonie Chetm funkcjonowat terminal uniwersalny - Terminal Przetadunkowy
Sp. z o.0. oraz kilka terminali specjalistycznych, gdzie przetadowywano paliwa, gaz
i produkty rolne.

Na linii LHS wyr6zni¢ mozna dwa mniejsze obszary koncentracji infrastruktury
przetadunkowej: Zamos$¢ i Stawkéw, pomiedzy ktérymi zlokalizowane byty pojedyn-
cze terminale. Na konicu linii LHS, na obszarze konurbacji gérnoslaskiej, funkcjonowato
m.in. Centrum Zaopatrzenia Hutnictwa i dwa terminale kontenerowe (Euroterminal
Stawkoéw i Polzug). Linia LHS nalezata do PKP LHS Sp. z o.0., ktéra jednocze$nie za-
rzadzata infrastruktura kolejows i cze$cia przetadunkowa oraz prowadzita po tej li-
nii przewozy. Linia ta byta wyodrebniona z og6lnodostepnej infrastruktury kolejowej
(PKP LHS, 2016).

W rejonie Przemysl dziatato m.in. PKP CARGO Centrum Logistyczne Medyka-Zura-
wica sp. z 0.0. z czterema terminalami (PKP CARGO Centrum Logistyczne Medyka-Zura-
wica sp. z 0.0., 2016) oraz terminale CTL Logistics i Railport Medyka nalezacy do Trade
Trans.

W Polsce istotne znaczenie miat przetadunek wegla, paliw i gazu importowanych
z Rosji. Paistwowy operator zajmujacy sie magazynowaniem i dystrybucja ropy i paliw
ropopochodnych OLPP sp. z o.0. posiadat cztery bazy z dostepem do szerokich toréw
w rejonach: Braniewo, Siemian6wka, Mataszewicze i Chelm. Podobna infrastruktura
dysponowaty koncerny naftowe PKN ORLEN - w rejonach Sokétka i Przemys$l, oraz
LOTOS - Mataszewicze i Chetm. Terminale gazowe znajdowaty sie w rejonach: Branie-
wo, Skandawa, Sokoétka, Siemianéwka, Mataszewicze, Chetm i LHS.

Na linii SRT terminale przetadunkowe koncentrowaty sie w okolicy miejscowosci
Matovské Vojkovce i Haniska. W obu znajdowaty sie terminale kontenerowe. W rejo-
nie Czerna na Stowacji znajdowat sie m.in.: terminal intermodalny TKD Dobr4, ktérego
operatorem byty TransContainer Slovakia a.s. i ZSSK Cargo Slovakia a.s oraz terminal
R-CARGO Slovakia s.r.o. obstugujacy m.in. drobnice konwencjonalna.

W rejonie Zahony na Wegrzech znajdowato sie m.in.: Intermodalne Centrum Lo-
gistyczne BLI Logistics Kft. w Tuzser oraz Zahony-Port Co., obejmujace sze$¢ specjali-
stycznych terminali. Oprécz panstwowego operatora dziataty tam prywatne przedsie-
biorstwa produkcyjne i ustugowe.

W Rumunii przetadunki odbywaty sie w czterech rejonach. We wszystkich ope-
rowata nalezaca do kolei panstwowych spétka Transbordare Vagoane Marfa SA
(C.F.R.T.V.M.). W Halmeu i Dornesti przy granicy z Ukraing byty takze terminale Unicom
Holding SA, specjalizujace sie w przetadunku paliw. Ponadto w rejonie Dornesti funk-
cjonowaty jeszcze dwa inne terminale, z ktorych jeden stuzyt gtéwnie do przetadunku
drewna. W rejonach Jassy i Gatacz przy granicy z Motdawia operowat DB Schenker Lo-
gistics Romania. Rejon Jassy obejmowat terminal CFR w Cristesti Jijia oraz przetadunku
nawozéw sztucznych ARVI AGRO S.R.L w Holboca. Szeroki tor dochodzit takze do stre-
fy przemystowej Zona Industriald Tutora w Jassy. Natomiast w Gataczu zlokalizowana
byta baza przetadunku rud nalezaca do huty. Nie zidentyfikowano zZadnego terminala
intermodalnego, co nie wyklucza mozliwosci przetadunku kontenerdéw.

Ze wzgledu na trudno$ci w przeladunku w warunkach zimowych, w rejonach
przetadunkowych przy wybranych terminalach funkcjonowaty odmrazalnie wagonéw
(np. w Mataszewiczach i Medyce w Polsce oraz Czernej i Haniskach na Stowaciji).

Oproécz terminali przetadunkowych dziatalty punkty wymiany woézkéw wagono-
wych (tzw. przestawka wagonéw) w rejonach: Grodno, Swistocz, Brze$é, Sedziszow,
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Przemysl (dla pociagéw pasazerskich) i Medyka (dla pociagéw towarowych), Zahony,
Czop, Vadul-Siret, Ungheni, Gatacz, Sassnitz. Najwiekszy z nich byt w Brzes$ciu, ze wzgle-
du na potozZenie na gtéwnym szlaku taczacym Rosje z Europa Zachodnia.

Ponadto na granicy z Polska znajdowaty sie torowe stanowiska przestawcze syste-
mu SUW2000, stuzacego do samoczynnej zmiany rozstawu két. Byty one zainstalowane
na stacjach: Ma¢kowo na Litwie (w 2000 roku, zdemontowane przed 2014 rokiem),
Dorohusk i Zamos$¢ Boratycze w Polsce oraz MoS$ciskach Il na Ukrainie (w 2003 roku).
System SUW2000 pomimo swojej uniwersalnosci regularnie wykorzystywany byt jedy-
nie dla pociggéw pasazerskich przekraczajacych granice polsko-ukrainska na przejsciu
Medyka-Mosciska i Ma¢kowo oraz testowo dla pociagéw towarowych kursujacych po-
miedzy Polska a Litwa. Natomiast hiszpanski system Talgo zainstalowano w 1999 roku
na granicy finsko-szwedzkiej, jednak ze wzgledu na nieprzystosowanie do warunkéw
zimowych zostatl on zdemontowany, a w 2015 roku zainstalowano go w Brze$ciu na
Biatorusi (Polinski, 2015). System ten moze by¢ wykorzystywany jedynie w specjalnie
skonstruowanych sktadach pasazerskich (Piech, 2009).

Wagony towarowe przebywaly na wschodnich przej$ciach granicznych przez
12-24 godziny. Bardzo rzadko uzytkowano tabor normalnotorowy na sieci szerokoto-
rowej i odwrotnie w tzw. komunikacji przestawczej, czyli zmieniajac rozstaw két lub
wymieniajac wézki wagonowe (Polinski, 2015). Brak szerszego wykorzystania tego
typu systeméw w przewozach towarowych ttumaczony byt brakiem woli politycznej
oraz wptywem lobby przedsiebiorstw transportowo-logistycznych, m.in. przewozni-
kéw kolejowych i operatoréw terminali, ktérzy zarabiaja na ustugach przetadunko-
wych (Piech, 2009). Ograniczenie to wynikato jednak m.in. z réznic pomiedzy kolejami
szeroko- i normalnotorowymi w skrajni taboru, stosowanymi systemami tagczenia wa-
gondéw (sprzegu) i uktadami hamulcowymi oraz z innych przepiséw przewozowych,
w tym dotyczacych mocowania tadunku. Ponadto wagony szerokotorowe byty czesto
w ztym stanie technicznym i przyjezdzaty uszkodzone, a po wytadunku towaréw nie
nadawaly sie do dalszej jazdy. Dodatkowo zastosowanie systemu samoczynnej zmia-
ny rozstawu két wigzato sie z wysokimi kosztami instalacji woézkéw o specjalnej kon-
strukcji oraz dtugim obiegiem wagonéw. Zwracano réwnieZ uwage na problem praw
wtasnosci do systemu SUW, ktére nalezaty do kilku podmiotéw, w tym do PKP i ZNTK
Poznan (Rozmowa z ekspertami..., 2016).

W obrebie rejonéw przetadunkowych funkcjonowaty takze zaktady produkcyjne
potaczone z siecig kolejowa normalno- i szerokotorowa. Byty to m.in. kombinaty meta-
lurgiczne, ktérym dostep do szerokiego toru umozliwiat dostawy surowcéw z Ukrainy.
W poblizu hut w Dgbrowie Goérniczej, Koszycach i Gataczu funkcjonowaty bazy prze-
tadunku rud. Surowiec byt tam dostarczany koleja szerokotorowa, a nastepnie przy
wykorzystaniu obrotnic wagonéw wytadowywany i ta§mociagami dostarczany bezpo-
$rednio do zaktadéw. Na Wegrzech i w Rumunii funkcjonowaty zaktady przetwarzajace
importowane ze wschodu drewno. Szerokotorowe bocznice posiadaty réwniez elek-
trownie w Vojanach na Stowacji i Holboca w Rumunii (tab. 2).

W Polsce w sasiedztwie linii szerokotorowych dziataty ponadto zaktady prze-
tworstwa owocow Austria Juice Company - YBBSTALER Fruchtsaft Polska Sp. z o.o.
i cementownia CEMET S.A. w Chelmie oraz FIBRIS S.A. Producent Ptyt PilSniowych
w Przemyslu.
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Tab. 2. Zaktady przemystowe potaczone z szerokim (rosyjskim) torem w krajach UE
Panstwo Miejscowos¢ Zaktad Branza
Przedsiebiorstwo Budownictwa
Chefm Metalowego Mostostal Chetm Sp. z o.0. budowlana
Polska Grzyboéw Intester Sp. z 0.0. maszynowa
P ArcelorMittal Poland w Dgbrowie .
Dabrowa Gérnicza Gorniczei metalurgiczna
orniczej
. Vojany elektraren - spolo¢nost’ . .
. Vojany Slovenské elektrarne elektrocieptownia
Stowacja Hanisk p
aniska po U. S. Steel Kosice metalurgiczna
Koszycami
Resilux Central Europe Packaging Kft | produkcja PET
Wegry Tuzser , -
ERDERT-Tuzsér Zrt drzewna
Dornesti Holzindustrie Schweighofer drzewna
. Holboca CET Il Iasi Holboca elektrocieptownia
Rumunia : : ;
Jassy ArcelorMittal Tubular Products lasi metalurgiczna
Gatacz ArcelorMittal Tubular Products Roman | metalurgiczna

Zrédto: opracowanie wiasne

RUCH KOLEJOWY NA WSCHODNIE] GRANICY UNII EUROPE]JSKIE]

Rejony przetadunkowe, poza Szwecja, Finlandia i Litwa, zwigzane byly nieodiacz-
nie z kolejowymi przej$ciami granicznymi i odprawa celna, ze wzgledu na obstuge
przewozow do i z krajow Unii Europejskiej.

Na wschodniej granicy UE znajdowaty sie tacznie 24 kolejowe przej$cia graniczne,
z ktorych 16 obstugiwato ruch towarowy, a osiem byto nieczynnych i w 2015 roku nie
kursowaty tamtedy zadne pociagi, ani towarowe, ani pasazerskie.

Najwiekszy ruch kolejowy na wschodniej granicy UE, gdzie nastepowata zmiana
szerokoSci toréw, odbywat sie przez przejscie graniczne w Terespolu - 20-30 pocia-
gbéw na dobe (Straz Graniczna RP), co zwiazane jest z przebiegiem gtéwnego korytarza
transportowego taczacego Europe Zachodnia z Rosja - linia CE20, stanowiaca element
kolejowego korytarza towarowego nr 8. Wedtug informacji polskiego zarzadcy infra-
struktury PKP PLK, nieco ponad potowa ruchu przez to przejscie graniczne odbywata
sie po torze szerokim, a reszta po normalnym (PKP PLK). MozZna zatem przypuszczac,
Ze praca przetadunkowa odbywata sie mniej wiecej po potowie po stronie polskiej (re-
jon Mataszewicze) i biatoruskiej (rejon Brze$¢). Znaczne przewozy (ponad 15 pociggoéw
na dobe) miaty miejsce na przej$ciu z Ukraing w Hrubieszowie (linia LHS). W latach
2005-2015 odnotowano wzrost przewozéw przez to przejscie i spadek przez Medyke.
Liczba pociagdéw przekraczajacych granice w Medyce przekraczata 20 w latach 2006-
2008, a nastepnie spadta i od 2009 roku utrzymywata sie na poziomie 9-10,5 (ryc. 2).
Odnotowano wzrost przewozéw przez przej$cie w Kuznicy z sze$ciu pociagéw w 2005
roku do dziesieciu w 2011 roku (Straz Graniczna RP). Zwigzany byt on m.in. z rozbu-
dowag infrastruktury przetadunkowej w rejonie Sokétka oraz uruchomieniem statych
przewozow ta trasa (Barter: tranzyt..., 2016). Na pozostatych polskich przejsciach gra-
nicznych ruch pociaggéw nie przekraczat kilku na dobe.

Przecietnie ponad 10 pociggdéw towarowych dziennie przekraczato granice ru-
munsko-motdawska w Jassy oraz rumunsko-ukrainska w Vicsani (ryc. 3) (Ministerul
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Ryc. 2. Ruch kolejowy na wschodniej granicy Polski w latach 2005-2015
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Ryc. 3. Ruch kolejowy na wschodniej granicy Rumunii w latach 2011-2015
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af Acerilor Interne...). Pozostate przej$cia charakteryzowaty sie ruchem na poziomie
kilku pociagéw na dobe.

Stuzby stowackie i wegierskie nie udostepnity danych o ruchu pociagéw na grani-
cy z Ukraina.

W przewozach przez granice bytego ZSRR istniata umowa, na mocy ktérej towary
przewozone z zachodu na wschéd byly przetadowywane po wschodniej stronie grani-
cy, za$ towary przewozone ze wschodu na zachéd po zachodniej stronie granicy (Woj-
ciechowski, 2001). Nie dotyczyto to linii: LHS oraz Suwatki-Szostakowo, gdzie rejony
przetadunkowe znajdowaty sie tylko po jednej stronie granicy.

PODSUMOWANIE I WNIOSKI

W Europie na styku sieci kolejowych o rozstawie normalnym i rosyjskim zidentyfiko-
wano ponad 40 rejonéw przetadunkowych. W krajach UE byto ich 23 i funkcjonowa-
to w nich prawie 100 réznego rodzaju terminali przetadunkowych, w tym najwiecej
w Polsce.

Poziom rozwoju infrastruktury byt zr6znicowany w poszczeg6lnych krajach. Inna
byta takze struktura operatoréw terminali. Nalezaty one do przedsiebiorstw logistycz-
nych, przewoznikéw kolejowych oraz firm zajmujacych sie handlem i dystrybucja
réznego rodzaju towaréw. W Polsce wsrdod operatoréow terminali dominowata Grupa
PKP Cargo, z ktéra powiazanych byto okoto 20 obiektéw. Na Litwie, Stowacji i Rumunii
uprzywilejowang pozycje mieli panstwowi przewoZnicy kolejowi.

Najwiekszym i najlepiej rozwinietym z badanych rejonéw (ze wzgledu na wyposa-
zenie w infrastrukture przetadunkowa i wielko$¢ obstugiwanego ruchu) byty Matasze-
wicze potozone w kolejowym korytarzu towarowym nr 8 (linia CE20), ktoéry stanowi
gtowny szlak taczacy Europe Zachodnia z Rosja. Dobrze rozwiniete byty polskie rejony
Przemys$l i LHS oraz infrastruktura na Stowacji i Wegrzech. Za $rednio rozwiniete moz-
na uznaé rejony: Braniewo, Siemiandwka i Chelm w Polsce oraz Jassy i Dornesti w Ru-
munii. Najstabiej rozwiniete byty rejony Haparanda-Tornio na pograniczu szwedzko-
-finskim, Skandawa i Werchrata w Polsce, Halmeu i Gatacz w Rumunii. Charakteryzo-
waty sie one ograniczonym zakresem obstugiwanych tadunkéw, a cze$¢ z nich byta
ponadto znacznie oddalona od wiekszych o$rodkéw miejskich.

Najdalej na zachéd potozona stacja szerokotorowa byto niemieckie Sassnitz, jed-
nak pociagi docieraty tam wylacznie promami. Natomiast najdalej wysunieta na za-
chéd linig o rosyjskim prze$wicie byta polska LHS prowadzaca z Ukrainy do GOP-u. Na
wschodzie linie normalnotorowe dochodzity m.in. do Kowiela na Ukrainie, Grodna na
Biatorusi, Kaliningradu i Czerniachowska w Rosji oraz Kowna na Litwie.

Pomimo rozwoju i funkcjonowania systeméw zmiany rozstawu koét lub wymiany
wozkow wagonowych, nadal wiekszo$¢ towardéw transportowanych pomiedzy krajami
posiadajacymi koleje normalno- i szerokotorowe byta przetadowywana. PrzewozZnicy
kolejowi nie byli specjalnie zainteresowani rozwojem systeméw samoczynnej zmiany
rozstawu két, ze wzgledéw ekonomicznych, wobec czego rejony i terminale przetadun-
kowe nie traca na znaczeniu.

Wykorzystanie badanej infrastruktury uzaleznione bylo od wielko$ci wymia-
ny handlowej oraz uwarunkowan geopolitycznych. Duzy wptyw na wielko$¢ ruchu
w punktach przetadunkowych miat intensywny rozwo6j transportu kolejowego pomie-
dzy UE a Chinami, gdzie przew6z koleja trwat o potowe krécej niz droga morska.
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