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Imiany w morskiej turystyce wycieczkowej w Gdyni

Changes in Sea Cruise Tourism in Gdynia

Streszczenie: Turystyka morska nalezy do najszybciej rozwijajacego sie rodzaju turystyki i przynosi znaczne
dochody miastom i portom, ktére ja rozwijaja. Rejsy wycieczkowe po Baltyku stanowia ok. 20% catego mor-
skiego wycieczkowego ruchu turystycznego. Jednak porty polskie, jak pokazuje przyktad Gdyni, maja w tym
niewielki udziat. W artykule przedstawiono wyniki analizy zmian w wielkos$ci ruchu statkéw wycieczkowych
i liczby turystéw przybywajacych na nich do Gdyni. Podjete badania majg na celu ocene i wskazanie kierunku
zmian w morskim ruchu turystycznym w Gdyni w latach 1997-2016. Przedmiotem badan sg zmiany liczby
wizyt statkéw wycieczkowych i turystow w porcie gdynskim. Dane do analizy wielko$ci ruchu wycieczkow-
céw pochodzg z raportéw i informacji z Zarzadu Portu Gdynia S.A. w Gdyni oraz z cytowanej w pracy litera-
tury. W pracy wykorzystano proste, klasyczne metody statystyczne, w tym analize zmian wielko$ci ruchu
turystycznego w poszczegdlnych latach. Przeprowadzona analiza pozwala wskaza¢ na zdecydowany spadek
liczby wizyt wycieczkowcéw w Gdyni w badanym okresie przy stabilizacji liczby turystéw na poziomie 80-90
tys. w ostatnich czterech latach. Jednak ta liczba wynika z faktu wizyt wiekszych cruiseréw w ostatnich la-
tach, niz miato to miejsce wczes$niej. Peryferyjne w stosunku do gtéwnych battyckich tras turystyki morskiej
potozenie portu w Gdyni i brak znaczacych inwestycji w infrastrukture portowa na potrzeby turystyki mor-
skiej prowadzi do stabilizacji wielko$ci ruchu turystycznego na obecnym poziomie.

Abstract: Maritime tourism is one of the fastest growing tourist branches, bringing significant revenue to the
cities and ports that develop it. Baltic cruises generates about 20% of all maritime tourist traffic. However,
Polish ports, as shown through the example of Gdynia, have a small marketshare. The article presents re-
sults of the analysis of changes in the volume of traffic of cruise ships and the number of tourists arriving in
Gdynia. The undertaken research is aimed at assessing and indicating the direction of changes in maritime
tourist traffic in Gdynia in the years 1997-2016. The subject of the study are changes in the number of visits
of cruise ships and tourists in the port of Gdynia. The data for the analysis of the traffic volume of the cruise
traffic come from the reports and information from the Port of Gdynia Authority S.A. in Gdynia and cited in
the literature. The work used basic statistical methods, including the analysis of changes in the volume of
tourist traffic in particular years. It has made it possible to indicate a decisive decrease in the number of visits
made by cruisers in Gdynia in the analyzed period, with the number of tourists stabilizing at 80-90 thousand
per year in the last four years. However, this number results from the fact that Gdynia had visits of larger
cruisers in last years than it was in the previous period. The location of the port in Gdynia and the lack of
significant investments in port infrastructure for maritime tourism lead to the stabilization of tourist traffic
at the present level.
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WSTEP

Turystyka to przede wszystkim jeden z najbardziej dochodowych sektoréw gospodar-
ki. Ze wzgledu na poprawno$¢ definicji trudno go nazwac¢ przemystem turystycznym,
jednak zdecydowanie mozna méwi¢ o stale rozwijajacym sie biznesie turystycznym
(Wendt, 2016). Tylko w latach 2008-2016 nastapit wzrost liczby turystéw o 300 mln.
W 2016 roku w wysoko rozwinietych krajach wzrost wyniést 5% w poréwnaniu do
2015 roku, a w pozostatych panstwach 2% (UNWTO, 2017). Celem niniejszej pracy
jest ocena i wskazanie kierunku zmian w morskim ruchu turystycznym w Gdyni w la-
tach 1997-2016. Morskim ruchu turystycznym rozumianym jako zwiekszenie liczby
turystéw odwiedzajacych miasto. Do turystyki morskiej, za licznymi autorami (Zale-
ski, 1980; Miotke-Dziegiel, 2002; Gaworecki, 2007; Ilies, Wendt, 2015; Tarkowski, Pal-
mowski, Kope¢, Wendt, 2016), nalezy zaliczy¢ ogo6t aktywnosci turystycznej, w ktérej
wykorzystywane sa morskie jednostki ptywajace, takie jak statki wycieczkowe, promy,
jachty, statki liniowe proponujace podréze turystyczne oraz statki zeglugi przybrzez-
nej. Jednak do realizacji postawionego celu wtasciwe wydaje sie zawezenie badan do
statkow wycieczkowych. Wprawdzie znaczna liczba pasazeréw zeglugi promowej su-
geruje wlaczenie tej formy turystyki morskiej do analizy, jednak w$réd pasazeréw ko-
rzystajacych z zeglugi promowej w Gdyni jedynie ok. 40% stanowia turys$ci (Ostrowski,
2016), awsrdd pozostatych bez przeprowadzenia dodatkowych badan trudno wskazaé
grupe, dla ktérej Gdynia stanowi konncowa destynacje turystyczng, a nie jedynie koniec
jednego z etapow podrozy.

W przeprowadzonej analizie zmian w turystyce morskiej zrezygnowano takze
z ujecia jachtingu, a doktadniej - z oceny zmian liczby turystéw przybywajacych do
Gdyni na jachtach. Rozwijajacy sie dynamicznie z roku na rok jachting w Zatoce Gdan-
skiej, pomimo pewnych barier (Wendt, Wiskulski, 2017), przy liczbie wejs¢ i wyjs$¢
z gdynskiej mariny na poziomie 10,5 tys. w 2015 roku daje ok. 5 tys. jachtéw z kilku-
osobowg zatoga. Dodatkowo wsrdd tych jednostek jachty zagraniczne stanowity jedy-
nie 8,3% (Tarkowski, Palmowski, Kope¢, Wendt, 2016), tak wiec jachting, pomimo jego
niewatpliwego wizualnego uroku, nie ma istotnego wptywu na zmiany liczby turystéw
w Gdyni, oczywiScie poza takimi kilkudniowymi eventami, jak np. coroczne targi , Wiatr
iwoda”. Zatem przedmiotem badan stanowigcym podstawe analizy tego ruchu sg zmia-
ny liczby wizyt statkéw wycieczkowych w porcie gdynskim. Dane do analizy wielko-
$ci ruchu wycieczkowcé6w pochodza z raportéw i informacji Zarzadu Morskiego Portu
Gdynia S.A. (2017), Urzedu Miasta Gdyni (2017) oraz cytowanej w pracy literatury.

W pracy wykorzystano proste, klasyczne metody statystyczne, w tym analize
zmian wielkoSci ruchu turystycznego w poszczegélnych latach. Zgodnie z klasyczna
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definicja turystyki, turysta nazywamy osobe, ktéra opuszcza state miejsce pobytu na
dtuzej niz jedna dobe (Ilies, Wendt, 2015), jednak ze wzgledu na dostepnos$¢ informa-
cji statystycznych, w niniejszej pracy zaréwno turysci, jak i odwiedzajacy, ktorzy nie
spedzili nocy w Gdyni, np. wptyneli do portu z rana, zwiedzili miasto i wieczorem je
opuscili, zostali ujeci razem, w jednej grupie okreslonej jako turysci.

WYCIECZKOWCE NA BALTYKU I W POLSKICH PORTACH

Osobng kategoria w turystyce Gdyni, zastugujaca na szersza prezentacje, jest turystyka
morska. Wér6d wielu form aktywnosci turystycznej turystyka morska nalezy do naj-
szybciej rozwijajacych sie segmentéw biznesu turystycznego, a turystyka morska na
Battyku cieszy sie coraz wiekszym zainteresowaniem armatoréw. W 2016 roku z po-
nad 22 mln pasazeréw statkoéw wycieczkowych prawie jedna pigta wybrata rejsy na
wodach Battyku. W latach 2000-2015 liczba wizyt w portach battyckich wzrosta z 1400
do 2100, czyli o 50% (Port Gdansk..., 2016). Poza portami w Gdansku i Gdyni podczas
kilkudniowych rejséw statki odwiedzaja najczesciej Kopenhage, Sztokholm, Helsinki,
St. Petersburg, Tallinn, Ryge i Ktajpede. W latach 2000-2015 liczba pasazeréw na bat-
tyckich wycieczkowcach wzrosta z 1,1 mln do 4,4 mln. Do najbardziej popularnych por-
tow na Battyku, z liczbg wej$¢ wycieczkowcow powyzej 200 w sezonie, nalezaty w 2015
roku kolejno: St. Petersburg, Kopenhaga, Tallinn, Helsinki i Sztokholm.

W tym biznesie takze polskie porty morskie maja swoj, niestety niewielki, udziat.
Rokrocznie do polskich portéw zawija kilkadziesiat wycieczkowcdédw, na poktadzie kto-
rychprzybywaponad 100 tys. turystow (Ostrowski, 2016).Z danych podanych przez GUS
(2017) wynika, ze turysci, ktérzy przyptyneli droga morska, wydali w Polsce (w okresie
lipiec-wrzesient 2015 roku) ok. 362 mln zt, co daje srednio 967 zt na osobe (Z wyciecz-
kowca..,, 2016). Zgodnie z klasyczna juz definicja turystyki morskiej ]. Zaleskiego okre-
$lamy nia ,wszelkie przejawy ruchliwosci turystycznej znajdujacej swoj wyraz w wy-
cieczkach morskich na statkach wycieczkowych, specjalnie do tego celu przeznaczonych,
lub na statkach liniowych, oferujacych wycieczki w sezonach martwych, w uprawianiu
turystycznego zeglarstwa morskiego, traktowanego nie jako wyczyn sportowy, lecz
forma spedzania czasu, oraz w korzystaniu z wycieczek statkami zeglugi przybrzeznej”
(Zaleski, 1980: 32). Z tej obszernej definicji turystyki morskiej w prezentowanej pracy
analizie zostata poddana turystyka na statkach wycieczkowych. Morska turystyka wy-
cieczkowa, nazywana cruisingiem, wykorzystujac statek jako baze noclegowa i zywie-
niowa, oferuje mozliwo$¢ zwiedzenia odwiedzanych podczas rejsu miast oraz atrakcje
zwigzane z sama morska podréza. W tej formie turystyki Gdynia zajmuje pierwsze miej-
sce w kraju. W 2016 roku Gdynia goscita 50 wycieczkowcédw, ktére przywiozty ponad
80 tys. zwiedzajacych. W tym samym czasie w Gdansku awizowano wizyty 29 statkéw
przy szacowanej liczbie turystow ok. 13 tys. Szczecin odwiedzity jedynie dwa wyciecz-
kowce, z poktadu ktérych na lad zeszto ok. 1 tys. turystéow (Z wycieczkowca..., 2016).

Jednak perspektywy rozwoju turystyki wycieczkowej w Gdyni nie napawaja opty-
mizmem. Do gtéwnych przyczyn malejacej od 2009 roku liczby wizyt statkéw wyciecz-
kowych w Gdyni nalezy peryferyjne potozenie portu w stosunku do szlakéw turystycz-
nych na Battyku. Wiekszos$¢ rejséw wycieczkowych rozpoczyna sie w Kopenhadze lub
w Sztokholmie, kierujac sie najczesciej do portéw Zatoki Finskiej, St. Petersburga i Hel-
sinek. Zawiniecie do portéw Zatoki Gdanskiej wymaga dodatkowego czasu i pociaga
za soba dodatkowe koszty, ktére podnosza cene oferty turystycznej. Pomimo bardzo
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dobrych warunkéw hydrograficznych gdyniskiego portu, ktéry moze przyjmowac na-
wet najwieksze cruisery, brak jest widocznego zainteresowania, przektadajacego sie
na inwestycje, zaréwno wtadz miasta, jak i portu, rozbudowa infrastruktury portowej
na potrzeby tych statkdw. Fakt, iz turysci z wycieczkowcdw najczesciej prosto ze statku
udaja sie autokarem na wycieczke, w Gdyni przebywaja bardzo krétko, nie przynoszac
miastu wymiernych finansowych korzysci, nie sktania wtadz miasta ani portu do inwe-
stycji w nabrzeza czy inne formy infrastruktury miejskiej przeznaczonej dla turystéw
z wycieczkowcow.

WYCIECZKOWCE I TURYSCI W GDYNI

W 1922 roku Sejm Rzeczpospolitej przyjat ustawe, w ktérej upowaznit rzad do budowy
portu morskiego w Gdyni. Wokét portu rozwineto sie ponadstutysieczne miasto, ktore
stato gtbwnym portem morskim Polski i szybko rozwijajacym sie osrodkiem turystycz-
nym. Jedna z pierwszych firm turystycznych, jesli nie pierwsza, byto przedsiebiorstwo
braci Wilke. Firma odniosta sukces - w sezonach letnich drugiej potowy lat trzydzie-
stych liczba turystéw na przejazdzkach po porcie i rejsach na trasach taczacych Gdynie
z Ortowem, Helem i Jastarnig oraz z Sopotem i Gdanskiem osiggneta poziom 200 tys.
pasazerow (Atasoy, Saparov, llies, Wendt, 2017).

Rozw6j Gdyni i turystyki w Gdyni przerwat wybuch II wojny swiatowej. Jednak do
odzyskanego w marcu 1945 roku miasta szybko powrécito zycie, a Gdynia, pomimo sa-
siedztwa polskiego juz Gdanska, stata sie najwieksza baza remontowa polskiej floty. Ra-
zemz gospodarka morska rozwijata sie turystyka. Szybko zwiekszat sie ruch turystyczny,
Gdynia nieustajaco fascynowata modernistyczng architekturg budynkéw z okresu mie-
dzywojennego, portem handlowym, wizytami statkow wycieczkowych, muzeami, liczny-
mi festiwalami, a przede wszystkim wspaniatym klifem w Ortowie oraz plazami siegaja-
cymi centrum miasta. Stynne byly gdynskie zloty zaglowcéw. Gdynska ,Operacja Zagiel”
z 1974 roku przeszta do historii jako najwiekszy zlot Zaglowcéw w powojennej Polsce.
W czterdziestolecie tego wydarzenia w Gdyni zorganizowano kolejny zlot najwiekszych
zaglowcéw Swiata, w ktérym wzieto udziat kilka jednostek obecnych takze w 1974 roku.

Odzyskanie petnej suwerennosci po 1989 roku, stopniowe ograniczanie funkcji
militarnej, przemiany spoteczne i gospodarcze w kraju wzmocnity funkcje turystyczna
Gdyni, ktéra stata sie jednym z najbardziej atrakcyjnych morskich miast w kraju. Jed-
nak statki zawijajace do Gdyni pozostaja tu najczeSciej jeden dzien, najczesciej przypty-
waja rano, pomiedzy godzing 7.00 a 9.00, wiekszo$¢ z nich odptywa pomiedzy godzina
17.00 a 19.00, tak wiec $redni czas pobytu wynosi jedynie dziewie¢ godzin (por. tab. 1).
W Gdyni pasazerowie wycieczkowcéw zwykle przesiadaja sie do autokaréw wyciecz-
kowych. Na samym nabrzezu przebywaja jedynie 5-10 minut (Ostrowski, 2016). Jesz-
cze na statku pasazerowie wybieraja jedna z kilku zaplanowanych wycieczek. W ofercie
dla turystéw najcze$ciej proponowany jest Gdansk z jego zabytkami i muzeami, Eu-
ropejskie Centrum Solidarnos$ci, zwiedzanie catego Tréjmiasta i zamek w Malborku
(Wendt, 2014). Duzym zainteresowaniem ciesza sie pracownie bursztynu, w ktérych
mozna poza zapoznaniem sie z procesem obrébki bursztynu dokona¢ zakupéw. Podob-
nym zainteresowaniem cieszg sie lokalna kuchnia i regionalne wyroby z Kaszub.

Typowy wycieczkowiec odwiedzajacy Gdynie, jezeli mozna standaryzowaé wy-
cieczkowce, mierzy powyzej 200 m dtugosci, a najwieksze z nich siegaja prawie 300 m,
cruiser Mein Schiff 6, ktéry odwiedzit Gdynie w 2017 roku czterokrotnie, ma 295,3 m
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dtugosci oraz 35,8 m szerokosci, zanurzenie od 5 m do niespetna 9 m (Mein Schiff 6 ma
zanurzenie 7,95 m). Mniejsze jednostki zabieraja na poktad do 1 tys. pasazeréw przy
kilkusetosobowej zatodze, a najwieksze od 2 do 3,5 tys., przy zatodze liczacej ok. 1 tys.
0s6b (por. tab. 1). Przewazajaca liczba kabin pasazerskich ma balkony (na Mein Schiff 6
jest 1267 kabin, z ktérych 82% posiada balkon), na poktadach sa spa i wellness, baseny,
bary i restauracje.

Tab. 1. Liczba turystéw i czas pobytu zapowiedzianych wycieczkowcéw w Gdyni w 2017 roku*

N ) ) Maksymalna liczba Godzina Pobyt
azwa jednostki Bandera ~ - — —

turystow zatogi wejScia wyjscia (godz.)
Aidacara Wtochy 1186 360 08.00 19.30 11,5
Aidadiva Wtochy 2050 646 08.00 17.00 9
Aurora Wtochy 1878 936 09.00 19.00 10
Costa Pacifica Wtochy 3780 1100 07.00 20.00 13
Crown Princess Bermudy 3080 1200 07.00 16.00
Crystal Symphony Bahama 922 545 09.00 18.00
Marina Wyspy Marshala 1252 780 08.00 16.00
Mein Schiff 3 Malta 2506 1000 07.00 18.00 11
Mein Schiff 6 Malta 2790 1030 08.00 18.00 10
MSC Magnifica Panama 3605 1027 13.00 19.00 6
Nautica Wyspy Marshala 824 386 07.00 13.00 6
Norwegian Getaway Bahama 4028 1640 12.00 21.00 9
Saga Sapphire Malta 748 415 08.00 18.00 10
Serenade of the Seas Bahama 2490 891 07.00 18.00 11
Viking Sea Malta 930 550 13.00 24.00 11
Vision of Seas Bahama 2435 765 08.00 17.00 9

* Liczba zapowiedzianych wizyt jest wieksza od liczby statkéw w tabeli, wigkszo$¢ jednostek odwiedza Gdy-
nie kilkakrotnie w sezonie.

Zr6dto: opracowanie wiasne na podstawie danych poszczegdlnych armatoréw oraz Portu Gdynia (2017)

Do wyjatkéw naleza w Gdyni wizyty takich olbrzymoéw, jak Norwegian Gateway,
o dtugosci 324 m, szerokosci 39 m, z 14 poktadami pasazerskimi, mogacych przewiez¢
4028 pasazeréw, ktorzy moga korzystac z 21 baréw i restauracji, a obstuga statku i pa-
sazerow zajmuje sie 1640 oséb zatogi. Wiekszo$¢ wycieczkowcdw, poza wtoskimi, pty-
wa pod tanig bandera (por. tab. 1).

Turystyka morska w Gdyni ma oczywiscie charakter sezonowy, trwa pie¢ miesie-
cy, od maja do wrzes$nia (por. tab. 2), chociaz zgodnie z informacjami o zapowiedzia-
nych wizytach ostatni cruiser w 2016 roku przybyt do Gdyni w paZdzierniku. Réwniez
w pazdzierniku 2015 roku Gdynie odwiedzity dwa statki, a w 2013 roku jeden. W ana-
lizowanym okresie 10 lat tylko raz - w 2010 roku - wycieczkowiec przybit do nabrzeza
gdynskiego w kwietniu. W 2017 roku w Gdyni powinno gosci¢ siedem jednostek (16%),
w czerwcu i w lipcu ma by¢ 11 cruiseréw (23%), w sierpniu 14 (33%) a we wrzes$niu do
portu gdynskiego maja zawita¢ dwa wycieczkowce (5%).
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Tab. 2. Miesieczny rozktad (maj-wrzesien) wizyt zapowiedzianych w Gdyni wycieczkowcéw w latach 2008-
2017 (w %)

Rok s%;iigsv Maj Czerwiec Lipiec Sierpien Wrzesien
2017 43 16 23 23 33 5
2016 54 17 20 30 22 11
2015 43 21 21 26 23 9
2014 50 20 30 18 26 6
2013 56 12 20 29 25 14
2012 72 11 20 29 29 11
2011 55 9 33 26 33 9
2010 85 21 24 26 21 8
2009 97 19 22 23 24 12
2008 87 17 21 29 19 14
Srednia na miesigc 16,3 23,4 25,9 25,5 9,9

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie informacji Zarzadu Morskiego Portu Gdynia (2017) za odpowied-
nie lata

Jak pokazuje tab. 2, pomimo zdarzajacych sie nawet powyzej 10% miesiecznych
réznic w udziale procentowym wejs$¢ wycieczkowcoéw do gdynskiego portu (np. czer-
wiec-lipiec 2014 roku, czerwiec-lipiec 2016 roku czy lipiec-sierpienn 2008 roku), $red-
ni miesieczny udziat wizyt cruiseréw w porcie gdynskim w czerwcu, lipcu i sierpniu
ksztattowat sie w latach 2008-2017 na podobnym poziomie, bez wyraznej dominacji.
Poczatek sezonu, w maju, cechuje mniejszy udziat wizyt, wynoszacy w badanym okre-
sie 16%, a najmniej odwiedzin statkow wycieczkowych przypada na ostatni miesigc
sezonu. We wrzes$niu Gdynie odwiedza ok. 10% statkow.

W poréwnaniu do miesiecznego rozktadu wizyt wycieczkowcéw w Gdyni udziat
wizyt w poszczeg6lnych dniach tygodnia cechuje wieksze zréznicowanie. W 2016 roku
w rozktadzie wizyt wedtug dni tygodnia najwiecej wycieczkowcdw, bo az 14, przy-
bito do nabrzeza gdynskiego w niedziele (25%), w piatki dziewie¢ (16%), we wtorki
i w czwartki po osiem (15%), w $rody i poniedziatki po sze$¢ (11%) i w soboty tyl-
ko cztery (7%). W 2016 roku pierwszy z zapowiedzianych wycieczkowcédw zawitat do
portu 8 maja, a ostatni odptynat z Gdyni 10 paZdziernika.

Analizujac zmiany liczby turystéw na statkach wycieczkowych, mozna zdecydo-
wanie wskaza¢ na dwie prawidtowos$ci. Przy generalnym wzroscie liczby turystow
w badanym okresie wystepuja duze roczne réznice w ich liczbie (por. tab. 3).

Tab. 3. Pasazerowie cruiseré6w w porcie gdynskim w latach 1996-2016

Liczba zawinieé Zmiana liczby Srednia liczba
Rok | ZAWINEE | | jezba pasazeréw (rok do roku, w %) pasazeréw na
cruiseréw :

cruiserow pasazeréow jeden statek
1996 35 13717 X X 392
1997 50 27 151 1429 197,9 543
1998 63 42 342 126,0 156,0 672
1999 62 46 941 98,4 1109 757
2000 68 55355 109,7 117,9 814
2001 73 56422 107,4 1019 773
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2002 53 26 664 72,6 47,3 503
2003 95 58411 179,2 219,1 615
2004 82 72977 86,3 1249 890
2005 94 88723 114,6 121,6 944
2006 89 94 135 94,7 106,1 1058
2007 87 89 088 97,8 94,6 1024
2008 89 123521 102,3 138,7 1388
2009 96 134 884 107,9 109,2 1405
2010 85 125938 88,5 93,4 1482
2011 56 82277 65,9 65,3 1469
2012 69 111960 123,2 136,1 1623
2013 57 82105 82,6 73,3 1440
2014 52 93 748 91,2 114,2 1803
2015 45 74 674 86,5 79,7 1659
2016 50 92 367 111,1 123,7 1847

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie materiatéw Zarzadu Morskiego Portu Gdynia (2018)

Do czynnikéw majacych wptyw na ruch turystyczny nalezy stan gospodarki, jed-
nak jak pokazuja ponizsze dane, w okresie kryzysu gospodarczego w Europie w latach
2008-2011 Gdynie odwiedzita najwieksza liczba pasazeréw. Paradoksalnie mozna to
tlumaczy¢ nizsza ceng rejséw na Battyku w poréwnaniu do cen rejséw na Morzu Sréd-
ziemnym (ceny katalogowe w 2016 roku), co mogto wptywac na czestszy wybor bat-
tyckich rejséw.

Liczba turystéw w badanym okresie siega od 26 tys. (2002 rok) do 135 tys. (2009
rok). Po poczatkowym okresie stabilnego wzrostu w latach 1997-2001 w 2002 roku
kryzys ekonomiczny spowodowat spadek liczby turystéw przy stosunkowo wysokiej
liczbie wycieczkowcédw. Poréwnanie $redniej liczby pasazeréw na jednostke prowadzi
do wniosku, ze w latach 1997 i 2002 Gdynie odwiedzaty w wiekszo$ci mniejsze jed-
nostki, z p6t tysiacem pasazerdw kazda. Mozliwe jest takze nizsze, ze wzgledu na kryzys
gospodarczy, wykorzystanie statkéw, z poktadu ktérych Gdynie zwiedzato mniej gosci.
W kolejnych latach w okresie 2003-2010 mial miejsce staty wzrost liczby turystéw,
za wyjatkiem 2007 roku, w ktérym zanotowano niewielki spadek ich liczby, od 58 tys.
(2003 rok) do prawie 135 tys. (2009 rok). Nastepnie, po dwdch latach spadku (lata
2010-2011), od 2012 roku nastepuje okres na przemian wzrostu i spadku liczby tury-
stéw na wycieczkowcach odwiedzajacych Gdynie. Warta podkres$lenia jest tendencja
do wzrostu liczby turystéw na statkach. I tak o ile w latach 1997-2003 na jeden statek
przypadato od 500 do 800 turystéw, o tyle juz w latach 2004-2007 ich liczba wzrosta
0900-100 oséb na statek. Tendencja wzrostu $redniej liczby turystéw na jednym stat-
ku ma staty charakter, do Gdyni zawijaja coraz wieksze jednostki, w latach 2008-2016
$rednia liczba turystéw na kazdej z nich wzrosta z 1388 oséb (2008 rok) do 1847 oséb
(2016 rok). Wielkos$¢ jednostek ma istotne znaczenie dla liczby turystéw, wystarczy po-
réwnac dane za 1997 i 2016 rok, w ktérych Gdynie odwiedzito po 50 wycieczkowcow.
W 2016 roku ta sama liczba cruiseréw przywiozta do Gdyni prawie 3,5 razy wieksza
liczbe turystéw niz w 1997 roku.
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PODSUMOWANIE

Turystyka morska w Gdyni, pomimo waloréw samego miasta czy jego sasiedztwa
(Gdansk, Sopot, Malbork), nie wykorzystuje w pelni swojego potencjatu. Na spadek licz-
by odwiedzajacych gdynski port wycieczkowcéw od 2009 roku sktada sie kilka czyn-
nikéw. Do niezaleznych od miasta i portu nalezy peryferyjne i niekorzystne z punktu
widzenia kosztow podrézy, oddalone od gtéwnych tras wycieczkowcéw, biegnacych
przez Srodkowy Battyk, potozenie portu na potudniowym wybrzezu akwenu. Krotki,
trwajacy pie¢ miesiecy w roku sezon battyckiej turystyki morskiej, przy kilkugodzin-
nym pobycie turystéw, ktérzy juz na poktadzie rezerwuja wycieczki poza Gdynie, nie
sktania ani wtadz miasta, ani portu do inwestowania w infrastrukture na potrzeby
morskiej turystyki wycieczkowej. Wprawdzie statystyczny turysta schodzacy ze statku
wydaje podczas kilku godzin prawie 1 tys. zt, jednak gtéwnie poza miastem i portem.
Przy znacznym spadku liczby przyptywajacych do Gdyni wycieczkowcéw na stosun-
kowo wysokim poziomie utrzymuje sie liczba turystéw, co wynika przede wszystkim
z budowy i oddawania do eksploatacji coraz wiekszych cruiseréw, na ktérych moga
podrézowac nawet 4 tys. osob. Istnieje uzasadniona obawa, Ze bez znaczacych inwesty-
cji miasta i portu liczba turystéw korzystajacych z morskich wycieczkowcéw w Gdyni
ustabilizuje sie na obecnym poziomie ok. 90-100 tys. 0séb rocznie.

Mozliwe, Ze te prognoze mogtaby zmieni¢, przyczyniajac sie do zwiekszenia liczby
wizyt statkéw i pozostajacych w Gdyni turystéw, aktywna kampania marketingowa,
podkreslajaca walory turystyczne Gdyni, do ktérych bez watpienia naleza architektu-
ra modernistyczna, ,Akwarium Gdynskie” oraz liczne eventy artystyczne i kulturowe
realizowane w sezonie letnim. Wzrost liczby przybijajacych do nabrzezy portowych
w Gdyni statkéw pasazerskich moze przynies$¢ takze realizacja inwestycji infrastruktu-
ralnych na potrzeby turystyki wycieczkowej w porcie i jego sasiedztwie, a wsrdd nich
na pierwsze miejsce wysuwa sie rozbudowa i modernizacja terminalu pasazerskiego
lub planowana na 2018 rok budowa nowego terminalu.
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