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Rozmieszczenie europejskich stoczni produkujgcych okrety wojenne

Naval shipyards distribution in Europe

Streszczenie: Niniejszy artykut przedstawia przeglad wspotczesnych korporacji i zaktadéow stocznio-
wych dziatajacych w krajach Europy, wraz z katalogiem wytwarzanych przez nie w ostatnich latach
okretow wojennych. Dla lepszego zobrazowania wykonano opracowanie kartograficzne pokazujace
ten sektor w Europie, jego rozmieszczenie i poszczegodlne galgzie. Bedzie to stanowié podstawe do dal-
szej dyskusji na temat tendencji i zmian w przemysle zbrojeniowym, przez co stanie si¢ ona pomocna
dla innych. Ze wzgledu na potozenie Polski i ograniczone mozliwo$ci objetosciowe tej pracy zawe-
zono temat opracowania do krajow Europy. Drugim koniecznym ograniczeniem jest wykazanie tylko
producentow okretow cigzkich oraz tych producentow okretow, ktorzy podpisali kontrakty na dostawy
chocby z jedng armia w Europie. Dlatego nie wzigto pod uwage np. producentdow wylacznie okretow
sportowych, dla VIP-6w, 16dek i pontonoéw lub okretow szkoleniowych. Ze wzgledu na powszechnosé
i zaliczanie do branzy chemicznej pomini¢to takze grupg producentéw amunicji do dziat okrgtowych
i rakiet stosowanych na okrgtach. Metodg analizy kondycji przemystu zbrojeniowego w galezi stocz-
niowej jest analiza biezacej sprawozdawczos$ci instytucji badawczych przemystu zbrojeniowego oraz
kontroli zbrojen. Pozwoli to na ostateczne dokonanie syntezy w postaci mapy stoczniowego przemystu
zbrojeniowego Europy, co jest przedsigwzigtym celem tego opracowania.

Abstract: This elaboration is an overview of modern corporations and manufacturing plants operating
in Europe, along with a catalog of naval weaponry produced by them in recent years. To better illustrate
the development the defense shipyards sector in Europe, its distribution and individual branches, some
cartographic research has been performed. This subject is the basis for further discussion on trends and
developments in the armaments industry, which can become a helpful notification for others who are
interested in the topic. Due to the position of Poland and the paper’s limited volume, the research topic
has been narrowed down to the naval industry development of the countries of Europe. The second
necessary limitation is that the manufacturers who produce heavy ships are taken into consideration,
and those producers who have signed contracts for the supply of at least one army in Europe. Therefore
shipyards whose ships are only for sports, VIP, or supply smaller boats and pontoons or training ships
will not be taken into account here. Due to the large prevalence and classification to the chemical in-
dustry the groups of manufacturers of ammunition for naval guns and manufacturers of missiles used
on ships will also be omitted. The analysis of the condition of the arms industry in shipbuilding will be
based on the current reports of research institutions, which focus on defense industry and arms control.
This will allow for a final synthesis in the form of maps of shipbuilding defense industry in Europe,
which is the main aim of this study.
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WSTEP

Specjalisci zajmujacy si¢ zbrojeniami nie majg raczej problemu, by wymieni¢ najwaz-
niejszych producentéw broni. Okazuje si¢ potem, ze mylnie powtarzaja oni nazwy przedsie-
biorstw tradycyjnie zwigzanych z ta branza, ktére moga juz nie istnie¢, lub nie zdaja sobie
sprawy, ze pojawit si¢ nowy producent szybko podbijajacy rynek. Znajomos¢ specjalistycz-
nych parametréw roéznych rodzajéw uzbrojenia lub niszowych branz przemystu zbrojenio-
wego tylko w wyjatkowych przypadkach idzie w parze z syntetycznym obrazem, jaki daje
znajomos¢ geografii wojennej, a w szczegdlnosci geografii przemystu zbrojeniowego. Jest
to trudne, gdyz z roku na rok mapy produkcji uzbrojenia si¢ zmieniaja, a dane aktualizowane
sa z rocznym opoznieniem.

Celem niniejszego artykutu jest przyblizenie czytelnikowi syntetycznego obrazu, w po-
staci opracowania kartograficznego i tabelarycznego, wspodtczesnych korporacji i zaktadow
produkujacych w Europie okrety wojenne. Katalog uzbrojenia europejskich marynarek wo-
jennych zostal podzielony na kategorie, aby ulatwi¢ rozpoznanie konkurujacych ze soba
spotek. Stanowi¢ to ma podstawe do dalszej dyskusji na temat tendencji i zmian w przemys$le
zbrojeniowym, przez co stanie si¢ pomocne dla innych dzigki syntetycznosci i kompletnosci
opracowania.

Przyjeto szereg ograniczen wstepnych, ktdre pozwolity zawezi¢ zakres przeprowadzo-
nej analizy. Skupiono si¢, jak wskazano w tytule, na samej Europie. Za kraje europejskie
uznano, zgodnie z klasyczng teorig geografii, wszystkie te panstwa, ktorych wigkszos¢ tery-
torium lezy na kontynencie europejskim (Wilczynski, 2011). Nie dziwi zatem fakt opuszcze-
nia w opracowaniu przemystu rosyjskiego i tureckiego. Drugim ograniczeniem jest zakres
przedmiotowy. Pominigto tych producentow, ktorzy wytwarzaja bron i statki w celach po-
zamilitarnych. Dana spotka musiala sprzeda¢ przynajmniej jeden model okretu armii. Po-
minigto te firmy, ktére wytwarzajg wylacznie statki sportowe, uzytkowe, szkoleniowe lub
luksusowe czy inne ich rodzaje, nawet jesli ten rodzaj statkow jest w posiadaniu wojska.
W zestawieniach znalezli si¢ zatem tylko ci producenci, ktorzy realizuja zamoéwienia dowol-
nej armii europejskiej analizowanych panstw oraz produkuja na terenie objetym badaniem.
Spotki sprzedajace bron w tych panstwach europejskich, ale produkujace poza tym terenem,
np. korporacje amerykanskie i rosyjskie, nie zostaly ujete, gdyz wykraczatoby to poza zakres
tematyczny niniejszego opracowania.

Istotny jest takze zakres czasowy przeprowadzonej analizy. Przyjeto, ze wykluczone
zostang z niej modele broni, ktore nie sa dalej montowane i ktérych seryjna produkcja juz
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si¢ zakonczyta, gdyz rozmontowano ich lini¢ produkcyjna. Warto zaznaczy¢, ze w przy-
padku tak duzych inwestycji, jak cigzki sprzet, uznano, ze status ,,w produkcji” nie oznacza
jedynie wyprodukowania danego modelu w biezacym roku, lecz takze czynna lini¢ pro-
dukcyjna, w ktorej mozna w dowolnym momencie wznowi¢ produkcje. Taki status majg
np. niektére cigzkie rodzaje uzbrojenia, jak lotniskowce czy okrety podwodne, ktérych
produkcja seryjna juz si¢ zakonczyta, ale linia produkcyjna wciaz wytwarza czgsci i pro-
dukcja moze by¢ wznowiona. Szczeg6lng uwage w tym zakresie przywiazywano do anali-
zy prospektow emisyjnych spotek oraz danych na stronach internetowych producentow, by
znalez¢ informacje o potencjale produkcyjnym. Okrety wojenne nigdy nie sg produkowane
seryjnie, lecz na zamowienie, za wyjatkiem bardzo matych todzi. Z tej racji umieszczano
w opracowanym katalogu klasy okre¢tow tylko wtedy, gdy dana stocznia bedaca ich produ-
centem nadal ma mozliwo$¢ ich wyprodukowania. Fakt ten jest trudny do oceny, dlatego
przyjeto zatozenie wstepne, ze w przypadku okretow mozliwos¢ taka wystepuje, gdy dana
stocznia wybudowata cho¢ jeden okret pozostajacy w aktywnej stuzbie w dowolnym eu-
ropejskim panstwie.

Metoda analizy stoczniowego przemyshu zbrojeniowego byta kwerenda sprawozdaw-
czosci instytucji badajacych zagadnienie produkcji broni, w szczegolnosci Sztokholmskiego
Instytutu Badan nad Pokojem (SIPRI, 2014). Pomocniczo korzystano rowniez z innych zré-
det w celu ustalenia pewnych szczegotow, np. struktury wiasnosci spéiki lub rozmieszczenia
jej zaktadéw produkcyjnych. Gtownie byty to foldery dostgpne dla inwestorow i strony in-
ternetowe spolek. Sama kwerenda ze wszystkimi danymi zajelaby ponad 40 stron standardo-
wego maszynopisu, dlatego ponizej przedstawiono jedynie koncowe dane zbiorcze, czyli to,
co jest celem opracowania — syntez¢ zgromadzonych danych, opisanych metoda graficzng
i tabelaryczna.

Dane te obejmuja: nazwe i parametry danego typu uzbrojenia, pozwalajace zaklasyfiko-
wac je do okreslonej grupy, nazwe producenta wraz z jego strukturg wlasnosci, kraj i miejsce
produkcji danego rodzaju uzbrojenia oraz liczbg catkowita danej klasy okretow bedaca na
stanie flot krajéw europejskich.

Kolejnym poczynionym zatozeniem byto pominigcie producentéw samej amunicji. Za-
ktady ja produkujace czesto zaliczane sa do osobnej galezi, jaka jest przemyst chemiczny.
Dodatkowym utrudnieniem jest duza powszechno$¢ producentéw amunicji, przez co tatwo
byloby pomingé ktéregos, co mogloby doprowadzi¢ do btedu. Wykluczenie producentéw
amunicji ma zatem uprosci¢ syntezg.

Strukture opracowania oparto na typologii analizowanych rodzajéw uzbrojenia. Pierw-
szorzedowym podziatem byt ten oparty na przeznaczeniu i wielkos$ci okretow. W ten sposob
podzielono réwniez producentow broni, cho¢ zdarzaty si¢ firmy, ktore prowadzity produkcje
w kilku kategoriach jednoczesnie.

PRODUKCIA LOTNISKOWCOW I HELIKOPTEROWCOW

Wspotczesnie lotniskowce sg najwigkszymi okrgtami wojennymi na $wiecie, po wy-
cofaniu w potowie XX wieku ostatnich pancernikow (Gorszkow, 1979). Najwiekszym
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lotniskowcem jest atomowa klasa Nimitz produkowana w Stanach Zjednoczonych. Wypor-
nos$¢ tej klasy okretu wynosi ponad 110 tys. t. Lotniskowce wcale nie sg cigzko uzbrojone
w rakiety i dziatka. Ich podstawowa obrong i or¢zem sa stacjonujgce na nich oddziaty lotnic-
twa morskiego, zazwyczaj wyposazone w samoloty mysliwskie i mysliwsko-bombowe pio-
nowego startu lub o mozliwosci startu z krotkiego pasa startowego. Personel najwigkszego
lotniskowca tej klasy to ok. 3000 0sob, a jego dtugo$¢ wynosi ponad 550 m.

Gloéwnym zadaniem lotniskowcow jest zapewnianie lotnictwu morskiemu bazy do dzia-
tan w dowolnym miejscu na $wiecie. Posiadanie przynajmniej jednego takiego okr¢tu nadaje
panstwu status mocarstwa regionalnego, gdyz jest ono w stanie wptywac¢ militarnie juz nie
tylko na swoich bezposrednich sasiadow, lecz stworzy¢ potencjalnie silne sity ekspedycyjne.
Dwa lotniskowce maja juz mocarstwa globalne, ktdre pozostawiaja jeden u swoich wybrze-
zy, a drugi moga wysyta¢ w dlugie podroze dookota globu (Szubrycht, 2008) (tab. 1).

Tab. 1. Lista panstw posiadajacych lotniskowce

Panstwo Liczba Lotniskowce Lotniskowce
lotniskowcow W rezerwie w budowie
Stany Zjednoczone 10 2 3
Indie 2 0 2
Wiochy 2 0 0
Hiszpania 1 1 0
Chiny 1 0 1
Brazylia 1 0 0
Francja 1 0 0
Rosja 1 0 0
Tajlandia 1 0 0
Wielka Brytania 0 0 2

Zr6dto: opracowanie wiasne

Koszty produkeji i utrzymania lotniskowcow i helikopterowcow sg bardzo wysokie.
Te ogromne jednostki zuzywaja bardzo duzo paliwa, dlatego najwigksze z lotniskowcow
wyposazone s3 w naped atomowy. W zwigzku z tym wigkszo$¢ krajow nie utrzymuje tak
wielkich okretow (Szubrycht, 2005; Makowski, 2000). Obecnie w budowie jest 11 takich
jednostek.

Helikopterowce sa nieco mniejsza odmiang lotniskowcow, na ich pokladzie zamiast
lotnictwa taktycznego stacjonuja jednostki $miglowcoOw oraz kawalerii powietrzne;j.
Oszczedzone miejsce czgsto przeznaczane jest na przestrzen transportowa dla wojsk pie-
choty morskiej. Helikopterowce posiadajace mozliwo$ci desantowe zaliczono do kategorii
okretow transportowo-desantowych, przedstawionej w dalszej czesci opracowania. Dzig-
ki ich wielofunkcyjnosci przewiduje si¢, ze wiele panstw stopniowo bedzie odchodzito
od budowy wielkich lotniskowcow na rzecz mniejszych jednostek, w tym wspomnianych
helikopterowcoé6w (Rubel, 2011). Obecnie w Europie jedynym przedstawicielem helikop-
terowca, bez zdolno$ci wodno-desantowych, cho¢ dawniej je posiadajacym, przeznaczo-
nym tylko do utrzymania helikopteréw poktadowych, jest okrgt brytyjskiej marynarki
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o numerze burtowym L12 klasy Ocean (HMS Ocean). Pozostate helikopterowce sa okrg-
tami transportowo-desantowymi.

Okrety przedstawionej kategorii maja zréznicowana warto$¢ bojowa w zaleznosci od
tonazu, daty produkcji i zastosowanych technologii. Wspotczesnie kraje europejskie posia-
daja tylko pig¢¢ jednostek lotniskowcoéw lub helikopterowcow, bedacych na stanie czterech
panstw: Francji, Hiszpanii, Wielkiej Brytanii i Wloch (tab. 2). W produkcj¢ zaangazowanych
jest szes$¢ stoczni nalezacych do pieciu korporacji (tab. 3). Najwicksza z jednostek jest ato-
mowy lotniskowiec francuski Charles de Gaulle (ryc. 1). Polska natomiast nigdy nie posia-
data takiego typu okretu, ani nie planuje jego budowy.

Ryc. 1. Francuski atomowy lotniskowiec Charles de Gaulle — najwigkszy okret panstw europejskich

Zrodto: http://www.relevantsearchscotland.co.uk/ships/ships/08 1 charlesdegaulle/Charles-de-Gaulle-aircraft-car-
rier.jpg
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Tab. 2. Lista lotniskowcow i helikopterowcow na stanie flot panstw europejskich

Nr Wejscie
Kraj Nazwa Dhugos¢ | Wypornosé Naped Klasyfikacja do
burtowy .
stuzby
Francja Charles RI1 262m | 42000t atomowy lotniskowiec 2001
de Gaulle
lekki
_ . Juan . lotnis.kowiec
Hiszpania Carlos I L-61 231m | 27100t |konwencjonalny (krFStk1ego lub 2010
pionowego
startu)
Wlelkfi HMS L12 203m | 21500t |konwencjonalny | helikopterowiec | 1998
Brytania | Ocean
Wiochy | Cavour | C550 | 244m | 30000t |konwencjonalny| lotniskowiec 2008
lekki
Giuseppe . lot,nis.kowiec
Wiochy Garibaldi 551 180m | 13800t |konwencjonalny (kr9tkleg0 lub 1985
pionowego
startu)
Zrodto: opracowanie wlasne autora na podstawie danych SIPRI i innych zrodet
Tab. 3. Stocznie majace linie produkcyjne dla lotniskowcow i helikopterowcéw w Europie
Kraj Korporacja Klasa okrgtu Miejscowos¢
Francja DCNS Charles de Gaulle Lorient
Francja STX Europe Charles de Gaulle St. Nazaire
Hiszpania Navantia Juan Carlos Ferrol
Wielka Brytania BAE Systems Ocean Glasgow
Wtochy Fincanteri Cavour Genua
Wiochy Fincanteri Giuseppe Garibaldi Gorizia-Monfalcone

Zrodto: opracowanie wiasne autora na podstawie danych SIPRI i innych zrodet

ProbukcCIA OKRETOW DESANTOWO-TRANSPORTOWYCH

Budowa okretow o wlasciwosciach desantowo-transportowych jest bardzo zréznicowa-
na i skomplikowana. Istnieje wiele ich podkategorii, w zaleznosci od tego, jaki rodzaj wojska
przewoza oraz jak sa uzbrojone, jakie spetniajg dodatkowe funkcje i jaka majg wypornosé
(Wilczynski, 2013b). Okrety desantowo-transportowe ewoluowaly badz z lotniskowcow,
badzZ z transportowcow, a niektore kategorie sg rozbudowang wersja tratw desantowych.

Jedng z podstawowych podkategorii sg okrety desantowo-szturmowe. Czesto sg wy-
posazone w poktad zapewniajacy swobodne ladowanie kilku helikopterom transportowym,
a w burtach maja wlazy, przez ktére do wnetrza kadtuba mogg wptywac mate todzie desan-
towe. Lodzie te stuza do przetransportowania zotnierzy piechoty morskiej lub sit specjalnych
na brzeg lub inny okret. Do tej podkategorii zalicza si¢ okrety z poktadem przystosowanym
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dla oddzialow kawalerii powietrznej (LHA — ang. Landing Helicopter Assault), np. amery-
kanska klasa America, okrety z mozliwos$cia przewozenia helikopteréw kawalerii powietrz-
nej pod poktadem (LHD — ang. Landing Helicopter Dock), np. francuska klasa Mistral, a nie-
ktoérzy zaliczaja do niej roéwniez klasyczne helikopterowce (Marszatkiewicz, 2012).

Druga z podstawowych podkategorii to okrety transportowe piechoty morskiej. Stuza
one do wytadunku bezposrednio na brzeg oddzialow ladowych. Jesli okret taki jest niewiel-
ki i jego poklad nie jest zadaszony, to zalicza si¢ go do barek desantowych. Jednak coraz
czesciej stosowany jest tez inny sprzet, klasyfikowany jako poduszkowiec, 16dzZ motorowa
lub nawet pojazd amfibijny, i nie jest on wliczany do kategorii okretéw desantowo-trans-
portowych. Okrety z dokiem desantowym, z ktérego wyptywaja na brzeg jednostki, nosza
oznaczenie LSD (ang. Landing Ship Dock).

Okrety desantowo-transportowe moze produkowa¢ w Europie osiem krajéw: Chorwa-
cja, Francja, Grecja, Hiszpania, Holandia, Polska, Wielka Brytania i Wiochy, w dziesigciu
réznych zaktadach. W Polsce jest to Stocznia Péinocna w Gdansku, gdzie wyprodukowano
pig¢ okretow desantowo-minowych projektu 767 typu Lublin. Sa to bardzo lekkie okrety
desantowe, podobnie jak chorwackie klasy Silba. Jeszcze mniejsze sa dawne okrety klasy
Potnocny o wyporno$ci ponizej 900 t. Jako bardzo przestarzate, z ponad 30 jednostek w ar-
senalach europejskich pozostaty juz tylko dwa okrety w regularnej stuzbie. Najwickszym
producentem omawianego rodzaju okr¢tow jest brytyjska korporacja BAE Systems, ktora
konstruuje najwicksze w Europie tego typu jednostki — klas¢ Albion (ryc. 2) o wypornosci
19 600 t (Bursztynski, Koztowski, 2011) (tab. 4). Nieco mniejsze s3 francuskie okrety klasy
Mistral, ktore niedawno staty si¢ stawne, gdy odmoéwiono Rosji ich zakupu. Przyszto$¢ tego
kontraktu stoi pod znakiem zapytania i wywotuje w Europie glosne dyskusje.

Tab. 4. Stocznie majace linie produkcyjne dla okrgtow desantowo-transportowych w Europie

Liczba jednostek
. .. Y . w aktywnej .
Kraj Miejscowosé Korporacja Klasa okretu stuzbic w krajach Wypornosé
Europy
Brodgradiliste
Chorwacja | Split Specjalnih Silba 2 1100 t
Objekata
Francja Brest DCN Brest Foudre 1 11300t
. St. Nazaire, STX Europe, .
Francja Lorient DCNS Mistral 3 16 500 t
Grecja Eleusis Eleusis Shipyards |Jason 5 4500 t
Hiszpania | Ferrol Navantia Galicia 2 13 800 t
. .. Damen Schelde
Holandia | Vlissingen Naval Shipbuilding Rotterdam 2 12700 t
Polska Gdansk Stocznia Polnocna | Poétnocny 2 900 t
Polska Gdansk Stocznia Polnocna | Projekt 767 5 1700 t
Wielka | Barrowin | g\ p g tems Albion 2 19 600 t
Brytania Furness
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Wielka [ Barrowin g\ b g gioms Bay 3 16 200 t
Brytania Furness

Wtochy Genua Fincanteri San Giorgio 2 7700 t
Witochy Genua Fincanteri San Giusto 1 8000 t

Zrodto: opracowanie wlasne autora na podstawie danych SIPRI i innych zrodet

Ryc. 2. Brytyjski HMS Albion w czasie ¢wiczen wodno-desantowych — najwigkszy okret desan-
towo-transportowy Europy

Zrédto: http://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/7/72/HMS_Albion_Deploys Royal Marine Assault
Craft. MOD_45151652.jpg
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Probukcia KRAZOWNIKOW I NISZCZYCIELI RAKIETOWYCH

Krazowniki i niszczyciele rakietowe to dwa najwigksze typy okretow, ktorych zada-
nia opierajg si¢ na zainstalowanym na nich uzbrojeniu stacjonarnym, czyli dziatach i wy-
rzutniach rakiet. Krazownikow juz si¢ prawie nie produkuje, gdyz sa one do$¢ kosztowne.
W krajach europejskich wszystkie krazowniki zostaty juz wycofane z uzytkowania. Niszczy-
ciele majg mniejsza wypornos¢, lecz jako okrety wojenne, obok lotniskowcow, dominuja na
morzach (Eberhardt, 2013). Niszczyciele to okrety, ktdre sa w miare dobrze skonstruowane
pod wzgledem manewrowosci, lecz na tyle duze (wypornos¢ powyzej 5000 t), by przebywaé
samodzielnie trasy transoceaniczne bez potrzeby zawijania do portéw po zaopatrzenie. Naj-
czesciej stuza jako silna eskorta dla konwojoéw i poprzednio opisanych klas okretow, ktoérych
uzbrojenie poktadowe jest znacznie stabsze. Niszczyciele specjalizujg si¢ w zwalczaniu wro-
giego lotnictwa oraz sit podwodnych (O’Rourke, 2009).

Poniewaz krazownikéw juz si¢ w Europie nie produkuje, a niszczyciele sa zastepowane
coraz czesciej przez jeszcze 1zejsze okrety — fregaty rakietowe, nie dziwi fakt, ze obecnie nie
stluzy w krajach europejskich zbyt wiele niszczycieli. Linie produkcyjne tego typu okretow
czynne s3 juz tylko w trzech panstwach: Francji, Wielkiej Brytanii i we Wtoszech. Najwig-
cej niszezycieli wyprodukowano we Francji, jednak najwieksza stocznig je produkujaca jest
nalezacy do brytyjskiego BAE Systems zaktad w Glasgow (tab. 5). Budowa¢ tam mozna
najwieksze europejskie niszczyciele rakietowe klasy Daring (ryc. 3) (Ireland, 2009).

Ryc. 3. Brytyjski HMS Daring — przedstawiciel najwigkszej klasy niszczycieli rakietowych Europy

Zrédto: http://www.naval.com.br/blog/wp-content/uploads/2008/12/type—45-d32.jpg
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Tab. 5. Stocznie majace linie produkcyjne dla niszczycieli rakietowych w Europie

Liczba jednostek
Kraj Miejscowosé Korporacja Klasa okretu w aktywnej stuzbie | Wypornosé
w krajach Europy
Francja Brest DCN Brest Georges 5 5000 t
Leygues
Francja Lorient DCNS Cassard 2 5000 t
Francja, Brest, La DCN Brest, Horizon/
. Thales, . 4 7000 t
Wiochy | Spezia, Genua . . Orizonte
Fincanteri
Wielka )
Brytania Glasgow BAE Systems Daring 6 8500 t

Zrodto: opracowanie wlasne autora na podstawie danych SIPRI i innych zrédet

PRODUKCJA FREGAT RAKIETOWYCH

Fregaty rakietowe sa podstawowymi jednostkami stuzacymi do eskorty wiekszych
okretow i do obrony floty handlowej na pelnym morzu (Szubrycht, 2005). Posiadajg uzbro-
jenie podobne do niszczycieli, jednak maja mniejsza wyporno$¢, dzigki czemu sa szybsze
i zwrotniejsze, ale z drugiej strony tatwiejsze do zatopienia (Work, 2004). Liczba rakiet,
ktore fregaty moga zabraé na poktad, tez jest bardziej ograniczona. Typ ten musi posia-
da¢ minimum 2000 t wypornosci, by odrézniany byl od mniejszych typow okretow, lub
przekracza¢ maksymalng predkos¢ 25 weztdéw, by nie by¢ klasyfikowanym jako niszczy-
ciel, cho¢ niektére z nowoczesnych niszczycieli rowniez moga osigga¢ wicksze predko-
$ci. Niestety wigc rozroznienie migdzy fregatami rakietowymi a niszczycielami nie jest
jednolite, szczegdlnie jesli bierze si¢ pod uwage nomenklature roznych panstw (Ireland,
2009). W niniejszym opracowaniu przyjeto, ze okrety klasyfikowane jako niszczyciele lub
fregaty w danym panstwie b¢dg odpowiednio nazywane w tym opracowaniu. Do podsta-
wowych zadan fregat rakietowych nalezy walka z mniejszymi okr¢tami, blokada portow,
walka z jednostkami podwodnymi oraz lotnictwem przeciwnika w celu ochrony konwojow
(Rokicinski, 2007).

Najwiecej fregat rakietowych plywajacych obecnie pod banderami krajow europejskich
wyprodukowano w Holandii. Oprécz niej az 10 panstw posiada stocznie zdolne do budowy
tego typu okretow (tab. 6). Korporacja o najwigkszym doswiadczeniu w budowie fregat jest
Damen Schelde Naval Shipbuilding z zaktadami we Vlissingen i w Rotterdamie, gdzie skon-
struowano potgzne fregaty klasy De Zeven Provincien. Najwigksze fregaty rakietowe wy-
budowata jednak w 2012 1 2013 roku dunska Odense Staalskibsvaert. Maja one wyporno$é
az 6600 t, czyli wigcej niz niektore klasy niszczycieli, a jednoczes$nie posiadajg zwrotnosé
i szybkos¢ fregat.
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Tab. 6. Stocznie majace linie produkcyjne dla fregat rakietowych w Europie

Liczba
jednostek
Kraj Miejscowosé¢ Korporacja Klasa okretu W akt.yvynej Wypornos¢
stuzbie
w krajach
Europy
Chorwacja | Kraljevica | ralievica Kotor 2 2000 t
orwa Jevie Brodgradiliste oto
. Odense
Dania Odense Staalskibsvaert Absalon 2 6300 t
. Odense .
Dania Odense Staalskibsvaert Iver Huitfeldt 3 6600 t
Francja Lorient DCNS La Fayette 5 3200t
Francja St. Nazaire STX Europe Floreal 6 2900 t
Francja, Lorient, . . Aquitaine/
Wiochy Genua DCNS, Fincanteri Bergamini 5 6000 t
Grecja Skaramaga Hellenic Shipyards Hydra 4 3360t
Hiszpania | Ferrol Navantia Alvaro de Bazan 5 5800t
Hiszpania |Ferrol Navantia Santa Maria 6 2900 t
Hiszpania | TS0 530 | \ovantia Fridtjof Nansen 5 5300 t
Fernando
. .. Damen Schelde De Zeven
Holandia | Vlissingen Naval Shipbuilding | Provincien 4 6000t
Holandia | Vlissingen Damen Schelde Karel Doorman 6 2800t
& Naval Shipbuilding
. Vlissingen, Damen Schelde
Holandia Rotterdam Naval Shipbuilding Kortenaer 10 3500t
. Kilonia,
Niemcy Hamburg Thyssen Krupp Vasco da Gama 3 2900 t
Hamburg,
Niemcy |Kilonia, Thyssen Krupp, Sachsen 3 5800 t
Shaaf Ind.
Emden
Eﬁrg:il:g’ Thyssen Krupp,
Niemcy ’ Shaaf Ind., Bremer | Brandenburg 4 3600 t
Emden,
Vulcan
Brema
E?llgjil:g, Thyssen Krupp,
Niemcy Emden ’ Shaaf Ind., Bremer | Bremen 8 3700 t
’ Vulcan, AG Weser
Brema
Rumunia | Mangalia DHMI Marasesti 1 5800 t
Ukraina Kercz Zaliv Zavod Krivak 1 3300t
Wlelka' Glasgow BAE Systems Duke 10 4900 t
Brytania
Wielka Glasgow, BAE Systems, Swan
Brytania | Wallsend Hunter Broadsword 2 3300
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Wiochy Genua Fincanteri PD:IEZd dela 2 4500t
Wtochy (A}relrlil;i; Fincanteri Lupo 3 2500t
Wiochy g;:;jl’ La Fincanteri Maestrale 8 3100t

Zrédto: opracowanie wlasne autora na podstawie danych SIPRI i innych zrédet

PRODUKCJA KORWET

Korweta to typ okretu, ktory spetnia podobne zadania co fregata, lecz ze wzgledu na
swoja wielkos¢ nie moze ptywac w zbyt duzej odlegtosci od portu macierzystego, gdyz za-
braktoby dla niej zaopatrzenia. Korwety wyptywaja wigc na krotsze misje i dominujg na wo-
dach przybrzeznych. Ich glowne zalety to zwrotnos¢, szybkosc¢ i niskie zanurzenie oraz rela-
tywnie nizsze koszty produkcji od wickszych klas okretow. Korwety to okrety o wypornosci
od 550 do 2000 t, cho¢ niektore wspdtczesne konstrukcje posiadaja wypornosc¢ lekkich fregat
(do 3000 t). Sg lekko uzbrojone, posiadaja zazwyczaj dziata podstawowe oraz kilka rakiet
do atakowania celdw powietrznych i naziemnych. Niektore wyposazone sag w bron do zwal-
czania okretow podwodnych. Wspoétczesnie okrety te sa wyposazane rowniez w technologie
pozwalajacg na zmniejszenie wykrywalnosci przez radary (Manseck, 2005; Chmielinski, Cy-
winski, 2005). Obecnie wigkszos¢ panstw nadmorskich posiada korwety lub nizej opisane
okrety i todzie patrolowe. Najwigcej korwet ma Rosja. Typ ten jest uzyteczny na plytkich
morzach zamknigtych, gdzie trudno manewrowaé wigkszym i silniejszym jednostkom.

Najwiecej korwet wsrod panstw europejskich wyprodukowaty stocznie wyspiarskiej Gre-
cji (tacznie 12 okretow) (tab. 7). Stocznia w Eleusis nalezaca do Elefsis Shipyards w Grecji
oraz stocznia we francuskim Cherbourgu nalezacym do CMN (Construction Mecanique de
Normandie) wybudowaty tacznie po siedem korwet bedacych aktualnie w uzyciu. Szwedz-
kie stocznie w Karlskronie i Malmo nalezace do Kockums wyprodukowaty tacznie dziewigcé
korwet, w tym najnowoczesniejsza w Europie klas¢ Visby. Kockums jest zatem najwickszym
producentem tego typu okretow w tej czesci Swiata. Firma ta zaproponowata Polsce wspotpra-
c¢ przy budowie nowej polskiej korwety klasy Gawron. Jej produkcja trwa juz bardzo dtugo
i napotyka rozne trudnosci (Przybylski, Wiadzikowski, 2009). Warto zwrdci¢ uwage na nor-
weskie korwety klasy Skjold. Ich mniejsza wypornos¢ spowodowana jest konstrukcja kadtuba
w postaci katamaranu, lecz ze wzgledu na warto$¢ bojowa uwazane sg za korwetg.

Tab. 7. Stocznie majace linie produkcyjne dla korwet w Europie

Liczba jednostek
. .. . . w aktywnej .
Kraj Miejscowose Korporacja Klasa okretu stuzbic w krajach Wypornosé¢
Europy
Francja Cherbourg CMN La Combattante I1 3 550t
Francja Cherbourg CMN h? Combattante 4 550t
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Grecja Eleusis EleffSlS Roussen 7 600 t
Shipyards
. Hellenic La Combattante
Grecja Skaramaga Shipyards 1IIb 5 550t
. . San Fernando, . Baptista de
Hiszpania Ferrol Navantia Andrade 3 1300 t
Cartagena
Hiszpania Cartagena, Dockyard, Descubierta 6 1200 t
Ferrol .
Navantia
Hiszpania, |San Fernando, | Navantia, .
Niemcy Hamburg Thyssen Krupp Joao Coutinho 4 1300¢
Hamburg, Thyssen Krupp,
Niemcy Brema, Lurssen Werft, |Braunshweig 5 1800 t
Emden Shaaf Ind.
Norwegia | Mandal Umie Mandal Skjold 6 300t
Polska Gdansk Stocznia Projekt 620 1 1100 t
Potocna
Rumunia | Mangalia DHMI Tetal 4 1200 t
Szwecja Karlskrona Kockums Goteborg 2 550t
Szwecja Karlskrona Kockums Stockholm 2 550t
Szwecja Malmo Kockums Visby 5 600 t
Ukraina Kercz Zaliv Zavod Albatros 3 1000 t
Wiochy Genqa, La Fincanteri Minerva 6 1300 t
Spezia

Zrodto: opracowanie wlasne autora na podstawie danych SIPRI i innych zrodet

PRODUKCJA OKRETOW 1 LODZI PATROLOWYCH

Okrety patrolowe to mate jednostki ponizej 550 t wypornosci, ktére przeznaczone sa do
obrony wybrzezy i rzek. Wigkszo$¢ wspolczesnych okretéw tego typu moze mie¢ wicksza
wypornos¢, jesli oprocz funkcji patrolowej petnia takze dodatkowe (transportowe, ratunko-
we, dalekomorskie i in.), ale nie sg tak bardzo uzbrojone, jak lepsze i wigksze klasy. Okrety
patrolowe dzielg si¢ na oceaniczne oraz przeznaczone do kontroli wytgcznie wod przybrzez-
nych i zeglownych rzek i wod srodladowych. Wsrdd nich wyrdznié mozna okrety o roznym
uzbrojeniu i przeznaczeniu. Poza ogdlnym patrolowym przeznaczeniem niektdre jednostki
specjalizuja si¢ w chwytaniu przemytnikoéw, dziatalnosci przeciwpirackiej (Wrobel, 2009),
kontroli potowow i obcych jednostek czy wykonywaniu obowiazkow zwigzanych z prawem
imigracyjnym. W zaleznos$ci od uzbrojenia okrety i todzie patrolowe dzieli si¢ na szybkie
okrety szturmowe (o duzej szybkos$ci, z zatoga przygotowana do wykonywania abordazu
i desantu), okrety torpedowe, kanonierki, kutry rakietowe (Szubrycht, 2008). W czasach
kryzysu gospodarczego wiele panstw rezygnuje z budowy duzych, kosztownych okretow
i wzmacnia flotylle przybrzezne (Wilczynski, 2013a).

Najwiecej typowych okretdw i todzi patrolowych, ktére nie petnig dodatkowych funkcji
wymagajacych powigkszenia ich tonazu, wyprodukowano w Niemczech w réznych stocz-
niach, gtéwnie w Bremie i w Lubece (tab. 8). Jedne z najmniejszych jednostek tego rodzaju,
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ale za to w duzej liczbie, wyprodukowata szwedzka stocznia todzi motorowych i jachtowa
Djupviksvarv w Djupvik na Gotlandii.

Wiele wspotczesnych okretow patrolowych pelni we flotach swoja podstawowa, patro-
lowa funkcje drugorzednie, za§ w czasie pokoju na ich wyposazeniu oprdcz uzbrojenia znaj-
duja si¢ inne urzadzenia, pozwalajace im na wsparcie glownych sil morskich swoich panstw.
Maja wtedy powickszong wyporno$é, lecz nadal zaliczane sg do okretow patrolowych.

Poza nimi we flotach funkcjonuja takze jednostki nieuzbrojone lub posiadajgce bardzo
lekkie uzbrojenie, ktore nie klasyfikuja si¢ do okr¢tow patrolowych ani bojowych. Sa to
roznej wielkosci statki petniace funkcje transportowe, zaopatrzeniowe, radarowe, hydrogra-
ficzne, polarnomorskie, ratunkowe, treningowe badz stuzace jako pomocnicze todzie desan-
towe. Zwykle statki te sa zaadaptowanymi cywilnymi klasami jednostek lub zbudowane sa

na specjalne zyczenie ministerstw wojny i obrony narodowej roznych panstw.

Tab. 8. Stocznie majace linie produkcyjne dla okretéw i todzi patrolowych w Europie

Liczba
jednostek
Kraj Miejscowos¢ | Korporacja Klasa okretu | w stuzbie Wypornoséé
w krajach
Europy
Chorwacja | Kraljevica Kralj evica_t . Koncar 3 270 t
Brodgradiliste
. . Kraljevica .
Chorwacja | Kraljevica Brodgradiliste Kralj 2 390t
. . Kraljevica .
Chorwacja | Kraljevica Bro ({gra diliste Mirna 4 150t
Dania Alborg Alborg Vaerft | Flyvefisken 3 320t
Aarhus dodatkone do ke
Dania Arhus, Alborg | Flydedok, Aegir 2 S
Alborg Vaerft lodotamacza i misji
dalekomorskich)
Dania Faaborg Faaborg Vaerft |Diana 6 250t
Dania Frederickshavn | Danyard Osprey 55 3 540t
1700 t (przystosowany
. Karstensens Knud dodatkgwo do misji
Dania Skagen . 2 ekologicznych,
Skibsvaert Rasmussen . .
ratowniczych oraz jako
lodotamacz)
Finlandia |Rauma Aker Finnyards | Hamina 4 250t
Finlandia | Helsinki Waertsina Helsinki 2 (300t
Helsinki
Finlandia |Rauma Hollming Oy Rauma 4 240 t
1700 t (przystosowany
Oy jako lodotamacz i okret
Finlandia | Turku Laivatedlisuus Akadem} k 1 badawezy na wodach
Ab Shuleykin polarn.ych oraz do
badania zanieczyszczen
wod)
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Boulogne sur

Francja Mer Socarneam Castor 400 t
Francja Cherbourg CMN L’Audacieuse 480 t
Francja Cherbourg CMN Flamand 390 t
1400 t (przystosowany
Francja Lorient DCNS Gowind dodatkowo do funkcji
ratunkowych)
. Hellenic
Grecja Skaramaga Shipyards HSY-55/56 540t
2500 t (przystosowany
dodatkowo do funkcji
transportowej,
Hiszpania |Ferrol Navantia BAM wsparcia dziatan
wodnodesantowych,
ratunkowych i badan
oceanograficznych)
1200 t (przystosowany
Hiszpania |Ferrol Navantia Serviola do.dﬁtkowo do
misji ratunkowych
i dalekomorskich)
3700 t (przystosowany
Damen dodatkowo do
Holandia | Vlissingen Schelde Naval | Holland funkcji transportu
Shipbuilding transoceanicznego
Holandia—Karaiby)
Damen
Schelde Naval
. Vlissingen, Shipbuilding, Damen Stan
Holandia Vlore Pashaliman 4207 2350t
Naval Base
Dockyard
JSC Riga
Lotwa, Ryga, Shipyard,
Niemcy Lemwerder Abeking- Skrunda 120t
-Rasmussen
Niemcy Brema Luersen Werft | Gepard 390 t
Orenstein
Niemcy Lubeka & Koppel Nordstrand 60t
Husumer
Schiffwerft
Bergen
Norwegia |Bergen Mekaniste Storm 140 t
Verksted
Norwegia |Oslo Et(ziat Services Tjeld 80t
Horten Verft, 3200 t (przystosowany
Solheimsviken dodatkowo do polarnych
Horten, ...
. Verft, misji badawczych,
Norwegia |Bergen, Nordkapp .
Hangesund Hauges.und jako ls)do1amac.ze
Mekaniske operuje w okolicach
Verkstad Spitzbergenu)
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3100 t (przystosowany
dodatkowo jako
holownik dla
Norwegia | Gursken Myklebust Verft | Baretshav 3 uszkodzonych
okretow oraz do misji
ratunkowych okretow
podwodnych)
1700 t (przystosowany
, Stocznia . do misji rozpoznania
Polska Gdafisk Pénocna Nawigator 3 radioelektronicznego
i misji dalekomorskich)
1700 t (przystosowany
. do misji ratunkowych
Polska Gdansk Stroczma Piast 2 okretéw podwodnych,
Potnocna . a
podnoszenia wrakow,
wsparcia pracy nurkow)
, Stocznia
Polska Gdansk Pétnocna Zbyszko 2 370 t
, Stocznia
;?liia’ g/dalnzk; Potnocna, VEB | Orkan 3 370 t
emey 0eas Peenewerft
Arsenal
do Alfeite,
Portugalia AlmaQa, Estaleiros Centauro 4 90t
Figueira da Foz .
Navais do
Mondego
1600 t (przystosowany
dodatkowo do
.| Viana do Viana do funkcji ratunkowych,
Portugalia Castelo ENVC Castelo 2 zwalczania skutkow
katastrof ekologicznych,
przeciwpozarowych)
Szwecja | Djupvik Djupviksvarv Tapper 12 60t
1500 t (przystosowany
Wielka Appledore .. dodatkowo do funkcji
Brytania Appledore Shipbuilders Roisin 3 przeciwlotniczych
i misji dalekomorskich)
. Holuhead
Wlelka. Holyhead Marine Services | Island 2 170 t
Brytania
Ltd.
Wlelka_ Shoreham on Watercraft Ltd. | Archer 3 60 t
Brytania | Sea
1500 t (przystosowany
Wiochy Genua Fincanteri Commandanti 4 dodatkowo QO funkeji
przeciwlotniczych
i misji dalekomorskich)
1400 t (przystosowany
. . . . dodatkowo do
Witochy La Spezia Fincanteri Cassiopea 4 misji ratunkowych
i dalekomorskich)
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1600 t (przystosowany
. dodatkowo do funkcji
La Spezia, . . .. .
Wiochy Fincanteri Sirio 2 transportowej,

Genua . .
zaopatrzeniowej,
telekomunikacyjnej)

Wtochy La Spezia Fincanteri Diciotti 1 390 t
Wioch La Spezia Canteri Navale | Supervittoria 5 30t
Y P Vittoria 800
Fincanteri,
. Canteri
Wiochy La Spezia CLEMNA di Esploratore 4 160 t
Cadimare

Zrodto: opracowanie wlasne autora na podstawie danych SIPRI i innych zrodet

PRODUKCIJA TRALOWCOW I INNYCH OKRETOW WALKI MINOWEJ

Szczegblng role w walce morskiej odgrywajg jednostki stawiajace miny i rozminowu-
jace (tralowce). Zabezpieczajg one dostep do strategicznych akwendéw morskich dla wrogich
jednostek nawodnych. Moga mie¢ r6zng wielkos¢, zwykle nie sg zbyt duze.

Wiochy sg najwigkszym producentem tego rodzaju jednostek w Europie, ze stoczni tam
zlokalizowanych ptywa we flotach krajow europejskich az 31 okr¢téw. Centrum ich produk-
cji to miasto La Spezia, gdzie istnieje kilka zakladow stoczniowych. Najwiecej jednostek
z pojedynczej stoczni pochodzi z polskiej Stoczni Marynarki Wojennej w Gdyni — 17 (tab.
9). Najwigkszym okretem do walki minowej jest szwedzka klasa Carlskrona wyprodukowa-
na przez korporacje Kockums. Jest to jeden z najwigkszych okretow szwedzkiej floty.

Tab. 9. Stocznie majace linie produkcyjne dla stawiaczy min i tratowcow oraz innych okretéw walki
minowej w Europie

Liczba jednostek
w aktywnej
Kraj Miejscowosé Korporacja Klasa okretu stuzbie Wypornos¢
w krajach
Europy
. MontmontaZa- N
Chorwacja | Vela Luka Korcula 1 180 t
Greben
Finlandia | Eurajoki Olkiluodontelakka | Pansio 3 680 t
Finlandia |Rauma Finnyards Hameenmaa 2 1400 t
Finlandia |Rauma Rauma-Repola Oy |R-class 1 100 t
Finlandia |Turku Laivatedlisuus Kuha 4 130 t
Finlandia | Turku Fiskars Oy Kiiski 6 20t
Hiszpania |Ferrol Navantia Segura 6 580t
Niemcy Brema Burmester Werft | Lindau 2 470 t
Niemcy Brema Luersen Werft Ensdorf 5 650 t
Niemcy Brema Luersen Werft Kulmbach 2 630t
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Luersen Wertft,
Niemcy Brema, Abeking & Frankenthal 11 650t
Lemwerder |Rasmussen,
Kroegerwerft
Norwegia |Bergen Mjellem & Karlsen | Vidar 2 1750 t
Norwegia |Fosnavag Voldnes Skipsverft | Tyr 1 730 t
Norwegia |Mandal Kraemer Mandal | Alta/Oskoy 6 370 t
Polska  |Gdynia Stocznia Marynarki | .ot 207 17 200 ¢
Wojennej
Szwecja  |Karlskrona | Kockums Carlskrona 1 3800t
Szwecja | Karlskrona | Kockums Koster 2 360 t
Szwecja  |Karlskrona | Kockums Landsort 5 270 t
Szwecja | Karlskrona | Kockums Styrso 4 200 t
Wlelka. Woolston Babcoc].< Sandown 3 600 t
Brytania International
. BAE Systems,
Wlelka. Glasgow, Babcock Hunt 4 750 t
Brytania | Woolston .
International
Witochy Donada C'c'mtle.re'Navale Atlante 1 750t
Visentini
Wiochy |LaSpezia | ContiereNavale ) cupope 6 660 t
Ferrari
Witochy La Spezia Intermarine Spa Katanpaa 3 680t
Sarzana
Wiochy  |LaSpezia | mermarineSpa |\, Lo 12 620 t
Sarzana
. Cantiere Navale
Wiochy Wenecja do Poli Porto 9 410t

Zrodto: opracowanie wlasne autora na podstawie danych SIPRI i innych zrodet
Probukcia OKRETOW PODWODNYCH

Okrety podwodne, pracujac w innym $rodowisku niz reszta omawianych tutaj typow,
sg szczegblnym rodzajem jednostek, ktory wymaga od stoczni zatrudnienia nie tylko wy-
specjalizowanego personelu, lecz takze posiadania odpowiedniej technologii. Okrety pod-
wodne dzielimy gtownie ze wzgledu na rodzaj napedu. Okrety konwencjonalne, napgdzane
silnikami spalinowymi wraz z silnikami elektrycznymi, uzywane sg na mniejszych morzach,
takich jak Baltyk. Stuza one gldwnie do atakowania znienacka torpedami innych okrgtow.
Atomowe okrety podwodne sg zwykle wigksze i dzigki mozliwosci dlugotrwatego zanurze-
nia stuzg celom strategicznym, takim jak przenoszenie glowic z tadunkami jadrowymi. Na
rynku uzbrojenia korporacje zbrojeniowe oferuja wlasnie te okrety, a nabywcey znajdujg sie,
mimo niebotycznych cen (Skulski, 2011).

Najwigksza jednostka podwodng europejskiej produkeji jest francuski atomowy okret
podwodny o zdolno$ciach przenoszenia rakiet z glowicami jadrowymi klasy Triomphant
(ryc. 4). Z kolei najwiecej okretéw podwodnych produkuje si¢ w Niemczech, szczegdlnie
w stoczni kilonskiej przez koncern Thyssen Krupp (tab. 10).
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Ryc. 4. Francuski okret podwodny klasy Triomphant — przedstawiciel najwigkszej klasy atomowych
okretow podwodnych Europy

Zrédto: http://www.militaryfactory.com/ships/imgs/le-triomphant-s616.jpg

Tab. 10. Stocznie majace linie produkcyjne dla okretoéw podwodnych w Europie

Liczba jednostek .
. Wypornos¢
Kraj Miejscowosé Korporacja Klasa okretu W aktywnej Wynurzonego
stuzbie w krajach
okretu
Europy
Francja | CPCOOU | N Rubis 6 2400 t
Nantes
Francia | CPETOOUTE, | N Triomphant 4 12 600 t
Nantes
. . Cartagena
Hiszpania | Cartagena Dockyard Agosta 3 1500 t
Rotterdamsche
Holandia | Rotterdam Droogdok Walrus 4 1900 t
Maatschappij
Niemcy Emden Schaff Industrie | Kobben 4 440 t
Niemcy Kilonia Thyssen Krupp | Tridente 2 1700 t
. S Type 209/1100
Niemcy Kilonia Thyssen Krupp Glafkos 3 1200 t
. o Type 209/1200
Niemcy Kilonia Thyssen Krupp Poseidon 4 1300t
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Niemcy Kilonia Thyssen Krupp | Type 214 2 1700 t
Niemcy, |Emden, Schaff Industrie,

Norwegia | Asker, Horten | Konsberg Ula 6 1000t
Niemcy, |Kilonia, La | Thyssen Krupp, |Type 212/ 6 1400 t
Wiochy Spezia Fincanteri Todaro

Szwecja | Malmo Kockums Gotland 3 1500 t
Szwecja | Malmo Kockums Sodermanland 2 1500 t
Wielka 1 Barrowin g\ g goctems | Astute 2 7000 t
Brytania | Furness

Wlelka. Barrow in BAE Systems Trafalgar 4 4800 t
Brytania | Furness

Wielka Barrow in

Brytania | Furness BAE Systems Vanguard 4 15900t
Witochy Monfalcone | Fincanteri Sauro [II/IV 4 1600 t

Zrodto: opracowanie wiasne autora na podstawie danych SIPRI i innych zrodet

PopsuMowANIE

Floty krajow europejskich posiadaja zroznicowang strukture flot wojennych. Niektore
stawiajg na wielkie okrety (Francja, Wielka Brytania), inne na duzg liczbe mniejszych jedno-
stek (Polska, Grecja). Wiele marynarek wojennych czeka na zmodernizowanie, co w czasach
kryzysu jest trudne. Najwigksza flote posiada w Europie Wielka Brytania (tab. 11), a tuz za
nig, niemal doréwnujac jej wielkoscia, plasuje si¢ marynarka francuska. Polska jest obecnie
na odlegtym 41 miejscu na $wiecie pod wzgledem tonazu floty.

Tab. 11. Wielkos¢ flot krajow europejskich

z g 5
g8 o | 2 ALRERERERE
3 o . sl sl S g e g |22|22|Ets
2 g 8 = 28| 8 ° % E|2g8|geo|gs|€5|5T
Q' = = :2 z g g L & |5 E Ez|82|z5|E é
s & EZ|l 2| 2| 2| Ble |88 8T
°5| A S o | B = & &l 82N
= g 3 £ |2 | 2 = g
- ] o |8 Z ) S
Z &= =
Wielka 345
6. Brytania 1 5 21 0 5 15 4 7 56 400
. 321
7. Francja 1 6 22 9 12 18 4 6 78 900
184
9. Witochy 2 3 18 6 10 10 0 6 55 700
. . 148
12. Hiszpania 1 3 11 0 0 18 0 3 42 600
. 116
15. Holandia 0 3 6 0 4 6 0 4 23 300
. 102
16. Grecja 0 16 13 0 25 4 0 11 62 400
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. 83

18. Niemcy 0 2 11 5 8 17 0 4 47 200
27. Dania 0 0 7 0 9 0 0 0 16 51
200

31. Norwegia 0 0 5 6 0 6 0 6 23 36
600

32. Portugalia 0 1 5 6 6 0 0 2 20 34
700

35. Bulgaria 0 0 4 3 1 10 0 0 19 24
000

36. Rumunia 0 0 3 7 3 5 0 0 18 21
000

19

41. Polska 0 0 2 3 3 20 0 5 33 200
43. Szwecja 0 0 0 6 12 11 0 5 34 14
300

. 11

44. Ukraina 0 0 1 4 0 5 0 1 11 100
45 Irlandia 0 0 0 0 8 0 0 0 8 10

300

46. Belgia 0 0 2 0 1 6 0 0 9 10
000

47. Finlandia 0 0 0 0 10 14 0 0 24 | 9600
53. Malta 0 0 0 0 1 0 0 0 1 400
54. Stowenia 0 0 0 0 1 0 0 0 1 375

Zrédlo: opracowanie wiasne autora na podstawie danych SIPRI i innych zrédet

Tab. 12. Korporacje o najwickszej liczbie zwodowanych okretéw wojennych w branzy zbrojeniowe;j
przemystu stoczniowego

Kraj Nazwa Potozenie Liczba okretow
Wiochy Fincanteri kansgjjia’ Genua, Monfalcone, 62
Hiszpania Navantia Ferrol, San Fernando 37
Elr;ig(;a BAE Systems Barrow in Furness, Glasgow 29
Holandia Damen Schelde Vlissingen 29
Niemcy Thyssen Krupp Kilonia, Hamburg 26
Szwecja Kockums Karlskrona, Malmo 26
Niemcy Luersen Werft Brema 23
Francja DCNS Lorient, Cherbourg, Nantes 22
Polska Stocznia Potnocna Gdansk 21
Polska %t}(;:ﬂ:;}\/[arynarkl Gdynia 17
Grecja Hellenic Shipyards Skaramagas 14
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Francja CMN Cherbourg 14
Niemcy Schaaf Industrie Emden 12
Grecja Elefsis Shipyards Eleusis 12
Szwecja Djupviksvarv Djupvik 12
Chorwacja Brodogradiliste Kraljevica | Kraljevica 11

Zrédto: opracowanie wiasne

Ryc. 5. Lokalizacja przemystu stoczniowego w branzy zbrojeniowej krajow europejskich

O - korwet

)
g O

Shoreham by S&a()

Cherbourg (D)
Brest. N

Lorient Y€ T

San Fefnando Kartagena

Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie zebranych danych za 2013 rok

@ - fregat rakietowych

@ - niszczycieli rakietowych

X - okregtéw transportowo-desantowych
% - lotniskowcow i helikopterowcow

. )
e
<5 SKALA PRODUKCII:
e @ - 1-10 aktywnych okretéw

Gfg,-up « Oryga @ - 11-20 aktywnych okretéw

arlskrdna ->20 aktywnych okretow
. @
* il

STOCZNIE Z MOZLIWOSCIA PRODUKCII:
W - atomowych okretéw podwodnych
I - szturmowych okretéw podwodnych
¥¢ - tratowcow i stawiaczy min
QO -todziiokretéw patrolowych

Najwigksza produkcja stoczniowa w Europie okazuje si¢ by¢ skupiona na péinocno-
-zachodnich wybrzezach kontynentu oraz w Ligurii. Najwigksza produkcja to siedziby kon-
cernéw Thyssen Krupp w Kilonii, Navantii w hiszpanskim Ferrol oraz wtoskiej Fincanteri
w La Spezii (ryc. 5). Fincanteri, a nastgpnie Navantia, BAE Systems i Damen Schelde sa
najwigkszymi korporacjami w przedstawianej branzy (tab. 12). Przygotowane zestawienia
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zbiorcze (tab. 11, 12, ryc. 5) stanowia finalizacje¢ opracowania i mogg postuzy¢ jako podsta-
wa do podejmowania decyzji na temat zakupow dla dalszego rozwoju marynarki wojenne;j.
Ich opracowanie bylo celem przedstawionej analizy, ktorej aktualno$¢ odnosi si¢ do produk-
cji stoczniowej w 2013 roku.
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