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Mozliwosci przemieszczania sig osob mieszkajocych w Polsce
w migdzynarodowym transporcie drogowo-kolejowym’

Possibility of Individual Travelling in Poland
in the International Rail and Road Transportation

Streszczenie: W artykule zaprezentowano mozliwosci przemieszczania sie transportem drogowo-kolejo-
wym w oparciu o funkcjonujace w 2015 roku regularne (kolejowe, autobusowe, minibusowe) potaczenia
w transporcie ladowym. Gtéwnym celem opracowania jest identyfikacja Zrédet i celéw podrézy w miedzyna-
rodowym transporcie drogowo-kolejowym w podziale na panstwa Unii Europejskiej ze strefg Schengen oraz
pozostate. W badaniach zastosowano analize przestrzenng w formie kartodiagraméw i izolinii (izochrona)
czasu. Analiza izochronowa zostata wykonana na podstawie czasu dojazdu do najblizej stacji kolejowej lub
przystanku, skad jest mozliwo$¢ bezposredniego wyjazdu za granice. Wyniki wyrazono w formie izochrony
dojazdu do najblizszego dworca PKP i przystanku lub miejsca odjazdu miedzynarodowego transportu zbio-
rowego. Liczbe ludnosci mieszkajaca w obwodach ewidencyjnych (2011) zmniejszono o granice izochron
dojazdu do dworca lub przystanku, a na tej podstawie wyliczono liczbe os6b w izochronach. Z kolei kartodia-
gram prosty punktowy wskazuje wage miejsca mozliwego wyjazdu. Dane do analizy pozyskano z Gtéwnego
Inspektoratu Transportu Drogowego - dla miedzynarodowego transportu zbiorowego oraz z Polskich Kolei
Panstwowych (PKP) - w przypadku miedzynarodowych potaczen kolejowych. Analiza przestrzenna (karto-
graficzna) wykonana zostata w oprogramowaniu ArcGIS, co pozwolito uchwyci¢ miejsca i trasy przejazdu
transportem miedzynarodowym, a wyniki wyrazi¢ w formie liczbowej (liczba mieszkancow, powierzchnia
izochrony). Najwazniejszym wynikiem badania jest pokazanie mozliwosci przemieszczania sie poza granice
Polski za pomoca ladowego transportu miedzynarodowego oraz wskazanie miejsc w kraju, ktére cechuja sie
dobra lub gorsza mozliwoscig wyjazdu.

Abstract: The article presents the possibility of locomotion with the means of road and rail transportation
based on regular (train, bus, minibus) overland transportation connections functioning in 2015. The main
objective of the study is to identify the sources and destinations of international rail-road transport, broken
down by EU countries of the Schengen area and others. The research methods applied were based on spatial
analysis in the form of diagram maps and time isolines (isochrone). The isochrone analysis was based on
travel times to the nearest railway station or bus stop, from which travelling abroad is possible. The results
have been presented in the form of time isochrones of accessing the nearest railway station and bus stop or
departure point for international public transportation. The number of population inhabiting registration

! Artykut zostat napisany na bazie projektu pt: ,Dostepnos¢ potencjatowa regionu a jego potencjat roz-
wojowy w zjednoczonej Europie - zasieg przestrzenny, dtugos¢ podroézy i efekt granicy (EU-ROAD-ACC)”.
Projekt sfinansowano ze $srodkéw Narodowego Centrum Nauki przyznanych na podstawie decyzji numer
UMO-2014/13/B/HS4/03397.
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circuits (2011) was reduced by the isochrone borders of accessing station or bus stop and on this basis the
population number within isochrones was calculated. On the other hand, point diagram map indicates impor-
tance of possible departure place. Data for the analysis of international public transportation were obtained
from the General Inspectorate for Road Transportation and from the Polish Railways in the case of inter-
national rail connections. The spatial (cartographic) analysis has been conducted applying the ArcGIS soft-
ware, which allowed for capturing places and routes of international transportation and expressing results
in a numerical form (population, isochrone area). The most important finding of the study is the possibility of
travelling outside Polish territory by international overland transportation and indication of locations char-
acterized by more or less convenient departure possibility.
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WSTEP

Mobilnos$¢ ludno$ci mieszkajacej w kraju w ostatnim dziesiecioleciu zmienita sie
znaczgco dzieki wejsciu Polski do Unii Europejskiej (UE). Jednak samo wejscie Polski do
UE nie spowodowato gwattownego zainteresowania przejazdami miedzynarodowymi.
Wptynety na to dwa dodatkowe czynniki: otwarcie granic (Schengen) oraz otwarcie
rynkéw pracy w panstwach UE (ryc. 1). Otwarcie granic oraz mozliwo$¢ legalnego za-
trudnienia w zamozniejszych niz Polska panstwach Europy Zachodniej spowodowaty
znaczng fale emigracji zarobkowej (Kaczmarczyk, Tyrowicz, 2007). Emigracja ta, ktora
ma miejsce od momentu wej$cia Polski do UE, jest poréwnywana do wielkiej emigracji
sprzed I wojny swiatowej (Boguszewski, 2013). Emigranci, ktérzy wyjechali, czasowo
wracaja do kraju lub przyjezdzaja w celach urlopowych czy na swieta, aby odwiedzi¢
rodzine. Ludzie mieszkajacy poza granicami kraju, chcac dostac sie do ojczyzny, uzywa-
ja réznych form transportu (kolei, autobusu, samolotu, promu).

Zjawisko potaczen miedzynarodowych w Polsce badano w latach dziewiec¢dziesig-
tych XX wieku oraz w poézniejszych okresach (Komornicki, 2002a; 2002b). Juz wtedy
wskazywano, ze cele podrozy w przewozach miedzynarodowych pokrywajg sie z miej-
scami emigracji zarobkowej Polakow (Mokrzyszczak, 1995). Istotna w wyjazdach za
granice jest pokonywana odlegto$¢, poniewaz im podréz trwa dtuzej, tym czesciej po-
drézni z tych kierunkéw decyduja sie na przelot samolotem. Polacy coraz chetniej lataja
samolotami do takich panstw, jak Wielka Brytania, Hiszpania, Wiochy. W ostatniej de-
kadzie potaczenia lotnicze na mniejsze odlegtosci zaczynaja odgrywaé duza role w su-
mie przemieszczen mieszkancéw Polski. To wtasnie rosnace zapotrzebowanie na prze-
wozy oraz wzrost liczby ludnosci korzystajacej z lotéw krajowych i miedzynarodowych
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Ryc. 1. Etapy otwierania rynku pracy w panstwach Unii Europejskiej dla pracownikéw z Polski

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie Jak sie Europa... (2015)

jest jedna z przestanek podjecia sie zbadania obecnego miedzynarodowego transportu
ladowego.

W Polsce w ostatnich kilkunastu latach powstato kilkaset firm zajmujacych sie
przewozem oséb i towaréw (Lacny, 2009). W tym okresie przewozZnicy w transporcie
krajowym, ktorzy oferowali przejazdy za granice, rowniez sie przeksztatcili (Szcze-
paniak, 1996; Taylor, Ciechanski, 2005; 2007). W kazdym rodzaju transportu, jezeli
zwieksza sie popyt na przejazdy miedzynarodowe, bardzo szybko za popytem pojawia
sie podaz (firmy oferujace przejazd). W szybkim czasie panstwowe firmy przewozo-
we (oferujace przejazdy krajowe i miedzynarodowe), ktoére upadty, zostaty zastagpione
przez firmy prywatne oferujgce podobne ustugi z zakresu przewozu oséb (Lijewski,
1986; Taylor, Ciechanski, 2007; Neider, 2012).
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METODYKA BADAN

Gtowne metody wykorzystane w badaniu, ktére znajduja swoje zastosowanie
w artykule, polegaja na analizie przestrzennej (kartograficznej). Do najwazniejszych
metod przestrzennych, ktérych uzyto w badaniu, naleza metody: izoliniowa, potencja-
tu miejsca (polegajaca na wskazaniu wahan liczby ludnos$ci zamieszkujacej izochrony),
identyfikacji wielkos$ci celu i zrédta podrézy (kartodiagram). Wymienione metody wy-
korzystane zostaty do przygotowania map i wykreséw, a informacje dla wybranych
opracowan kartograficznych pochodzity z r6znych zrédet. Dla map przedstawiajacych
transport ladowy drogowy informacje o zroédle i celu podrézy pozyskano z Gtéwnego
Inspektoratu Transportu Drogowego (GITD). Analogiczna informacja, lecz dla trans-
portu kolejowego, pochodzita z internetowego rozktadu jazdy pociagow (PKP PLK,
2015). Informacje zawarte w plikach pozyskanych ze stron GITD i PKP PLK zostaty
przetworzone w programach GIS (ArgGIS, MapInfo). Dla celéw analizy dostepnosci ko-
munikacyjnej skorzystano z podktadu drogowego OpenStreetMaps (OSM). Natomiast
by uzyska¢ wyniki liczbowe 0s6b mieszkajacych w izochronach, do obliczen uzyto pod-
ktadu GIS na obwodach spisowych dla 2011 roku (Portal Geostatystyczny, 2015). Ak-
tualno$¢ danych pozyskanych do analizy jest za 2015 rok (PKP, GITD, OSM), a jedynie
liczba ludnosci w obwodach spisowych jest za 2011 rok (Portal Geostatystyczny, 2015).

MODEL DROGOWY

Obliczenie liczby os6b mieszkajacych w izochronach z miejsc wyjazdu transpor-
tu miedzynarodowego nie bytoby mozliwe, gdyby nie model transportu drogowego.
Model transportowy sktada sie z sieci drogowej (wraz z odpowiednimi parametrami
predkosci) oraz Zrédet podroézy (podktad punktowy w formacie shape: shp). Sie¢ dro-
gowa uzyta w modelu odpowiada danym mozliwym do pobrania ze strony OSM (0OSM,
2015). Sie¢ zostata zmniejszona do 20 tys. odcinkéw dla lepszego funkcjonowania
modelu. Odpowiednim kategoriom drég nadano predkosci odpowiadajace predkosci
z modelu predkosci ruchu, ktéry opracowano w Instytucie Geografii i Przestrzennego
Zagospodarowania PAN (Komornicki, Pomianowski, Rosik, Sleszyniski, 2009). Powstaty
w ten sposéb model drogowy uwzglednia wszystkie inwestycje drogowe ze srodkdéw
prywatnych i wspoétfinansowanych z funduszy UE 2004-2013 (Komornicki i in., 2013),
odpowiadajac stanowi sieci dla 2015 roku.

ANALIZA DOSTEPU DO TRANSPORTU KRAJOWEGO (DROGOWEGO)

Analize dostepu zrédet wyjazdu regularnego transportu drogowego do panstw
UE (Schengen) rozpoczeto od doktadnej lokalizacji miejsc wyjazdu w miastach, skad
realizowane s3a takie potaczenia. Takich miejsc w 2015 roku, skad sa realizowane po-
taczenia miedzynarodowe, byto 732 Wiekszo$¢ zrédel podrézy w wyjazdach do UE

2 7rédta wyjazdu regularnego transportu drogowego do UE: Biata Podlaska, Bialystok, Bielsko-Biata,
Bogatynia, Chetm, Czestochowa, Elblag, Gdansk, Gdynia, Gliwice, Gotdap, Hrubieszéw, Iwonicz Zdro¢j, Jasto,
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Ryc. 2. Dostepnos¢ miejsc wyjazdu miedzynarodowego transportu drogowego

Dostepnos¢ drogowa [min]

Lewa mapa - wyjazdy do UE; srodkowa mapa - poza UE; prawa mapa obrazuje wszystkie Zrédta razem.

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GITD (2015)

znajduje sie na wschodzie kraju, skad przewoZnicy kieruja sie do panstw UE i strefy
Schengen. Na mapie (ryc. 2) widoczne s3 miejsca, w ktérych dojazd do zrédta podrézy
jest utrudniony, co czesto wigze sie z przejazdem samochodem trwajacym kilkadziesiat
minut. Dostepnos¢ komunikacyjna do Zrédet podrézy w transporcie drogowym do UE
dlaludnosci jest dobra, cho¢ kilka miejsc jest mniej dostepnych, np. obszar na pétnoc od
Poznania i na péinocny wschéd od Warszawy.

Zrédta podrézy w miedzynarodowym transporcie drogowym poza granice UE nie
wszystkie znajduja sie w Polsce, czes¢ z nich potozona jest w Czechach, na Biatorusi,
Lotwie i Ukrainie. W sumie miast w Polsce, skad w 2015 roku realizowane byty wyjazdy
poza granice UE, jest 58, a zrodet podroézy 66°. Lokalizacja miejsc wyjazdu wskazuje,
Ze najlepiej dostepne sa miejsca potozone tuz przy granicy z Ukraing, gdzie duza role
w przejazdach poza granice UE odgrywa handel przygraniczny (ryc. 2). Dostep ludnosci
do miejsc wyjazdu transportu drogowego poza UE ma uktad mozaikowaty, z widocznag
koncentracja miejsc wyjazdu na wschodzie. Rozlokowanie miejsc wyjazdu do panstw
znajdujacych sie poza granicami Polski jest lepsze niz w przypadku miejsc wyjazdu do
UE, lecz liczba ludnos$ci w izochronach do zrédta wyjazdu jest wieksza dla wyjazdéow
do UE. Taka sytuacja jest mozliwa przy lokalizacji Zrédet podrézy w wyjazdach do UE
w duzych osrodkach miejskich.

Jastrzebie Zdro6j, Katowice, Kielce, Ktodzko, Kotobrzeg, Koszalin, Krakéw, Krasnystaw, Kras$nik, Krosno, Le-
gnica, Lesko, Limanowa, Lublin, Lapy, Lomza, Mikotéw, Nowy Dwoér Gdanski, Olsztyn, Osinéw Dolny, Ostro-
wiec Swiqtokrzyski, Piotrkéw Trybunalski, Potomia, Przemysl, Rybnik, Rzeszéw, Siemiatycze, Stubice, So-
kotéw Matopolski, Sokotéw Podlaski, Sokétka, Stalowa Wola, Suwatki, Szczebrzeszyn, Szczecin, Tarnobrzeg,
Tomaszow Lubelski, Warszawa, Wroctaw, Zakopane, Zamo$¢, Zawada, Zgorzelec, Zielona Géra.

3 Zrédta podrézy w miedzynarodowym transporcie drogowym poza granice UE: Biata Podlaska, Bia-
tystok, Bydgoszcz, Chetm, Chmielnik, Chorzéw, Czerniowce, Gdansk, Gdynia, Gomel, Janéw, Jarostaw, Karlo-
ve Vary, Katowice, Kijow, Konin, Krakéw, Krasnystaw, KuZnica, Legnica, Liberec, Lubaczéw, Lublin, Lwéw,
Leczna, L6dz, Miedzyrzec, Mikotajki, Minsk, Minsk Mazowiecki, Nadarzyn, Olsztyn, Olsztynek, Pilzno, Plzen,
Ptonisk, Poznan, Praga, Przemysl, Putawy, Radom, Ryga, Rzeszow, Sepopol, Siedlce, Sochaczew, Sokotéw Pod-
laski, Sokétka, Sopot, Stalowa Wola, Szczecin, Tomaszéw Lubelski, Warszawa, Wtodawa, Wroctaw, Zakopane,
Zamo$¢, Zgorzelec, Ztocieniec.
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Dostepnos¢ zrédet podrézy do UE i poza UE dla ludnosci jest do siebie zblizona,
a niewielka przewaga na korzy$¢ wyjazdéw do UE spowodowana jest gtdwnie lokali-
zacja miejsc wyjazdu. Miejsca wyjazdu poza granice UE zlokalizowane sg w mniejszych
miejscowosciach na peryferiach regionu. Suma liczby ludnosci w miedzynarodowych
wyjazdach drogowych jest najwieksza w przedziale do 15 min czasu przejazdu i wynosi
ok. 11 mln os6b (ryc. 3).

Ryc. 3. Liczba ludnosci znajdujaca sie w izochronie dojazdu do Zrédet drogowych potaczen miedzynarodo-
wych (mln)
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GITD (2015)

ANALIZA DOSTEPU DO TRANSPORTU KRAJOWEGO (KOLE]OWEGO)

Zrédta miedzynarodowych podrézy kolejowych znajduja sie na stacjach, ktére ob-
stuguja pociagi InterCity, EuroCity i pospieszne (Goliszek, 2015). Stacji w kraju, skad
mozna pojechac¢ poza granice do panstw UE i strefy Schengen, jest 30 i zlokalizowane
sa w 26 miastach* Najlepsza dostepnos$c jest w okolicy najwiekszych miast w Polsce,
gtéwnie w centralnej i zachodniej czesci kraju. Najgorsza dostepno$¢ komunikacyjna
do Zrédet wyjazdu w potaczeniach kolejowych do panstw UE znajduje sie przy Scianie
wschodniej oraz w okolicy Kotobrzegu (ryc. 4).

Zrédta podrézy w miedzynarodowym transporcie kolejowym poza granice UE ob-
stugiwane sa przez tych samych przewoznikéw co w transporcie do panstw UE i strefy
Schengen. Natomiast miejsca wyjazdu sg $ci$le powigzane z gtdwnymi kierunkami prze-
jazdu w transporcie kolejowym w kierunku Lwowa, Kijowa i Moskwy (przez Brzes¢).
Stacji kolejowych, skad realizowane sa wyjazdy poza granice UE pociagiem, jest ponad

* Miasta, w ktdorych znajduja sie stacje kolejowe w potaczeniach miedzynarodowych do UE: Bydgoszcz,
Ciechandw, Czechowice-Dziedzice, Gdansk, Gdynia, Gniezno, [tawa, Inowroctaw, Katowice, Konin, Kutno,
Malbork, Poznan, Pszczyna, Rzepin, Sopot, Sosnowiec, Swiebodzin, Tczew, Tychy, Warszawa, Zawiercie, Zba-
szynek, Zebrzydowice.
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Ryc. 4. Dostepnos¢ miejsc wyjazdu miedzynarodowego transportu kolejowego

Dostepnosé drogowa [min]

Lewa mapa - do UE; srodkowa mapa - poza UE; prawa mapa obrazuje wszystkie Zrodta razem.

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych PKP PLK (2015)

Ryc. 5. Liczba ludnosci znajdujaca sie w izochronie dojazdu do Zrédet kolejowych potaczen miedzynarodo-
wych (mln)
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych PKP PLK (2015)

50 i s3 one zlokalizowane w 47° miastach. Miejsca o najlepszej dostepnosci stacji znaj-
duja sie w potudniowej i potudniowo-wschodniej czesci kraju. Najgorsza jest dostep-
nos¢ stacji po sieci drogowej w pétnocno-zachodniej i péinocnej czesci Polski. Osrodki

5 Miasta, w ktorych znajdujg sie stacje kolejowe w potaczeniach miedzynarodowych poza UE: Biata
Podlaska, Bochnia, Brzeg, Brzesko, Chetm, Czestochowa, Debica, Deblin, Dorohusk, Jarostaw, Krakéw, Lublin,
Lubliniec, Lancut, Lukéw, Mataszewicze, Medyka, Miedzyrzec Podlaski, Minsk Mazowiecki, Nateczéw, Opole
Gléwne, Oswiecim, Pilawa, Przemysl, Przemysl (Zasanie), Przeworsk, Putawy, Rejowiec, Ropczyce, Rzeszow,
Sedziszow Matopolski, Siedlce, Swidnik, Tarnéw, Terespol, Warszawa, Wroctaw.
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miejskie, skad odbywaja sie przejazdy kolejowe poza UE, sg zdecydowanie mniejsze niz
miasta w analizie wyjazdow do UE, lecz jest ich wiecej i s gesciej rozmieszczone.

Dostepnos¢ stacji kolejowych w wyjazdach poza granice kraju uwidacznia uktad
krzyzowy potaczen kolejowych péinoc-potudnie oraz skosny: pétnoc-wschéd, péinoc-
zachéd. Najgorsza dostepnos$¢ komunikacyjna stacji w transporcie miedzynarodowym
w 2015 roku jest w péinocno-wschodniej czesci kraju oraz w okolicy Suwatk. Z okolic
Suwatk realizowane sg potgczenia do Grodna, lecz maja one status przewozoéw okazyj-
nych, ktére nie zostaty uwzglednione w analizie (Goliszek, 2014).

Wartosci liczbowe dla statystyk liczby os6b znajdujacych sie w izochronach jest
zdecydowanie na korzys¢ wyjazdéw do UE, nawet pomimo tego, Ze miejsc wyjazdéw
poza granice UE jest wiecej. Stacje, z ktérych mozna dojecha¢ do panstw UE, sa réw-
nomiernie roztozone w caltym kraju i w wiekszosci sg to duze o$rodki miejskie. Licz-
ba ludnos$ci w izochronie do 15 min wyjazdu do UE wynosi ok. 6 mln oséb. Natomiast
w przypadku wyjazdéw poza granice UE stacji kolejowych jest wiecej, lecz znajduja sie
one w duzo mniejszych o$rodkach, a liczba ludnosci w izochronie do 15 min wynosi ok.
5 mln oséb. W sumie, jesli chodzi o wyjazdy za granice pociagiem, w odlegtosci 15 min
dojazdu do stacji kolejowej mieszka ponad 8 mln oséb (ryc. 5).

ANALIZA DOSTEPU DO TRANSPORTU KRAJOWEGO (DROGOWO-KOLE]OWEGO)

Rozmieszczenie Zrédet wyjazdu w transporcie drogowo-kolejowym w przewo-
zach do UE i poza UE rézni sie od siebie nieznacznie. Wyniki analizy wskazuja, ze zde-
cydowanie wiecej oséb ma lepsza dostepnos¢ w wyjazdach do panstwa UE, a wsréd
$rodkow transportu dominuje drogowy przewdéz oséb (bus, autobus), ktdry jest zdecy-
dowanie bardziej elastyczny, mozliwy do wykonania z niemalze kazdego miejsca (mia-
sta). Na mapach zrédet wyjazdu poza UE zaznaczaja sie miejsca, gtéwnie na zachodzie
kraju, skad nie ma bezposredniej mozliwosci przejazdu. Miejsca wyjazdu poza UE zlo-
kalizowane sa w uktadzie kolejowym (péinoc-potudnie), a w transporcie drogowym
w najwiekszych miastach oraz na wschodzie kraju (ryc. 6).

Ryc. 6. Dostepno$¢ miejsc wyjazdu miedzynarodowego transportu drogowo-kolejowego

Dostepnos¢ drogowa [min]

Lewa mapa - do UE; sSrodkowa mapa - poza UE; prawa mapa obrazuje wszystkie Zrodta razem.

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych PKP PLK (2015) i GITD (2015)
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Suma liczby ludno$ci w izochronach w podziale na relacje do UE (Schengen) i poza
UE jest na korzys¢ dostepnosci zrodet podrézy do UE. Warto podkresli¢, ze w sumie do-
stepnosci poza granice kraju, w izochronie do 15 min czasu przejazdu, mieszka 14 min
0s6b. Maksymalny czas dojazdu mieszkancéw Polski do zrédet podrézy w potaczeniach
miedzynarodowych nie przekracza 120 min (ryc. 7). Natomiast wyniki dostepnosci
(liczba mieszkancéow) do 15 min z podziatem na przejazd z Zrédta podrézy do UE i poza
UE s3 nizsze: do UE ok. 11 mln, a poza UE ok. 10 mln oséb.

Ryc. 7. Liczba ludno$ci znajdujaca sie w izochronie dojazdu do Zrédet drogowo-kolejowych potgczen miedzy-
narodowych (mln)
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych PKP PLK (2015) i GITD (2015)

ANALIZA TRANSPORTU MIEDZYNARODOWEGO
(DROGOWEGO DO UE I POZA UE)

Cele podrézy w drogowym transporcie miedzynarodowym wewnatrz UE rozpro-
szone s3 po catej Europie, a zageszczenie miejsc dojazdu zlokalizowane jest w pan-
stwach Beneluxu oraz w zachodniej czesci Niemiec. Miejscami docelowymi podro-
zy w transporcie miedzynarodowym do UE s3 94 miasta®. Odchylenie standardowe

% Berlin, Bruksela, Lecce, Marsylia, Ateny, Neapol, Stuttgart, Akwizgran, Praga, Wieden, Groningen,
Paryz, Bremerhaven, Gorlitz, Fryburg, Split, Rzym, Battipaglia, Zaanstad, Lubeka, Berlin-Schonefeld, Bonn,
Luksemburg, Nancy, Friedrichshafen, Sofia, Wilno, Palermo, Ragusa, Nantes, Lyon, Oslo, Hirtshals, Londyn,
Norden, Osnabriick, Gelsenkirchen, Leverkusen, Siegen, Koblencja, Trewir, Genk, Bohumin, Poprad, Czeskie
Budziejowice, Pforzheim, Strasburg, Augsburg, Waldshut-Tiengen, Konstancja, Genewa, Lugano, Mediolan,
Verona, Airuno, Grenoble, Forli, La Spezia, Ankona, Livorno, Tulon, Foggia, Cerignola, Nola, Salerno, Tallin,
Lipawa, Habartice, Nachod, Rossano, Reggio di Calabria, Agrigento, Huelva, Acate, Vittoria, Bayonne, Madryt,
Southampton, Plymouth, Bordeaux, Tuluza, Alkmaar, Amsterdam, Vlissingen, Lille, Kopenhaga, Frede-
rikshavn, Alborg, Uppsala, Budapeszt, Sztokholm.
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Ryc. 8. Zrédta i cele podrézy w drogowym transporcie miedzynarodowym w relacji do UE

Zrodio/Cel podrozy do UE
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GITD (2015)

Ryc. 9. Zrédta i cele podrézy w drogowym transporcie miedzynarodowym w relacji poza UE

Zrodlo/Cel podrozy poza UE  E s B2
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GITD (2015)
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liczby dojazdéw do celéw podrézy do UE wynosi 2,46, co oznacza wieksza dekoncen-
tracje i mniejsze wahania w mozliwosci dojazdu. Srednia koncentracja celéw podrézy
w transporcie miedzynarodowym wystepuje w przypadku wyjazdu do Wtoch i Francji.
Panstwa UE, ktore sg celami podrézy w 2015 roku, to: Austria, Butgaria, Chorwacja,
Czechy, Dania, Estonia, Francja, Grecja, Litwa, Luksemburg, Norwegia (strefa Schen-
gen), Stowacja, Szwajcaria (strefa Schengen), Szwecja, Wegry, Wielka Brytania, Wtochy.
Wsrod wymienionych panstw sg wszystkie panstwa cztonkowskie Unii Europejskiej
(UE 28), z wyjatkiem: Rumunii, Stowenii, Finlandii, Portugalii i Irlandii (ryc. 8).
Najwieksza koncentracja celéw podrdzy w przejazdach poza granice UE jest tuz za
granicg Polski, na Ukrainie. Pozostate panstwa, ktdre nie sa cztonkami UE, a dokad moz-
liwy jest dojazd transportu drogowego, to: Rosja, Turcja, Motdawia i Biatorus. W wy-
mienionych panstwach celami podroézy jest kilkadziesigt miast’. Odchylenie standardo-
we liczby wyjazdéw do celu podrézy wynosi 6,99, co oznacza, ze s3 duze rozbieznosci
miedzy miastami czesto i rzadko odwiedzanymi (ryc. 9). Lecz duza warto$¢ odchylenia
standardowego i duza liczba miast, ktére sg celami podrézy, wskazuja na duzg koncen-
tracje miejsc dojazdu w transporcie miedzynarodowym poza UE i strefe Schengen.

ANALIZA POROWNAWCZA 1993-2015

Analiza poré6wnawcza celéw podrézy w transporcie autobusowym mozliwa jest do
przeprowadzenia dzieki pracy, jaka wykonali T. Komornicki (1996) oraz autor opraco-
wania. Poréwnujac cele podrézy w miedzynarodowym transporcie drogowym w okre-
sie 19931 2015 roku, mozna wskazac¢ kilka grup celéw podrézy, ktére zmieniaty sie na
przestrzeni lat. Podro6ze za granice Polski do panistwa UE i spoza UE mozna podzieli¢ na
dwa ciekawe obszary. Pierwszy obejmuje Litwe i Biatorus, gdzie w 1993 roku byto duzo
celéw podroézy. Do dzis tylko kilka z nich podtrzymato swoja funkcje miejsca przyjazdu
transportu drogowego z Polski. Podobne obszary wystepuja przy granicy z Czechami
i Stowacja (Taylor, Ciechanski, 2013) oraz w zachodniej czesci Niemiec.

Drugie ciekawe miejsce zlokalizowane jest na Ukrainie, dzieli sie ono na dwie gru-
py (Komornicki, 1996). Pierwsza grupa obejmuje miejscowosci tuz przy granicy, cze$¢
z nich w analizie z lat dziewie¢dziesiatych do dzi$ podtrzymuje funkcje miejsca przy-
jazdu. Duza cze$¢ nowych celéw podrézy zlokalizowana jest w poblizu miejsc dojazdu
z analizy dla 1993 roku (Szczepaniak, 1996). Podobnie sytuacja wyglada w pozostatych
cze$ciach Ukrainy, z tym ze duza liczba celéw podro6zy nie jest potozona w bliskiej od-
legtosci. W analizie dla 2015 roku pojawito sie kilkana$cie nowych miejsc podrézy do
Wtoch i potudniowej Francji (ryc. 10).

7 Kijow, Kaliningrad, Lwéw, Luck, Czerniowce, Kowel, Praga, Wtodzimierz Wotynski, Kotomyja, Brzesc¢,
Grodno, Truskawiec, Rowno, Charkéw, Odessa, Tarnopol, Kozowa, Winnica, Iwano-Frankowsk, Nowowo-
tynsk, Cherson, Kamieniec Podolski, Chmielnicki, Lokacze, Minsk, Drohobycz, Kiszyniéw, Iwanicze, Stryj,
Pirisk, Luboml, Dolina, Sankt Petersburg, Rostock, Kolonia, Rachéw, Moskwa, Zytomierz, Krzywy Rég, Niemi-
réow, Ztoczowie, Wielkie Mosty, Sambor, Morszyn, Brzezany, Katusz, Podwotoczysk, Sosnéwka, Sokal, Swie-
ttogorsk, Prawdinsk, Czerniachowsk, Lida, Nowogrddek, Korelicze, Baranowicze, Turiiskyi, Szack, Czerniho-
wie, Borszczéw, Czerwonograd, Rawa Ruska, Szepietéwka, Z6tkiew, Pottawa, Dnieprodzierzynsk, Mikotajew,
Uman, Stambul.
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Ryc. 10. Poréwnanie celéw podrdzy w drogowym transporcie drogowym w 1993 i 2015 roku

Polgczenia autobusowe f ;;
®  Dojazd w 1993 3 Ty

@  Istniejgce w 1993i 2015

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie: Komornicki (1996)
PODSUMOWANIE

Mozliwosci wyjazdu za granice w transporcie miedzynarodowym s3g bezposred-
nio zwigzane z lokalizacja przystanku (w transporcie drogowym) oraz stacji kolejowej
(w transporcie kolejowym), skad realizowane sg potaczenia miedzynarodowe. Wiecej
potaczen poza granice kraju jest do panstw znajdujacych sie w UE i strefie Schengen.
Podroéze za granice zachodnig zazwyczaj sg dtugie, z wyjatkiem potaczenia: Szczecin-
Berlin (Schonefeld) i polaczen tuz przy granicy z Czechami i Stowacjg. W kierunku
wschodnim dominujg podréze na $redni dystans, powyzej 50 km.

Zrédta podrézy w przewozach miedzynarodowych rozlokowane s na terenie ca-
tego kraju. Natomiast trzeba zwrdéci¢ uwage, ze wiecej lokalizacji zrédet podrdzy znaj-
duje sie na wschodzie Polski, co wigze sie z trasami przejazdu i zainteresowaniem po-
dréznych miejscami, do ktorych jada. Ludzie mieszkajgcy na wschodzie kraju chetnie
wyjezdzaja na zachod Europy i czesto majg kontakty i interesy na wschodzie. Miesz-
kancy zachodniej czesci Polski rzadko jadg w kierunku wschodnim, cze$ciej podrézujac
na zachéd autobusem lub pociagiem, ktéry jedzie ze wschodu Polski, stad Zrédet po-
drézy zlokalizowanych na zachodzie kraju jest mniej. Miejsca gorzej dostepne w trans-
porcie miedzynarodowym zlokalizowane sg z dala od duzych o$rodkéw miejskich
i potozone na stykach wojewo6dztw: dolnoslaskiego i wielkopolskiego; matopolskiego
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i Swietokrzyskiego, pomorskiego i zachodniopomorskiego, kujawsko-pomorskiego
i zachodniopomorskiego, kujawsko-pomorskiego i pomorskiego (ryc. 2).

W potaczeniach kolejowych poza granice Polski lepsza jest dostepnos¢ stacji, skad
kursujg pociagi jadace do panstw UE i strefy Schengen. R6znice w poréwnaniu dostep-
nosci przy uzyciu obu gatezi, dla wyjazdéw do panstw UE i poza UE i Schengen, nie
sa znaczace, a niewielka przewaga transportu drogowo-kolejowego w wyjazdach do
UE wynika z wiekszej liczby lokalizacji zrédet wyjazdu na wschodzie kraju (Goliszek,
2015). W przypadku wyjazdow do UE Zrédta podrézy zlokalizowane sa w duzych mia-
stach lub w nich sie zatrzymuja. Natomiast wyjazdy poza granice UE realizowane sa
z mniejszych miejscowosci, gdzie mieszka mniej oséb.

Gdy rozpatrujemy mozliwo$¢ przejazdu do panstw potozonych w Europie w po-
dziale na regiony, lepiej dostepne sg miejsca potozone na wschodzie kraju, przy tzw.
$cianie wschodniej, skad najtatwiej dostac sie z wojewddztwa lubelskiego na zachéd
Ukrainy. Réwniez w analizie dostepnosci krajowej wewnatrz Polski gtéwny osrodek
wojewddztwa lubelskiego (Lublin) ma najlepsza dostepnos¢ wsrdd analizowanych wo-
jewo6dztw wschodniej Polski (Goliszek, 2014). Na wschodzie kraju rozproszenie zrodet
wyjazdu jest nierownomierne, a miejscami poczatkowymi podrézy sa nie tylko duze
miasta wojewddzkie, lecz takze mniejsze miasta powiatowe. W potaczeniach miedzy-
narodowych najwiekszym Zrddtem podrdzy jest Warszawa oraz inne duze miasta, kto-
re sg generatorami ruchu dzieki duzemu popytowi (duzej gestosci zaludnienia).
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