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Dostepnos¢ komunikacyjna z Polski regiondw turystycznych wybrzeza Chorwadji

Transport Accessibility from Poland to Tourist Regions of the Croatian Coastline

Streszczenie: Sytuacja geopolityczna Chorwacji po wojnie domowej z poczatku lat dziewiecdziesiatych
XX wieku wplyneta na spadek znaczenia turystyki w gospodarce narodowej. Jednak historia pokazuje, ze
kraj, gdzie mialy miejsce dziatania zbrojne, potrafi skutecznie wykorzysta¢ dana mu jeszcze raz szanse oraz
rozwijac oferte turystyczng wraz z infrastrukturg transportowa, ktéra jest niezbedna do realizacji funkeji
turystycznej. Celem pracy jest przedstawienie zréznicowania stopnia dostepnosci komunikacyjnej regionéw
turystycznych wybrzeza Chorwacji dla transportu drogowego jako gtéwnego $rodka transportu ksztattu-
jacego ruch turystyczny tego kraju (Kruczek, Sacha, 1996). Ogromne znaczenie dla wielkosci przewozéw
transportem lotniczym ma transport drogowy, gdzie $redni czas potrzebny na podréz z Polski do regionéw
turystycznych Chorwacji wynosi okoto 14 godzin. W przypadku transportu drogowego ciezko jest méwic
o realizacji jednego z postulatéw przewozowych dotyczacego bezpieczenstwa, gdyz spadek koncentracji, to-
warzyszacy dtugiej jezdzie, wplywa negatywnie na bezpieczenstwo podrézy (Bentkowska-Senator, Kordel,
2008). Z kolei bezposrednios¢ i relatywna tanio$¢ wykorzystania transportu drogowego wzgledem lotnicze-
go pozostaja gtéwnymi czynnikami decydujacymi o wyborze wtasnie tego srodka transportu (Serafin, 2015).
Natomiast w przypadku przewozéw autokarowych mozna dodatkowo méwi¢ o spetnieniu postulatu maso-
wosci, ktorego realizacja w przypadku transportu lotniczego i samochodowego jest niemozliwa (Pawlicka,
1978; Milewski, 2012).

Abstract: The geopolitical situation in Croatia after the civil war of the early 90s of the twentieth century
contributed to a significant decline of tourism. History shows that a country where were military operations
can effectively use given them a chance and develop the tourist offer with the transport infrastructure which
is essential for realizing tourist function. The aim of the paper is to present the differences of transport acces-
sibility of tourist regions on the Croatian coastline in by road transport as a main type of transport which is
affecting the tourism movement in that country (Kruczek, Sacha, 1996). Great importance for the volume of
air transport has a road transport where the average time needed for the trip from Poland to Croatian tourist
regions is approximately 14 hours. In the case of road transport it’s hard to talk about the implementation
of one of the traffic demands about traffic safety because of loss of concentration which is accompanying
to long drive (Bentkowska-Senator, Kordel, 2008). On the other hand directness and relative cheapness of
using road transport in relation to air transport are the main determinants of choice this mode of transport
(Serafin, 2015). However, in the case of coach transport we can talk about the implementation of multitude
postulate whose implementation in the case of air transport and the car transport is impossible (Pawlicka,
1978; Milewski, 2012).
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WSTEP

Celem pracy jest przedstawienie dostepnosci komunikacyjnej regionéw turystycz-
nych wybrzeza Chorwacji z Polski oraz jej zmian w latach 2012-2014. Przeprowadzo-
na analiza polegata na poréwnaniu odlegtosci przejazdu najkrétsza trasg pomiedzy
stolicami szesnastu wojewddztw w Polsce a stolicami siedmiu zZupanii nadmorskich
w Chorwacji, z potencjalnym czasem przejazdu, bez uwzglednienia postoju oraz oczeki-
wania na granicy, jako czynnikéw subiektywnych, zaleznych od preferencji podr6znych
i stopnia kongestii na przej$ciach granicznych dla danych za lata 2012-2014, z wyko-
rzystaniem oprogramowania Microsoft AutoRoute. Zebrane dane poddano analizie
statystycznej, pozwalajgcej na okreslenie stopnia zréznicowania dostepnosci komuni-
kacyjnej poszczegélnych potaczen. Polegata ona na wyznaczeniu maksymalnej i mini-
malnej odlegtosci, taczacej wybrane miejscowosci, obliczeniu mediany oraz kwartyli
dla tych wartoSci, a nastepnie poréwnaniu tych danych dla warto$ci maksymalnego
i minimalnego czasu przejazdu, ich mediany oraz kwartyli.

Przeprowadzone badania wykazaty duze rozbieznosci pomiedzy ujetymi w pracy
przyktadami potaczen oraz, co istotne, znacznymi rozbieznos$ciami pomiedzy warto-
$ciami opisujacymi te same potaczenia, plasujac je w réznych przedziatach klasowych.
Jako uzupelnienie autorzy przeprowadzili badanie ankietowe wsréd turystéw z Pol-
ski odwiedzajacych Chorwacje. Jednym z jego podstawowych celow byta odpowiedz
na pytanie o wybrany przez nich srodek transportu w drodze do Chorwacji oraz ocena
lokalnych $rodkéw transportu. Wyniki badania przedstawiono w ujeciu regionalnym
i calo$ciowym.

TRANSPORT LADOWY

W roku 2012 transport kotowy, a w szczegdlnosci transport drogowy, byt gtéwna
gatezig transportu wykorzystywang przez turystow z Polski w celu dostania sie do Chor-
wacji. Z badan ankietowych przeprowadzonych przez autoréw wsréd uczestnikow ru-
chu turystycznego na terytorium Chorwacji w latach 2012-2013 wynika, iz 91,7% oséb,
poddanych badaniu ankietowemu sposréd 1002 w roku 2012, oraz 93,1% sposrdéd 1059
w roku 2013 wybrato transport kotowy jako $rodek transportu. Na pytanie o gtéwny po-
wad tego wyboru ankietowani odpowiadali, wskazujac: niezaleznos¢ wzgledem czynni-
kéw zewnetrznych (40%), samodzielno$¢ w wyborze miejsc atrakcyjnych turystycznie
do zwiedzania (38%), cena przejazdu (18%) i inne przyczyny (4%).
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Ryc. 1. Stopnie dostepno$ci komunikacyjnej wojewdédztw w Polsce do regiondw nadmorskich Chorwacji w la-
tach 2012-2014

rok 2012

Legenda
| niski stopiert
[ umiarkawany stopier
I vysoki stopies 8w

rok 2013

Legenda
[ | niski stopier
|0 umiiarkowany stopien
I wysoki stopien L e

rok 2014

Lagenca
P SAOERe

T i traarry stcpats
T ey stopient

[

Zrédto: opracowanie whasne



TomAsz WISKULSKI, JAN A. WENDT

82

U gy Z1 AR A ww oz Y Iy apystowodorupoyoez

81¢1 LRGSR U Z AR apysjodoxaim

AD{SINZBW-0YSUTULIEM

CALTL U 9Ty 11 6701 Utz 4y ot 8¥0T U 14 0T 8IT1 ura sy ot AISAZIN0IDIMS
8101 ur L1 4 6 768 uwzz ysg €68 uw T y8g 796 unugs y g ansk[s
anystowod
anyse[pod
LOTT ur 6% 4 o1 £86 uw S Y 6 286 uw .y Y 6 v0ct ur §S Y ot anjoed.respod
180T uru gy 6 956 uuog y g 956 uiur 6% 4 8 9201 ulr €€ Y 6 anisjodo
ZIEL uwoyezr 88TT Uity 1t L8TT AT LSTT uw gy y 1 an{d9ImozZeEW
€601 uwoyor L96 uiu 9 4 6 L96 ulu 8s Yy 8 6€0T ulu zy 4 6 apjsjodoyewr
L121 uru oz Yy 1t €601 uru sz qor 60T U 8Ty ot 2911 U TyIr 9D{Zpot
uwoyer 85A uwzzyrr LIS/ SRURTT an{snqny
911 ul 2 yqet ars[Eqn|
S9¢T ui £y gt v9ct o yer anysiowod-oxsmelny
9N uwzeyor 8€0T Ui 9¢ 46 LEOT u 62 Y 6 80TT U Ty or anysksoujop
MMHMMWO npzefozid sezd wm“Mo\ﬂvo npzelazid sezd MMHM““VQ npzelazid sezd wmmwo\ﬂuo npzefozid sezd
omIZpomalop
BYSIepez BYSUS-032I[ eys.103-oys1owrd eyslAnst
eruedny, eruedny, eruedny ejuednz

a[A)remy| eu aferzpod m g1z N01 M 1[demioy) 1 93S[0d M mouolda. rwedr[ols Azpdrwod Jsor3a[po I npzelazid sez) ‘T 'qoJ,




83

turystycznych...

7

i regionéw

vy

Dostepnos¢ komunikacyjna z Polsk

BLIEIM f
BSIRIM) '€

eYeIM) 7

eYeIM) T

ausejm aluemode.1do :0fpo.ay

apjsiowodorupoyoez

anysjodoy[oim

ADSINZBW-0YSUTULIEM

LULEARIFAS ULEZR R A OD[SAZIN0IDIMS
uw T Y 01 unu ¢ 4 6 ausk[s
anystowod

apyse[pod

uruw 9p Y 11 ur /gy appedexpod
U gy y 01 u 6 Y o1 apisjodo
andaIMOZEW

HE SHTT ww gy Y Or apysjodogewt
ur ge y 1T a{ZPO}

apisnqn|

an{s[aqn]

anysiowod-oxysme(ny

BYSURIMIAIBU-0ITUMOIGND

eruedny,

eysufjewep-oxyd1ds

eruedny

BYSUTUY-0}IIUaqAZS

eruednz

gz y It 9121 ur 6% 4 01 anysksoujop
M npzelozid sezd npzelazid sezd oo M npzefozid sezd
9s0§3a[po 2s0§3a[po 9s0§33[po _
omiZpomalopn




84 TomAsz WISKULSKI, JAN A. WENDT

W celu wyjasnienia zaleznosSci pomiedzy wyborem Srodka transportu a dostepno-
$cig transportowq autorzy podjeli prébe analizy 112 potencjalnych potgczen drogo-
wych z zupaniami w Chorwacji majgcymi bezposredni dostep do akwenu Morza Adria-
tyckiego (tab. 1) dla danych za lata 2012-2014.

Po analizie poréwnawczej danych otrzymanych w badaniach autorzy zauwazaja
znaczng poprawe stopnia dostepnosci komunikacyjnej. W roku 2012 najkroétszy czas
przejazdu pomiedzy stolica wojewddztwa §laskiego a stolica zupanii primorsko-gor-
skiej wyniést 9 godz. 10 min, natomiast w roku 2013 czas ten skrdcit sie 0 37 min, do
8 godz. 33 min. Z kolei w roku 2014 czas najkroétszego potaczenia jeszcze sie skrocit -
do 8 godz. 14 min, czyli o 19 min. Jednocze$nie, analizujac czas przejazdu pomiedzy
miastami, gdzie byt najdtuzszy z otrzymanych w badaniach, zauwazono jego skrécenie
z 22 godz. 21 min do 17 godz. 22 min, czyli o0 4 godz. 59 min. Zmiana ta miata miejsce
w przypadku potgczenia miedzy stolica wojewddztwa pomorskiego a stolica zupanii
dubrownicko-neretwianskiej. Dodatkowo $redni czas przejazdu wszystkich 112 anali-
zowanych potaczen w latach 2012 oraz 2014 skrdcit sie z 14 godz. 17 min do 12 godz.
18 min.

Omoéwione badania umozliwily podziat wojewddztw w Polsce w zaleznosci od
stopnia dostepnos$ci komunikacyjnej dla transportu drogowego z uwzglednieniem od-
legtosci i czasu podrézy. Wyrdzniono trzy grupy: o wysokim, umiarkowanym i niskim
stopniu dostepnosci transportowe;.

Na podstawie danych z 2012 roku do grupy o wysokim stopniu dostepno$ci komu-
nikacyjnej autorzy zaliczyli pie¢ wojewddztw: lubuskie, matopolskie, opolskie, Slaskie,
zachodniopomorskie (ryc. 1a). W roku 2013 (ryc. 1b) ich liczba wzrosta do siedmiu.
Grupa powiekszyta sie o wojewddztwa dolnos$laskie i mazowieckie. Z kolei w roku 2014
(ryc. 1c) do grupy tej zaliczono pie¢ wojewddztw: dolnos$laskie, lubuskie, opolskie, wiel-
kopolskie i zachodniopomorskie.

Wymienione wojewddztwa charakteryzuja sie lepsza dostepnoscia komunikacyj-
ng dla regionéw nadmorskich Chorwacji na tle pozostatych wojewddztw w Polsce. Tak
dobry wynik w gtéwnej mierze spowodowany jest ich przygranicznym potozeniem. Po-
zwala to turystom udajacym sie do Chorwacji oming¢ polska infrastrukture drogows,
ktora w dalszym ciggu pozostaje w przebudowie badz rozbudowie. Inwestycje drogo-
we, a w szczegblnosci fragmentaryczna budowa drogi ekspresowej S8, pozwolity juz na
6wczesnym etapie inwestycji zaklasyfikowaé wojewddztwo mazowieckie w roku 2013
do grupy o najwyzszym stopniu dostepnosci komunikacyjnej. Jednak realizacja inwe-
stycji drogowych w wojewddztwach wielkopolskim i kujawsko-pomorskim pozwolita
tym wojewddztwom wyprzedzi¢ wojewddztwo mazowieckie, ktére w roku 2014 trafito
do grupy o umiarkowanym stopniu dostepnosci komunikacyjne;j.

Na podstawie analizy danych z 2012 roku do grupy o umiarkowanym stopniu do-
stepnosci komunikacyjnej autorzy zaliczyli wojewddztwa: dolnoslaskie, mazowieckie,
podkarpackie i wielkopolskie. W roku 2013 ich liczba zmalata do dwoch i byty to t6dz-
kie oraz pomorskie. Oba te wojewo6dztwa w badaniu dotyczacym roku byty w grupie
o niskim stopniu dostepnosci komunikacyjnej, jednak przeprowadzone na ich teryto-
rium inwestycje - budowa autostrad Al i A2 oraz drogi ekspresowej S8 - pozwolity
na zmiane ich kwalifikacji w nastepnym roku. Spadek wojewdédztw podkarpackiego
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i wielkopolskiego do grupy o niskim stopniu dostepnosci komunikacyjnej wynika bez-
posrednio z braku znacznych inwestycji w infrastrukture drogowa. Budowa autostrady
A4, majacej potaczyc¢ stolice Podkarpacia z europejska siecig autostrad, nie przebiegata
zgodnie z planem. Zaktadano, Ze zostanie oddana do uzytku juz w roku 2012. Niestety,
ze wzgledu na zerwanie umowy i koniecznos$¢ ogloszenia kolejnego przetargu odcinek
ten byt gotowy dopiero 30 pazdziernika 2014 roku.

Do grupy o niskim stopniu dostepnosci komunikacyjnej w roku 2012 autorzy za-
liczyli wojewoddztwa: kujawsko-pomorskie, lubelskie, 16dzkie, podlaskie, pomorskie,
Swietokrzyskie, warminsko-mazurskie. Jednak na podstawie powtdérnego badania
w roku 2013 lista ta wyglada nastepujaco: kujawsko-pomorskie, lubelskie, podkarpac-
kie, podlaskie, $wietokrzyskie, warminsko-mazurskie, wielkopolskie. Z kolei na podsta-
wie badania za rok 2014 do opisywanej grupy zostaly zaliczone wojewddztwa: kujaw-
sko-pomorskie, 16dzkie, matopolskie, mazowieckie i pomorskie.

Wojewddztwa te, mimo iz na ich terytorium znajduja sie drogi ekspresowe, auto-
strady oraz paneuropejskie korytarze transportowe, na tle pozostatych obszaréw nie
nalezg do dobrze skomunikowanych z regionami turystycznymi Chorwacji. W dalszym
ciagu nie zostaty wybudowane w catosci autostrada A1 z Gdanska do granicy z Czecha-
mi oraz droga ekspresowa S8 tgczaca Biatystok z Wroctawiem.

WYNIKI BADANIA ANKIETOWEGO

Jako badanie uzupetniajgce autorzy przeprowadzili ankiety w regionach nadmor-
skich Chorwacji w latach 2012-2013. W roku 2012 zebrano 1002 ankiety, natomiast
w roku 2013 - 1059. Najczesciej wybieranym przez turystow srodkiem transportu
w obu badanych latach byt samochéd (ryc. 2).

Ryc. 2. Srodki transportu wybierane przez respondentéw w latach 2012-2013
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W roku 2012 wybrato go 66,2% respondentéw, natomiast rok pézniej nieco wie-
cej, bo 66,7%. Drugim najpopularniejszym Srodkiem transportu byt autokar. W roku
2012 zostat on wybrany przez 25,5% os6b, natomiast w 2013 - przez 26,4% turystow.
Trzecim wybieranym srodkiem transportu w catym analizowanym okresie pozostawat
samolot. W roku 2012 wybrato go 5,7% respondentdéw, natomiast rok pdzniej udziat
ten zmalat do 4%. Kolejnym najpopularniejszym $rodkiem transportu pozostawat po-
ciag. W roku 2012 wybrato go 1,2% respondentéw, natomiast rok pézniej byto to 1,4%.
W roku 2012 1,4% oséb przy wyborze Srodka transportu zaznaczyto odpowiedz ,inne”.
Jako uzupetnienie swoich odpowiedzi podali oni: motocykl (cztery osoby), autostop
(dwie osoby), t6dz/statek (osiem os6b). W kolejnym roku badania taka odpowiedz za-
znaczyto 1,5% respondentow. Jako dodatkowa informacje podali oni takie hasta, jak:
motocykl (pie¢ osdb), autostop (cztery osoby), statek/t6dz (trzy osoby), a czterech ba-
danych nie podato doktadnej odpowiedzi.

W regionie Dalmacji Potudniowej dominujgcym srodkiem transportu przez caty
analizowany okres byt samochéd (ryc. 3). W roku 2012 wybrato go 57,6% responden-
téow. W kolejnym roku ich udziat wzrést do 65,8%. W tym regionie niewiele oséb wy-
brato samolot jako $rodek transportu do Chorwacji. W roku 2012 stanowili oni 7,6%,
natomiast rok pdzniej - 7,5%. Niektdrzy badani zaznaczyli odpowiedz ,inne”, co wska-
zywato na wybér motocykla jako $rodka transportu.

W regionie Dalmacji P6tnocnej dominujgcym $rodkiem transportu réwniez byt
samochéd. W analizowanym okresie jego udziat zmalat z poziomu 83,4% do 79,6%.
Pomimo tego spadku byt to nadal najczesciej wybierany srodek transportu we wszyst-
kich regionach turystycznych. Teren ten charakteryzuje sie tez niewielkim udziatem
transportu kolejowego na poziomie 1,2%-1,5% w dwoch kolejnych latach badania.
Region Dalmacji Srodkowej, podobnie jak wszystkie pozostate, charakteryzuje sie wy-
sokim udziatlem samochodu jako srodka transportu, dzieki ktéremu turysci dotarli do
Chorwacji. Jego udziat w analizowanym okresie wzrést z poziomu 59,1% do 62,2%.

W regionie Dubrownickim samochéd, mimo Ze byt to gtéwny srodek transportu
z Polski, byt najmniej popularny na tle pozostatych regiondw. Jego udziat spadt z 52,4%
w roku 2012 do poziomu 50,4% w roku 2013. Co istotne, region ten charakteryzowat
sie najwiekszym udzialem transportu autokarem na tle pozostatych regionéw - na
poziomie 31,7% w roku 2012 i 34,8% w roku 2013. Réwniez transport lotniczy pel-
ni wazna funkcje w tym regionie. W roku 2012 jego udziat wyniést 11,6%, natomiast
w kolejnym roku juz tylko 9,6%.

W regionie Istrii i wysp Zatoki Kvarner dominujacym $rodkiem transportu pozo-
stawat samochdd. Jego udziat w roku 2012 wyniost 77,5%, natomiast rok pézniej spadt
do poziomu 71,7%. W regionie Wybrzeza Zatoki Kvarner odnotowano trzy rodzaje
transportu, ktére zostaly wybrane przez respondentéw. Dominujgcym byt transport
samochodowy, ktéry zostat wybrany przez 67,3% respondentéw w roku 2012 oraz
78,4% w roku 2013. Region ten charakteryzowat sie réwniez najwyzszym udziatem
transportu kolejowego jako $rodka transportu. Jego udziat w roku 2012 wyniést 6,2%,
natomiast rok pézniej juz 9%.

W przypadku regionu Zagrzebia dominujagcym $rodkiem transportu pozosta-
wat samochdd. Jednak zaréwno transport autokarem, jak i samolotem, stanowity
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réwnowazne $rodki transportu, ktérych udziat w roku 2012 wyniést po 16,7%, by
w kolejnym roku wzrosnag¢ do 17,9%. Transport samolotem w regionie Zagrzebia miat
najwiekszy udzial w §rodkach transportu na tle pozostatych region6w. Nalezy zauwa-
zy¢, iz znaczenie samolotu jako $rodka transportu ro$nie w kierunku potudniowym,
wskutek oddalania sie od granicy z Polska. Wyjatek stanowi region Zagrzebia, w kto-
rym znaczna cze$¢ przyjazdow turystycznych wigze sie z zawodowymi, dlatego samolot
jako najszybszy z oferowanych srodkéw transportu jest relatywnie czesto wybierany
(Rucinska, 2011).

Lokalne srodki transportu byly najrzadziej ocenianym przez respondentéw ele-
mentem decydujacym o atrakcyjnosci turystycznej regiondw. Jednak wysoki wspoét-
czynnik udzielonych odpowiedzi w poréwnaniu z deklarowanym Srodkiem transportu,
dzieki ktéoremu badani znalezli sie w Chorwacji, Swiadczy o znacznej komplementar-
nosci lokalnych $srodkéw transportu wzgledem transportu drogowego. W badaniu re-
spondenci zostali poproszeni o ocene lokalnych srodkéw transportu pod wzgledem ich
dostepnosci (ryc. 4).

Z ankiet wynika, iz wiekszo$¢ turystéw ocenita dostepnos¢ lokalnych $rodkow
transportu dobrze. W roku 2012 grupa ta stanowita 30,9%, natomiast w roku 2013 -
30,6% ankietowanych. Najmniej liczna grupa ocenita dostepno$¢ lokalnych $rodkéw
transportu bardzo zZle. W roku byto to 0,7% os6b, natomiast w roku 2013 ich udziat
wzrdst nieznacznie do poziomu 0,8%. Znaczna cze$¢ respondentéw nie ocenita dostep-
nosci lokalnych srodkéw transportu. W roku 2012 stanowili oni 22% ankietowanych,
natomiast rok pdzniej ich udziat wzrdst do 24,1%. Tak wysoki brak udzielonych odpo-
wiedzi jest bezposrednig konsekwencjg wykorzystywania wtasnego srodka transportu
podczas catego pobytu w Chorwacji.

Ryc. 4. Ocena lokalnych $rodkéw transportu
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W roku 2012 dostepnos¢ lokalnych srodkéw transportu zostata oceniona $rednio
na poziomie 3,54, natomiast w kolejnym roku ocena ta wzrosta do poziomu 3,6. Szcze-
gbétowa analiza oceny dostepnosci lokalnych srodkéw transportu w poszczegélnych re-
gionach pozwala wnioskowac, iz najlepiej oceniony przez respondentéw w roku 2012
byt region Zagrzebia ze $rednig 4,54 (ryc. 5).

Ryc. 5. Srednia ocena lokalnych $rodkéw transportu
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie badania ankietowego

Z kolei najnizej oceniono region Wybrzeza Zatoki Kvarner ze $rednig ocena na
poziomie 3,38. Z badania w roku 2013 wynikaja podobne wnioski: najlepiej oceniono
region Zagrzebia ze $rednig oceng 4,49. Z kolei najnizej ocenione zostaty regiony Istrii
i wysp Zatoki Kvarner oraz Wybrzeza Zatoki Kvarner ze $rednig 3,45. Sposrdd wszyst-
kich regionéw jedynie w trzech doszto do spadku $redniej oceny dostepnosci lokalnych
$rodkéw transportu. Byly to Dalmacja Pétnocna, Dalmacja Srodkowa i Zagrzeb.

PODSUMOWANIE

Sytuacja, w ktoérej znalazta sie Chorwacja na poczatku lat dziewiec¢dziesigtych
XX wieku, doprowadzita do niemalze catkowitego upadku znaczenia turystyki. Na
podstawie przeprowadzonej analizy wida¢ jednak, ze Chorwacja wykorzystata dang
jej szanse i powrdcita do czotéwki krajow bedacych destynacja turystyczng Polakéw.
Przez analizowany okres doszto do rozwoju sieci drogowej, zaré6wno w Polsce i Chor-
wacji, jak i w krajach tranzytowych.

Gesta sie¢ portow lotniczych na wybrzezu Chorwacji, wraz z dobrg infrastruk-
turg drogowa, pozwala w niedtugim czasie dotrze¢ do miejscowosci turystycznych
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(Wiskulski, 2013). Komplementarno$c¢ tych dwéch gatezi transportu jest zatem kluczo-
wa do realizacji funkcji turystycznej obszaréow turystycznych.

Wskutek analizy potgczen drogowych nalezy wnioskowaé, iz nastapita znacznie
wieksza poprawa dostepnosci komunikacyjnej wojewddztw zachodniej Polski wzgle-
dem reszty kraju.

Ponadto wyniki ankiety pozwolity odpowiedzie¢ na pytanie o realne wykorzysta-
nie Srodkéw transportu przez Polakdw udajacych sie do Chorwacji. Z badania wynika,
Ze to wlasnie transport drogowy jest kluczowym $rodkiem transportu, wybieranym
przez turystoéw, a transport lotniczy stanowit w roku 2012 gtéwny $rodek transportu
jedynie dla 5,7% respondentéw, natomiast w kolejnym roku jego udziat zmalat do po-
ziomu 4%.
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