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Changes in the Tourist Air Transport in Egypt in 2005-2014

Streszczenie: Rewolucja zwana arabska wiosna znalazta swoje odbicie w zmianach wielkosci lotniczego,
turystycznego ruchu pasazerskiego w krajach Afryki Pétnocnej, zwtaszcza w Egipcie i Tunezji. Gtéwnym
przedmiotem prezentowanych badan jest ocena zmian wielkosSci ruchu turystycznego w Egipcie. Celem
pracy jest pokazanie wielko$ci negatywnego oddziatywania wydarzen politycznych w Egipcie na spadek ru-
chu turystycznego oraz dochoddéw z turystyki w tym kraju. Do analizy i korelacji wybrano zmiany wielkosci
turystycznego ruchu lotniczego w Egipcie na wybranych lotniskach. W 2011 roku, w poréwnaniu do 2008
roku, w porcie lotniczym w Szarm el-Szejk ruch pasazerski zmniejszyt sie o 37%, a w Hurghadzie o 27%.
Stabilizacja sytuacji politycznej w kolejnych latach spowodowata wzrost wielkosci przewozéw lotniczych.
Jednak zamach wojskowy w 2013 roku kolejny raz doprowadzit do spadku ruchu turystycznego. Dopiero
uspokojenie sytuacji politycznej w 2014 roku przyniosto wzrost liczby turystéw. Jednak dochody z turystyki
w 2014 roku stanowia jedynie 62% dochodéw z najlepszego dla egipskiej turystyki 2010 roku. Wedtug da-
nych statystycznych catkowita liczba turystéw zagranicznych, ktérzy odwiedzili Egipt w 2011 roku, spadta
0 33% w poréwnaniu z 2010 rokiem. Wprawdzie w 2012 roku nastapit jej wzrost o 18% w poréwnaniu do
2011 roku, jednak kolejny rok, wraz z nasileniem wydarzen politycznych, przyniést spadek o 15%, a niewiel-
ki wzrost - 0 5% - nastgpit dopiero w 2014 roku.

Abstract: Revolution, called the “Arab Spring” was reflected by the changes of air, tourist passenger traffic
in North Africa, especially in Egypt and Tunisia. The main object of this study is to evaluate changes in the
volume of tourism in Egypt. The aim of the paper is to show the size of the negative impact of political devel-
opments in Egypt, the decline of tourism and the tourism income in the country. The analysis is concerned
with changes in the size of the tourist traffic to Egypt at selected airports. In Egypt, at the airport of Sharm
El-Sheikh passenger traffic decreased by 37% in 2011 as compared to 2008, and in Hurghada by 27% for the
same period. The stabilization of the political situation in the following years has increased the volume of air
traffic. However, the military coup in 2013, once again led to a decline in tourist traffic. It was calming the
political situation in 2014 resulted in an increase in the number of tourists. However, income from tourism
in 2014 represent only 62% of the income of the best Egyptian tourist 2010. According to statistical data, the
total number of foreign tourists who visited Egypt in 2011 declined by 33% compared to 2010. While in 2012
there was an increase in the number of tourists by 18% compared to 2011, but the following year, together
with increased political events brought a decline of 15%, a slight 5% increase occurred only in 2014.
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WSTEP

Turystyka jest jedna z najszybciej rozwijajacych sie ustug we wspdtczesnym swie-
cie. Liczba turystow latach 1950-2014 wzrosta 46 razy, z 25 mln w 1950 roku do 1133
mln w 2014 roku. Wedtug prognoz Swiatowej Organizacji Turystyki (United Nations
World Tourism Organization, UNWTO) w 2030 roku ma przekroczy¢ 1,8 mld oséb
(World Tourism Barometer, 2015). Turystyka w wielu panstwach stanowi znaczaca
czes$¢, a w kilkunastu - podstawe gospodarki kraju. Nic dziwnego, ze fenomen turysty-
ki, w powigzaniu z wydarzeniami politycznymi i atakami terrorystycznymi, przyciaga
uwage rzadow, administracji samorzadowej, przedsiebiorcow i licznych badaczy tego
wieloaspektowego zjawiska (Sonmez, Graeffe, 1998; Araiia, Ledn, 2008; Baker, 2014).
Jednak bez wzgledu na podejscie badawcze czy podziat na dyscypliny naukowe, tury-
styka to przede wszystkim jeden z najbardziej dochodowych sektoréw gospodarki. Ze
wzgledu na poprawno$¢ definicji trudno ten sektor nazwac przemystem turystycznym,
jednak zdecydowanie mozna moéwic o stale rozwijajacym sie biznesie turystycznym.
W latach 1950-2014 dochody z turystyki wzrosty z 2 mld do 1245 mld dol. (Tourism
Highlights, 2015).

Przedmiotem niniejszej analizy sg zmiany wielko$ci turystycznego ruchu lotniczego
oraz dochoddw z turystyki w Egipcie w latach 2005-2014. Wydarzenia nazywane arab-
ska wiosng, w Egipcie skutkujace transformacjg polityczna, w znaczacy sposéb wptynety
na poczucie bezpieczenstwa przebywajgcych w tym kraju turystéw, co znalazto swoje
odzwierciedlenie w zmianach wielko$ci turystycznego ruchu lotniczego. Wprawdzie
zamieszki polityczne, manifestacje, obecno$¢ wojska koncentrowaty sie gtéwnie w naj-
wiekszych egipskich miastach - Kairze, Aleksandrii czy Port Said, a do kurortéw docieraty
jedynie echa rewolucji, jednak niski poziom bezpieczenstwa wptynat bezposrednio na
spadek ruchu turystycznego z panstw Europy Zachodniej. Wcze$niejsze zamachy terro-
rystyczne w Egipcie, a przede wszystkim zamach w Luksorze w 1997 roku, w ktérym zgi-
neto ponad 70 oséb, poprzez realne zagrozenie wptywaja na rezygnacje z pobytu w Egip-
cie setek tysiecy potencjalnych turystéow (Aziz, 1995; Baker, 2014).

Celem niniejszej pracy jest pokazanie wielko$ci negatywnego oddziatywania wy-
darzen politycznych i zamachdw terrorystycznych w Egipcie na zmiany, a w zasadzie na
spadek ruchu turystycznego oraz dochodéw z turystyki. Arabska wiosna znalazta swoje
odbicie w zmianach wielkosci lotniczego, turystycznego ruchu pasazerskiego w catym
regionie Afryki Péinocnej i na Bliskim Wschodzie, a Egipt, obok Tunezji, ze wzgledu na
wielko$¢ zmian w ruchu turystycznym, stanowi wrecz przyktadowy przedmiot badan.
Do analizy zmian wielko$ci ruchu lotniczego wybrano to panstwo, ktére ze wzgledu na
swoje walory przyrodnicze i antropogeniczne nalezy do gtdéwnych destynacji turystycz-
nych dla mieszkancéw Europy.
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Pod pojeciem czynnikéw politycznych rozumiane sa wszystkie istotne wydarzenia
w polityce wewnetrznej Egiptu oraz - w przypadku aktéw terrorystycznych - w poli-
tyce zagranicznej. Ze wzgledu na przedmiot badan, ktérym jest ruch lotniczy, oraz cel
pracy, ktorym jest wskazanie wielko$ci wptywu czynnikéw politycznych, w analizie po-
minieto szczegbtowe opisy proceséw transformacji w kraju, agregujac je do przetomo-
wych dla sceny politycznej wydarzen, ktére dzieki mediom maja najwiekszy wptyw na
ksztattowanie marki turystycznej Egiptu, wptywajac w ten sposéb na wyboér destynacji
przez turystow.

Dla wskazania wielko$ci zmian wybrano lotniska w gtéwnych destynacjach tu-
rystycznych, w ktérych zaréwno walory turystyczne, jak i potencjat demograficzny
o$rodka wskazujg na jego turystyczng funkcje. Najwazniejszym problemem w przepro-
wadzonej analizie i korelacji byt dostep do wiarygodnych danych o wielko$ci ruchu
turystycznego, a w przypadku niektdérych lotnisk - o wielkosSci ruchu pasazerskiego.
Podstawowym zrodiem, z ktérego pochodzg dane statystyczne dla lotnisk egipskich,
byt Egyptian Holding Company for Airports and Air Navigation (EHCAAN) Ministerstwa
Lotnictwa Cywilnego Egiptu za lata 2007-2014 oraz dane zebrane ze stron poszczego6l-
nych portéw lotniczych za odpowiednie lata.

Istotne dla wykazania wptywu wydarzen politycznych na ruch turystyczny i go-
spodarke sa lata rewolucji arabskiej, czyli okres 2011-2013 (Butterfield, Atalla, Hakim,
Yacoub, 2012; Abdou, Zaazou, 2013), jednak dla pokazania wielko$ci zmian poddano
analizie dane za lata 2005-2014, wraz z préba oceny wptywu aktéw terrorystycznych
z 2015 roku na zmiany ruchu turystycznego, a co z tym zwigzane, na zmiany w gospo-
darce w Egipcie w tym okresie. W pracy wykorzystano prostg, klasyczng metode ana-
lizy zmian wielko$ci ruchu turystycznego, wskazujac na korelacje pomiedzy zmianami
na wybranych lotniskach w relacji do wydarzen politycznych.

ZMIANY POLITYCZNE W EGIPCIE W LATACH 2011-2013

Za gtéwne przyczyny wybuchu rewolucji w Egipcie powszechnie uznawane byty
wysokie bezrobocie, zwtaszcza wsréd oséb ponizej 30 roku zycia, oraz zta sytuacja
gospodarcza kraju, ktére w potaczeniu z autorytarnymi rzadami prezydenta Hosniego
Mubaraka i ograniczeniem swobdéd obywatelskich nie dawaty nadziei na poprawe po-
ziomu zycia zwyktych obywateli. Po wybuchu zamieszek w Kairze (25 stycznia 2011)
walki z policja, opozycjg, pomiedzy manifestantami i zwolennikami réznych podmio-
tow politycznych trwaty do lutego 2011 roku. Zgineto ponad 6 tys. osdb, a ponad 12 tys.
zostato aresztowanych. Po rezygnacji Mubaraka wtadze przejeta armia.

Pierwszymi decyzjami junty wojskowej byto rozwigzanie parlamentu, zawiesze-
nie obowigzujgcej konstytucji i powotanie komitetu, ktéry miat za zadanie opracowac
nowaq ustawe zasadnicza. W kwietniu 2011 roku odbywaty sie kolejne demonstracje
opozycji niezadowolonej z powolnych przemian politycznych, tagodnego traktowa-
nia ludzi zwigzanych z rzadem Mubaraka oraz faktu, iz przywodca junty wojskowe;j,
Muhammad Husajn Tantawi, przez wiele lat byt zwigzany z Mubarakiem. Po licznych
strajkach i manifestacjach, przy wzros$cie nastrojow antyrzadowych, powotano komi-
sje, ktora zajeta sie badaniem przebiegu rewolucji. Protestowano przeciwko planom
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konstytucji, wg ktoérej po wyborze nowego prezydenta armia bedzie miata wptyw na
kwestie polityki wewnetrznej, budzetu oraz bedzie wytgczona spod cywilnej kontroli.

Po cze$ciowym uspokojeniu nastrojow przeprowadzono wybory parlamentarne.
Zgodnie z egipska ordynacja wyborcza odbyty sie one w kilku turach, a po kazdej z nich
coraz bardziej oczywiste stawato sie zwyciestwo Bractwa Muzutmanskiego, skrajnej is-
lamskiej organizacji religijnej i politycznej, zatoZonej przez Hassana al-Banne w Ismailii
w 1928 roku, dziatajacej legalnie dopiero od 1984 roku.

Po wyborach dominacje w parlamencie zdobyty partie powigzane z Bractwem
Muzutmanskim. Nowe wtadze, z prezydentem Muhammadem Mursim na czele, dopro-
wadzity do przyjecia projektu ustawy zasadniczej przez Konstytuante. Jednak krytyka
projektu konstytucji, prowadzacej do stworzenia panstwa wyznaniowego, doprowa-
dzita do wzrostu protestow i kolejny raz wyprowadzita, tym razem zwolennikéw la-
ickiego panstwa, na ulice miast. Kolejne zamieszki wybuchty w pierwsza rocznice ob-
jecia rzadow przez prezydenta Mursiego, a armia dowodzona przez gen. Abd al-Fattah
as-Sisiego dokonata zamachu wojskowego w 2013 roku. Jego przywddca, as-Sisi, byty
minister obrony (w latach 2012-2014), bylty wicepremier (w latach 2013-2014), po
brutalnym spacyfikowaniu opozycji, w kolejnych wyborach - w czerwcu 2014 roku -
zostat wybrany na prezydenta Egiptu. A turysci wrdcili do spokojnych, jak sie wydawa-
to, kurortéw nad Morzem Czerwonym.

ZMIANY LICZBY PASAZEROW W WYBRANYCH
PORTACH LOTNICZYCH EGIPTU

Do przeprowadzenia analizy zmian wielkosci turystycznego ruchu pasazerskie-
go na lotniskach egipskich uzasadnione jest podzielenie ich na dwie grupy. W pierw-
szej (A) znajduja sie lotniska majace zréznicowanych pasazeréw, sg to porty lotnicze
w Kairze i Borg al-Arab w Aleksandrii, w drugiej (B) znajduja sie lotniska o dominujacej
funkcji turystycznej. Te ostatnie podzieli¢ mozna na dwie podgrupy: B1, do ktérej nale-
73 porty lotnicze w regionalnych centrach turystycznych - Szarm el-Szejk, Hurghadzie
i Luksorze, oraz B2, do ktérej naleza lotniska w pozostatych egipskich destynacjach
turystycznych, takich jak Marsa Alam, Aswan, Abu Simbel i Taba.

Na pierwszym miejscu pod wzgledem ruchu jest Kair, stolica kraju i znaczacy osro-
dek ruchu turystycznego, z prawie 15 mln pasazeréow. Na kolejnych dwdéch miejscach,
zarowno w 2005, jak i w 2014 roku, znajdowaty sie typowo turystyczne miejscowo-
$ci, Szarm el-Szejk na potudniu pétwyspu Synaj i Hurghada nad Morzem Czerwonym.
Luksor, potozony w centrum kraju, nad Nilem, ze swoimi Swigtyniami i nekropoliami
wtladcéw starozytnego Egiptu, czwarty pod wzgledem wielko$ci ruchu pasazerskiego
w 2007 roku, na tym miejscu zostat zastapiony w 2014 roku przez nowy port lotniczy
Aleksandrii, Borg al-Arab z 2,5 mln pasazeréw.

Jednak nie sama wielko$¢ ruchu pasazerskiego ma tutaj znaczenie, ale analiza
zmian jego wielkoSci. Potrzebna jest do niej podstawowa informacja o przemianach
politycznych w Egipcie, zwtaszcza w latach 2011-2013, ktére przedstawiono w po-
przedniej czesci pracy. Jak z niej wynika, kluczowe w wydarzenia, strajki, manifestacje
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Tab. 1. Ruch pasazerski na wybranych lotniskach Egiptu w latach 2005-2014 (w tys.)

Wybrane porty

Jotnicze Egiptu 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014
Grupa A
Kair 10220 | 10780 | 12578 | 14360 | 14382 | 16148 | 13037 | 14729 | 13774 | 14685
Borg al-Arab* 126 231 236 189 372 712 | 1004 | 1975 | 2261 | 2507
Grupa B1
Hurghada 4525 | 4834 | 5948 | 6743 | 6730 | 8063 | 5975 | 7136 | 5783 | 7226
Szarm el-Szejk 4755 | 5059 | 6425 | 7759 | 7431 | 8694 | 5476 | 6625 | 5953 | 6239
Luksor 2273 | 2052 | 1978 | 2169 | 1872 | 1971 914 810 640 611
Grupa B2
Marsa Alam 436 500 643 820 939 | 1182 820 | 1089 914 | 1160
Aswan 1032 874 979 | 1107 864 955 338 294 250 270
Taba 150 210 306 453 340 446 309 282 189 45
Abu Simbel 651 499 538 634 449 490 119 74 36 11

* drugie, nowe lotnisko w Aleksandrii

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych z EHCAAN (2015)

oraz utrudnienia dla turystéw byty lata 2011 i 2013. W pierwszym przypadku strajki
i walki na ulicach Kairu uspokoily sie w pewnym stopniu dopiero po rezygnacji Muba-
raka. Nastgpit okres spokoju, a turysci powrdcili do egipskich kurortéw w 2012 roku.
Jednak kolejne perturbacje polityczne, zakonczone wojskowym zamachem stanu, zna-
lazty odzwierciedlenie w zmianach wielkos$ci ruchu turystycznego w nastepnym roku.
Wptyw wydarzen politycznych jest wyraznie widoczny w spadku wielkos$ci ruchu pasa-
zerskiego w Kairze z 16 mIn w 2010 roku do 13 mln rok pézniej. Wraz z uspokojeniem
sytuacji politycznej nastapil ponowny wzrost liczby pasazeréw do 14,7 mln, a w kolej-
nym roku, bogatym w wydarzenia polityczne, port lotniczy w Kairze obstuguje mniej
0 1 mln pasazeréw. To mniejszy spadek niz przy poprzednich manifestacjach z 2011
roku, gdyz wojskowy zamach stanu, pomimo obalenia legalnej wtadzy, nie przynidst
chaosu, a wzgledna stabilizacje polityczna.

Nowy port lotniczy w Borg al-Arab nie notuje spadku liczby pasazeréw, ale wyraz-
ny jest spadek tempa jej wzrostu z 97% wzrostu w latach 2008/2009 do 41% wzrostu
w 2011 roku. Analogiczny spadek nastgpit w kolejnym okresie — wzrost w 2012 roku
wynosit 97%, a w latach 2013 1 2014 jedynie 14% i 11% (tab. 1), co wyraznie potwier-
dza teze o spadku tego wskaznika.

Prosta analiza poréwnawcza potencjatu turystycznego i demograficznego Hurgha-
dy, Szarm el-Szejk i Luksoru pozwala stwierdzi¢, iz sa one gléwnymi osrodkami za-
granicznego ruchu turystycznego w swoich regionach. Lotniczy ruch pasazerski, ktory
od 2005 do 2009 roku wzrést do poziomu 6-7 mln oséb, w poréwnaniu do niecatych
2 mln w Luksorze, wskazuje takze na dominacje waloréw antropogenicznych w Lukso-
rze i przyrodniczych w o$rodkach nad Morzem Czerwonym. Na te ostatnie sktadajg sie
wysokie Srednie roczne temperatury, pozwalajace na odpoczynek takze w okresie zi-
mowym (temperatura powietrza siega od 21°C w lutym do 39°C w sierpniu), ciepte mo-
rze (temperatura wody siega od 21°C w lutym do 34°C w sierpniu), wspaniate warunki
do nurkowania oraz rafy koralowe. Wszystkie te elementy pozwalajg przy relatywnie
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niskiej cenie na realizacje masowej turystyki typu sun, sand, sea (3S) oraz zdecydowa-
nej bardzie ekskluzywnej - entertaiment, excitement, education (3E).

Mniejszy ruch w Luksorze jest takze wynikiem duzego udziatu w ruchu turystycz-
nym do i z Luksoru zorganizowanego transportu autobusowego. Luksor lezy w odle-
glosci jedynie 4 godz. jazdy od Hurghady, a ze wzgledu na swoje walory w naturalny
sposob jest jedng z ciekawszych atrakcji kulturowych na jednodniowa wycieczke orga-
nizowana przez touroperatorow z Hurghady (Nowak, Wendt, 2010).

Ruch turystyczny na lotniskach w Hurghadzie, Dharmie i Luksorze wyraZnie sie
zmniejszyt w tych samych latach co w Kairze, co oczywiste, gdyz wpltywaja nan te same
czynniki polityczne. Jednak spadek ten jest znacznie wiekszy, gdyz obejmuje przede
wszystkim ruch turystyczny, wrazliwy na zmiany poziomu bezpieczenistwa. W Hurgha-
dzie spadek liczby pasazeréw w ruchu lotniczym 2010/2011 wynidst 26%, w Szarm
el-Szejk az 37%, a w Luksorze az 54%. Wprawdzie w kolejnym roku nastgpit wzrost
liczby pasazerdéw, ale juz nie w Luksorze, jednak kolejny spadek w 2013 roku wyraznie
potwierdza teze o $cistej korelacji wydarzen z polityki wewnetrznej i zagranicznego
ruchu turystycznego w Egipcie.

Wielko$¢ ruchu pasazerskiego w kolejnych dwéch waznych portach lotniczych nad
Morzem Czerwonym, w Tabie i Marsa Alam, jest juz zdecydowanie mniejsza. Hurghada
i Szarm el-Szejk skutecznie wypromowane zostaly jako najlepsze kurorty dla maso-
wego turysty europejskiego. Jednak i na tych lotniskach wyraZznie widoczny jest spa-
dek liczby pasazer6w w korelacji do biezacych wydarzen politycznych. W latach 2011
i 2013 na lotnisku w Marsa Alam spadek liczby pasazeréw wynosit odpowiednio 30%
i 16%, a w Tabie 30% i az 33%. Ta ostatnia wartos¢, ze wzgledu na wptyw bliskiej gra-
nicy z Izraelem, powinna by¢ dodatkowo wyjasniona problemami wewnetrznej polityki
Izraela oraz polityka zagraniczna w stosunku do panstwa palestynskiego prowadzona
przez Egipt i Izrael. W 2014 roku lotnisko w Tabie praktycznie zamarto, obstugujac
jedynie 45 tys. pasazerdw, czyli ok. 10% wielkosci ruchu z 2010 roku, najlepszego, jak
do tej pory, turystycznego roku w Egipcie.

Porty lotnicze w Asuanie i Aleksandrii s3 w znacznie mniejszym stopniu portami
do obstugi ruchu turystycznego, a w wiekszym, ze wzgledu na swoje potozenie w pét-
nocnej i potudniowe;j czesci kraju, stuzg zwyktemu krajowemu ruchowi pasazerskiemu.
Z kolei lotnisko w Abu Simbel, znanym ze swojego kompleksu $wigtynnego, przenie-
sionego przy udziale polskich archeologéw z terenéw, na ktérych obecnie znajduje sie
tama i zbiornik Nasera, cieszy sie juz zdecydowanie mniejsza popularno$cia. Kompleks
potozony na dalekim potudniu kraju, w odlegtosci 4,5 godz. jazdy autokarem od Asuanu,
stanowi klasyczny przyktad miejscowoSci turystycznej z zabytkami o §wiatowym zna-
czeniu. Swigtynia w Abu Simbel wpisana jest na liste $wiatowego dziedzictwa UNESCO,
ale jest to tylko jedna atrakcja, mozliwa do zwiedzenia w czasie jednego dnia, wliczajac
w to takze podréz z i do Asuanu. Drogowa dostepnos¢ transportowa w tym przypadku
zdecydowanie wygrywa z transportem lotniczym.

Takze ruch pasazerski na lotnisku w Abu Simbel potwierdza wyrazne zwigzki
i wptyw polityki na turystyke. W 2005 roku port ten obstuzyt 650 tys. podréznych
i z niewielkimi zmianami utrzymat ten poziom do 2008 roku, kiedy prawdopodobnie
kryzys gospodarczy w Europie i USA zmniejszyt w latach 2009-2010 do poziomu 450
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tys. - 490 tys. grupe turystow, ktérzy zamiast tanszego autobusu wybierali drozszy lot
do Abu Simbel. ,Rewolucja arabska” spowodowata kolejny spadek liczby podréznych,
0 76%, i po tym spadku w kolejnych latach ruch turystyczny w Abu Simbel jedynie ma-
lat, w praktyce do poziomu 10 tys. w 2014 roku.

DOCHODY Z TURYSTYKI W EGIPCIE

Egipt jest jednym z klasycznych przyktadéw zaleznoSci gospodarki od turystyki,
a tej ostatniej od polityki. Wedtug danych statystycznych, catkowita liczba turystéw
zagranicznych, ktérzy odwiedzili ten kraj w 2011 roku, spadta o 33% w poréwnaniu
z 2010 rokiem. W 2012 roku wprawdzie nastapit wzrost liczby turystéw o 18% w po-
réwnaniu do 2011 roku, jednak kolejny rok, wraz z nasileniem wydarzen politycznych,
przyniost spadek o 15% , a niewielki wzrost - o 5% - nastgpil dopiero w 2014 roku.
Podobnie zmieniaty sie dochody z turystyki, wraz z brakiem stabilizacji politycznej spa-
data liczba turystéw i dochody, a wraz ze wzrostem stabilizacji i spokoju powracali
turysci. Jednak dochody wzrastaty znacznie wolniej niz sama liczba turystow. Przychéod
z sektora turystycznego z 12,5 mld dol. w 2010 roku spadt do 8,1 mld (2011), nastep-
nie wzrést do poziomu 9,9 mld dol. (2012), aby kolejny raz zmale¢, tym razem az do
poziomu 6 mld dol. w 2013 roku. Dopiero w 2014 roku dochody z turystyki wzrosty,
lecz tylko o 1,5 mld dol., do poziomu 7,5 mld dol., co stanowito jedynie 62% dochodéw
z 2010 roku (tab. 2).

Tab. 2. Zmiany w dochodach z turystyki w Egipcie w latach 2005-2014

2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014
Ruch turystyczny (mln os6b) 8,2 8,6 | 10,6 | 12,3 | 11,9 | 141 95 | 11,2 95 | 10,0
Dochody (mld dol.) 6,9 7,6 93 | 110 | 10,8 | 12,5 8,1 9,9 6,0 7,5
Dochody na turyste (dol.) 841 | 884 | 877 | 894 | 908 | 887 | 852 | 884 | 632 | 750

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie Ilies, Wendt (2015) oraz Al-Shuwekhi (2015)

Interesujaca jest takze zmiana wysokos$ci dochodéw w przeliczeniu na jedne-
go statystycznego turyste. W 2005 roku dochdd generowany przez turyste wynosit
840 dol. i w praktyce przez kolejne cztery lata wzrést do prawie 910 dol. Niewielki spa-
dek z 2009 roku tatwo wyjasnia kryzys gospodarczy w Europie i nieco oszczedniejszy
sposob spedzania urlopu przez Europejczykéw w Egipcie. Jednak spadek 0 10% z 2011
roku, jak i kolejne zmniejszenie wydatkow turystéw o 29% w 2013 roku w stosunku do
roku poprzedniego, trudno wyjasni¢ inaczej niz rozpaczliwg walka egipskich firm ho-
telarskich o kazdego klienta. Niestety, rok 2014 przynosi wprawdzie wzrost wydatkdw
pojedynczego turysty o prawie 19%, jednak jest to jedynie 82,5% dochodéw z 2009
roku i 84,5% dochod6éw z 2010 roku.

Co dodatkowo istotne w kwestii dochoddw z turystyki w Egipcie, to fakt, ze o ile
statystycznie na Swiecie w 2014 roku $rednie dochody na jednego turyste wynosity
1099 dol,, o tyle w Egipcie w tym samym roku byto to jedynie 68% S$redniej Swiato-
wej. Sytuuje to Egipt w grupie wyjatkowo tanich destynacji turystycznych. Jednak jest
to bardzo niekomfortowa sytuacja. Niskie ceny z jednej strony moga prowadzi¢ do
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wzrostu ruchu turystycznego, jednak w grupie turystéw, ktérzy podejmuja decyzje,
kierujac sie gtdwnie ceng. A wiec takze turystow, ktdrzy niechetnie wydaja pienigdze
w kraju, w ktérym odpoczywaja. Z drugiej strony, przy tak niskim poziomie bezpieczen-
stwa jedynie stosunkowo niska w relacji do rangi waloré6w cena moze spowodowac
wzrost ruchu turystycznego.

Zmiany ruchu turystycznego majq takze inne, spoteczne znaczenie (Marciniak,
Dtuzewska, 2015). Zmniejszenie liczby turystéw spowodowato spadek zatrudnienia
w sektorze turystycznym o prawie jedng szésta (15,9%) w samym tylko 2011 roku
w poréwnaniu do roku wczesniejszego (Hanna, 2013). Jednak mniej go$ci w hotelach
to przede wszystkim spadek dochoddéw setek tysiecy egipskich sprzedawcéw wody mi-
neralnej, pamiatek, perfum, papirusu i wielu innych pamiatek. Zmalaty dochody z tu-
rystyki przewodnikéw turystycznych, ludzi zyjacych z oprowadzania podréznych po
zabytkach Luksoru, przewoznikéw na Nilu, w Kairze czy w Asuanie, sprzedawcéw pa-
pieroséw na plazach, wtascicieli wielbtadow i wielu innych pracownikéw szeroko rozu-
mianego sektora turystyki. Generalizujac, spadek liczby turystéw i dochodéw z turysty-
ki zagrozi pauperyzacja catej, liczacej setki tysiecy pracownikdw branzy turystyczne;j.

ZAKONCZENIE

W 2011 roku, w poréwnaniu do 2008 roku, w porcie lotniczym Szarm el-Szejk ruch
pasazerski zmniejszyt sie o0 37%, a w Hurghadzie o 27%. Stabilizacja sytuacji politycz-
nej w 2012 roku spowodowata wzrost liczby pasazeréw, jednak nie we wszystkich por-
tach lotniczych. Wyraznie wiecej pasazer6w byto w Kairze (1,7 mln), Borg al-Arab (0,97
mln), Hurghadzie (1,16 mln), Szarm el-Szejk (1,15 mln) oraz w Marsa Alam (270 tys.).
Natomiast lotniska w Tabie, Asuanie, Abu Simbel i Luksorze zanotowaty spadek liczby
pasazerow odpowiednio o 27 tys., 42 tys., 45 tys. i 104 tys. Takze wzrost liczby pasa-
zerow w 2014 roku, po spadku w 2013 roku, ktdry nastgpil wskutek wydarzen poli-
tycznych, w tym zamachu stanu dokonanego przez wojsko, nie objat Luksoru, Taby,
a w Abu Simbel liczba ta w 2014 roku spadta do poziomu 11 tys., co stanowito jedna
czterdziesta piata wielkoSci przewozdéw z ostatniego roku przed rewolucja (2010).

Dodatkowy problem stanowia nadal nie w pelni stabilna sytuacja polityczna oraz
zamachy terrorystyczne w sasiednich krajach - Libii, strefie Gazy, na granicy z Izra-
elem i w pétnocnym Sudanie. Wydawato sie, ze rok 2015 bedzie rokiem odrodzenia
turystyki w Egipcie. Silna wtadza wojskowa, wprawdzie zdobyta w zamachu stanu,
jednak potwierdzona uznanymi przez spoteczno$¢ miedzynarodowa wyborami na
prezydenta Abd al-Fattah as-Sisiego, stwarzata nadzieje na stabilizacje polityczng
i rozwadj turystyki.

Jednak wzrost liczby turystow w pasazerskim ruchu lotniczym z 2014 roku zostat
zahamowany po ataku terrorystycznym Daesh na samolot rosyjski (Airbus A321) star-
tujacy z lotniska w Szarm el-Szejk 31 pazdziernika 2015 roku. Na skutek $mierci ponad
220 pasazer6éw Rosja wycofata rekomendacje dla wyjazdow turystycznych do Egiptu,
a odpowiednie urzedy wydaty zakaz podrézy turystycznych w tej destynacji. Podobne
decyzje, dotyczace lotow do Szarm, podjeta Wielka Brytania, a kilka innych panstw bie-
rze je pod rozwage.
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Kolejne zamachy terrorystyczne, eksplozje w egipskim miescie Al-Arisz na pét-
wyspie Synaj, w ktérym 24 listopada 2015 roku, obok wejscia do hotelu Swiss Inn,
wybuchty dwie bomby w samochodzie putapce, potwierdzajg brak stabilizacji i niski
poziom bezpieczenstwa, co skutkuje spadkiem wielkosci ruchu turystycznego w pierw-
szej potowie 2016 roku. Jedynym optymistycznym akcentem w tej sytuacji jest fakt,
iz nawet wcze$niejsze zamachy w Egipcie nie spowodowaty trwatego spadku ruchu
turystycznego, ktéry malat nawet i o jedng trzecia, ale w kolejnych latach, dzieki nie-
zwyktym walorom turystycznym tego kraju, stopniowo sie odradzat.
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