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Industry in Seaports in the Baltic Sea Region

Streszczenie: Artykul nawigzuje do badan nad uprzemystowieniem portéw. Wspétczesnie poza branza
offshore temat ten nie byt szerzej poruszany w literaturze. Celem badan byto sprawdzenie, jaka jest struktura
branzowa zaktadéw produkcyjnych niezwigzanych $cisle z gospodarka morska, dziatajacych w portach mor-
skich regionu Morza Battyckiego oraz préba oceny roli transportu morskiego w obstudze poszczegélnych
zaktadow. Z analizy wytaczono budownictwo morskie i okretowe, w tym stocznie produkcyjne i remontowe
oraz porty rybackie ze wzgledu na ich specyfike produkcyjna. Obszar badan to region Morza Battyckiego
rozumiany jako dziewie¢ panstw: Niemcy, Polska, Litwa, Lotwa, Estonia, Rosja, Finlandia, Szwecja, Dania.
Wyrézni¢ mozna porty przemystowe, ktdre stanowia czesci portdw handlowych lub samodzielne porty sta-
nowigce wazne ogniwo w przemystowym tancuchu produkcyjnym. Na badanym obszarze funkcjonowato
okoto 270 portéw przetadunkowych, z czego 2/5 miato znaczenie przemystowe. Scharakteryzowano rodza-
je przemystu wystepujace w badanych o$rodkach portowych oraz uwarunkowania wykorzystania portow
na potrzeby zlokalizowanych w nich zaktadéw przemystowych. W strukturze zidentyfikowanych zaktadow
najwieksza grupe stanowit przemyst drzewno-papierniczy, znaczna liczba zaktadéw reprezentowata takze
branze energetyczng, mineralng i metalurgiczna. Dostep do transportu morskiego ma kluczowe znaczenie dla
sektora paliwowo-energetycznego - stanowit on jedyna lub gtéwna droge dostaw surowcéw do produkcji dla
cze$ci rafinerii i elektrowni.

Abstract: The article refers to research on the industrialisation of ports. Nowadays, apart from the offshore
industry, this topic was not discussed in more detail in the literature. The aim of the study was to check the
structure of production plants not closely related to maritime economy which operate in seaports of the
Baltic Sea Region and to evaluate the role of maritime transport in servicing individual plants. The analysis
excluded maritime construction and shipbuilding (production and repair yards), as well as fishing ports due
to their specificity in production. The research area covered the Baltic Sea Region understood as 9 countries:
Germany, Poland, Lithuania, Latvia, Estonia, Russia, Finland, Sweden, Denmark. We can distinguish industrial
ports that are part of commercial ports or independent ports that are an important link in the industrial
production chain. There were about 270 transhipment ports in the study area, two fifths of which were of
industrial importance. The types of industry appearing in the surveyed port centres, as well as the conditions
of using ports for the needs of industrial plants located in them were characterised. In the structure of the
identified plants, the largest group was the wood and paper industry, a significant number of plants also rep-
resented the following industries: energy, mineral and metallurgy. Access to maritime transport is crucial for
the fuel and energy sector - it was the only or main route for the supply of raw materials for production for
a part of refineries and power plants.
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WSTEP

Przedmiotem badan byly zaktady przemystowe zlokalizowane w portach morskich
lub powiazane z nimi infrastrukturalnie, ktére jednak nie byty bezposrednio zwigzane
z gospodarka morska - badania nie objety budownictwa morskiego i okretowego oraz
zaktadow przetworstwa organizmoéw morskich. Lokalizacje analizowanego przemystu
dobrze opisuje klasyczna teoria A. Webera. Postawiono teze, Ze pomimo znaczgcego
postepu w rozwoju transportu i logistyki, w przypadku pewnych branz lokalizacja
nadal odgrywa duza role. Dotyczy to zwtaszcza przemystu surowcochtonnego i mniej
zaawansowanego technologicznie. Celem badan byto sprawdzenie, jaka jest struktu-
ra branzowa tego rodzaju zaktadéw produkcyjnych, oraz préba oceny roli transportu
morskiego w obstudze poszczegdlnych zaktadow.

Obszar badan to region Morza Battyckiego (RMB). Region ten nie jest jednak jed-
noznacznie zdefiniowany w literaturze. Bezspornie wchodza w jego sktad panstwaiich
tereny potozone bezposrednio nad Battykiem: Dania, Szwecja, Finlandia, Estonia, f.o-
twa, Polska, czes$¢ Niemiec - landy: Meklemburgia-Pomorze Przednie i Szlezwig-Holsz-
tyn, oraz cze$¢ Federacji Rosyjskiej - obwody: kaliningradzki i leningradzki oraz Sankt
Petersburg. Do RMB czesto zaliczana jest tez Norwegia, a takze niemieckie landy: Ham-
burg, Brema i Dolna Saksonia oraz Brandenburgia i Berlin, a ponadto regiony Federacji
Rosyjskiej: republika Karelii oraz obwody murmanski, pskowski i nowogrodzki. Jedna
z najszerszych delimitacji RMB opiera sie na obszarze zlewni Morza Battyckiego, dlate-
go znalazta sie tam réwniez Biatoru$. RMB w czesci potozonej w Unii Europejskiej sta-
nowi jeden z jej makroregiondéw (European Union Strategy..., 2009; Palmowski, 2017;
ESPON, 2018; Nordregio, 2018;). W niniejszym artykule autor jako RMB traktuje dzie-
wie¢ panstw potozonych bezposrednio nad Battykiem: Niemcy, Polske, Litwe, Lotwe,
Estonie, Rosje, Finlandie, Szwecje i Danie. Wzieto pod uwage wszystkie porty w tych
panstwach potozone na wybrzezu Morza Battyckiego i Péinocnego. Natomiast catkowi-
cie pominieto Norwegie.

Identyfikacji portéw i powigzanych z nimi zaktadéw przemystowych dokonano na
podstawie materiatéw kartograficznych: portali Google Maps (2018) i Open Street Map
(2018) oraz Baltic Bulk Map 2012. Przesledzono linie brzegowa morza w badanych
panstwach wraz z kanatami - Kiloniskim i Trolli, odcinkami rzek stanowigcymi morskie
drogi wodne - Wezera, Laba, Odra i Gota oraz jezioro Wener. Dzieki temu zidentyfiko-
wano nie tylko zaktady potozone przy portach handlowych, ale réwniez inne, majgce
wtasne mate porty. Uwzgledniono zaktady zlokalizowane bezposrednio przy basenach
i nabrzezach portowych, na terenie zarzagdzanym przez administracje portows, a tak-
ze potozone w oddaleniu od portéw, ale potgczone z nimi ciggami transportowymi,
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jak rurociggi lub tasmociagi. Sprawdzono réwniez dostep tych zaktadéw do transportu
kolejowego (posiadanie bocznicy) jako alternatywnego $rodka transportu. Nastepnie
wyszukano informacje o zidentyfikowanych zaktadach, sprawdzono, czy i jaka dzia-
talnos$¢ prowadza. Dla czesci z nich udato sie ustali¢ znaczenie transportu morskiego
w obstudze danego zaktadu. Korzystano przy tym z informacji publikowanych przez
przedsiebiorstwa, do ktérych te zaktady nalezaty. Na koniec przypisano poszczegélne
zaktady do branz. Pominieto zaktady przemystu stoczniowego i przetworstwa rybnego,
ktdre nie byty przedmiotem niniejszych badan.

Trudnos$ci w identyfikacji i weryfikacji przemystu dotyczyty przede wszystkim
portéw rosyjskich. W przypadku obwodu kaliningradzkiego cennym zZrédiem infor-
macji byta publikacja T. Palmowskiego (2013). Natomiast na Lotwie tereny nalezgce
do gtéwnych portéw handlowych w Rydze, Windawie i Lipawie stanowily specjalne
strefy ekonomiczne i wykraczaty daleko poza obszary stricte portowe - w badaniach
skupiono sie na zaktadach potozonych bezposrednio przy nabrzezach lub terminalach
przetadunkowych oraz tych, w przypadku ktérych potwierdzono wykorzystanie trans-
portu morskiego.

UPRZEMYSEOWIENIE PORTOW MORSKICH

Proces uprzemystowienia portéw morskich rozpoczat sie juz w potowie XIX wieku.
Przemyst razem z portami w toku ewolucji doprowadzit do powstania dzielnic por-
towo-przemystowych. Zlokalizowane tam zaktady korzystaty z rozbudowanej na za-
pleczu portéw infrastruktury technicznej, m.in. kolejowej i drogowej, natomiast nie
zawsze z sgsiedztwa portu morskiego (Dutkowski, 1983). Na terenie portéw morskich
odbywa sie ,réznorodna dziatalno$¢ gospodarcza, w tym przemystowa i handlowa, kt6-
rajest pochodng dziatalnos$ci transportowe;j” (Grzelakowski, 2017: 162). Porty morskie
sq wielofunkcyjne i silnie zintegrowane z miastem i regionem (Kuzma, Szczepaniak,
1971).

Wsréd zaktadéw przemystowych funkcjonujacych w miastach portowych B. Ko-
selnik (1960) wyro6znit: przemyst portowy zlokalizowany w porcie handlowym lub
na terenie odrebnego portu, przeznaczonego wytgcznie dla potrzeb przemystu oraz
przemyst przyportowy, zlokalizowany w mie$cie portowym i jego otoczeniu. Przemyst
portowy mozna podzieli¢ wedtug kryterium przestrzennego, zwanego tez geograficz-
nym, lub wedtug kryterium ekonomicznego - zwigzanego z teorig lokalizacji przemystu
(Piskozub, 1982). Zgodnie z tym drugim podej$ciem P. Zaremba (1962) wyro6znit trzy
kategorie przemystu w o$rodkach portowych:

- Scisle powiazany z gospodarka morska,

- korzystajacy bezposrednio z ustug portu, oparty na imporcie lub pracujgcy na eks-
port,

- niepowigzany z pracg portu.

Natomiast B. Koselnik (1960) podzielit przemyst portowy na trzy grupy, z ktérych
dwie pierwsze zwigzane s3 Scisle z gospodarka morska, za$ trzecia korzysta jedynie
z transportu morskiego. Podziat ten przedstawia sie nastepujaco:

- budownictwo okretowe (stocznie), wcze$niej szkutnictwo, a wspodtczesnie takze
zaktady budowy wielkich konstrukcji, np. morskich elektrowni wiatrowych, mo-
stéw, platform wiertniczych;
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- zaktady obstugujace rybotéwstwo, np. fabryki lodu tuskowego i maczki rybnej
oraz zaktady przetwdrstwa ryb i innych organizméw morskich;

- przemyst oparty na przerobie i uszlachetnianiu surowcéw importowanych droga
morska.

Na powiazania przemystu z portami morskimi zwracata uwage E. Adrjanowska
(1977), a A. Piskozub (1982: 7) napisal, ze ,port morski obok funkcji transportowe;j
i handlowej petni funkcje przemystowa jako miejsce bardziej podatne dla lokalizacji
niektdrych zaktadow przemystowych”. Wsrod portéw morskich mozna wiec wyro6znié
porty przemystowe. Port przemystowy to ,port przeznaczony wylacznie na potrzeby
przemystu” (Piskozub, 1982: 10, za: Koselnik, 1960). Autor proponuje rozszerzy¢ to
pojecie na wszystkie portowe terminale przetadunkowe przeznaczone do obstugi funk-
cjonujacych w ich sgsiedztwie zaktadéw przemystowych i czesto potaczonych z nimi
systemami transportu wewnetrznego - taS§mociggami lub rurociggami. W niniejszym
artykule autor przyjat zatem, ze s3a to zaréwno samodzielne porty, jak i czesci portéw
handlowych, np. pojedyncze nabrzeza lub pirsy przetadunkowe do obstugi danego za-
ktadu przemystowego. Porty te stanowig wazne ogniwo w przemystowym tancuchu
produkcyjnym.

Takie porty lub nabrzeza w niektérych przypadkach stanowity czes¢ przedsie-
biorstw przemystowych, a w innych byly to porty lub terminale zarzadzane przez
niezaleznych operatoréw, ktorych gtéwnymi klientami byty zlokalizowane w poblizu
zaktady. Istotna jest tutaj funkcja przetadunku towaréw stanowiacych surowce do pro-
dukcji lub gotowe wyroby wytwarzane w zaktadzie przemystowym zlokalizowanym
w porcie lub w jego bezposrednim otoczeniu. W niniejszym artykule pominieto prze-
myst stoczniowy produkujacy na potrzeby gospodarki morskiej. Jest on w sposéb natu-
ralny zro$niety z dziatalno$cig portowa.

Czynniki determinujgce lokalizacje przemystu w aglomeracjach portowych zostaty
przedstawione i szczegétlowo oméwione m.in. przez A. Piskozuba (1982). Opracowa-
nie to nawigzuje do klasycznej teorii A. Webera. W przypadku interesujacej nas czesci
przemystu gtéwnym czynnikiem byty koszty transportu. Najnizsze koszty transportu
wystepuja w punkcie przetamania (przetadunku), a takim miejscem sa wtasnie porty
morskie. L. Kuzma (1968: 26-28) wyro6znit dziewie¢ grup zaktadéw przemystowych
najczesciej lokalizowanych w portach morskich:

- rafinerie ropy naftowej i zaktady petrochemiczne,

- przemyst metalurgiczny, w tym: huty, stalownie i walcownie,
- przemyst elektrotechniczny i montownie samochodoéw,

- przemyst chemiczny,

- olejarnie przerabiajgce surowce roslinne,

- rafinerie cukru trzcinowego,

- mityny i zaktady przetwérstwa zboz,

- przedzalnie i zaktady tekstylne,

- przemyst drzewno-papierniczy.

W niniejszym artykule zbadano, na ile wyzej wymienione branze, wyréznione
przez L. Kuzme (1968), sa wspotczesnie obecne w portach morskich regionu Morza
Battyckiego.

Rola portéw i transportu morskiego w obstudze zaktadéw przemystu portowego
jest uwarunkowana m.in.: rodzajem i zakresem dziatalnos$ci prowadzonej przez dany
zaktad, dostepem do innych $rodkéw transportu oraz pochodzeniem surowcow lub
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Rycina 1. Schemat tanicucha logistycznego produkcji w przemysle portowym

A — przygotowanie do transportu morskiego lub wstepna obrébka surowca
B — wytwarzanie potproduktow
C — przetwdrstwo koncowe i przygotowanie do dystrybuciji
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Zrédto: opracowanie wtasne

potproduktéow wykorzystywanych do produkcji badz kierunkami eksportu produkcji.
Na rycinie 1 zaprezentowano og6lny schemat tancucha logistycznego obstugi przemy-
stu portowego.

Wyrdzniono trzy rodzaje dziatalnosci przemystowej prowadzonej w portach mor-
skich: (A) przygotowanie do transportu morskiego lub wstepna obrébka surowca, (B)
wytwarzanie pétproduktéw oraz (C) przetworstwo konicowe i przygotowanie do dys-
trybucji. Porty pelnig r6zna funkcje w tancuchu produkcji przemystowej od surowca do
produktu konnicowego i zalezy to w znacznej mierze od technologii i rodzaju przemystu.
W wielu wypadkach port morski jest istotnym ogniwem takiego taricucha, a lokalizacja
portowa danego zaktadu najbardziej racjonalna ekonomicznie.

W dobie konteneryzacji, nowoczesnych systemoéw logistycznych i outsourcingu,
pomimo wzrostu przewozow drogg morska, lokalizacja zaktadu przemystowego w por-
cie stracita obecnie na znaczeniu. Jak pisze J. Boulos (2015), wraz z restrukturyzacja
portow cze$¢ przemystu przenosi sie poza porty i osrodki portowe. Prawdopodobnie
dlatego temat uprzemystowienia portéw morskich w Europie i lokalizacji w nich zakta-
déw spoza branzy offshore nie jest obecnie szerzej poruszany w literaturze. Réwniez
w publikacjach VASAB tematyka ta byta nieobecna (VASAB, 2019). W literaturze pod-
noszono natomiast kwestie rozwoju samych portéw, przemystu offshore, czyli $cisle
zwigzanego z gospodarka morska oraz rewitalizacji teren6w portowo-przemystowych
i relacji pomiedzy miastem a portem. W tym ostatnim aspekcie pojawia sie watek in-
teresujgcego nas przemystu portowego. Relacje port-miasto i ich ewolucje byty przed-
miotem licznych badan (przede wszystkim: Bird, 1973; Norcliffe, Basset, Hoare, 1996;
Hoyle, 1998). Porty traktowane sg w tym konteks$cie jako kompleksy portowo-przemy-
stowe (Wiegmans, Louw, 2011; Boulos, 2015).



Przemyst w portach morskich regionu Morza Baltyckiego 85

PRZEMYSE W PORTACH MORSKICH REGIONU MORZA BALTYCKIEGO

Na terenie RMB w 2017 roku dziatato 269 morskich portéw przetadunkowych (Bo-
chenski, 2019). W sagsiedztwie 112 z nich - co stanowito 41,6%, znajdowaty sie réznego
rodzaju zaktady przemystowe niezwigzane bezposrednio z produkcja na rzecz gospo-
darki morskiej. Zidentyfikowano tacznie 146 tego typu przedsiebiorstw. Wyodrebnio-
no dziewie¢ branz: energetyka cieplna, energetyka jadrowa, petrochemiczna (rafinerie
ropy naftowej i produkcja olejéw silnikowych), chemiczna (m.in. produkcja nawozéw
sztucznych), metalurgiczna (huty metali, odlewnie Zeliwa, walcownie i inne zaktady ob-
rébki metali), drzewno-papiernicza, mineralna (w tym produkcja kruszyw i cementu),
rolno-spozywcza, przetwoérstwa tworzyw sztucznych. Do grupy pozostatych zaliczono
pojedyncze zaktady reprezentujgce inne branze.

Wsréd zidentyfikowanych zaktadéw najwiecej reprezentowato branze drzewno-
-papierniczg - 20,5%. Na drugim miejscu byta energetyka cieplna - 15,1%, a dalej bran-
za mineralna i metalurgiczna - po 13%, chemiczna razem z przetwdrstwem tworzyw
sztucznych - 11,6%, rolno-spozywecza i petrochemiczna - po 9,6% (tabela 1).

Najwiecej zaktadéw dziatato w portach szwedzkich i finskich (tabela 1, rycina 2).
W 17 os$rodkach portowych funkcjonowato po kilka zaktadéw. Przodowata tu Winda-
wa (Lotwa), na terenie ktdérej utworzona zostata specjalna strefa ekonomiczna. Wptyw
bliskosci portu morskiego na decyzje lokalizacyjng stwierdzono w przypadku o$miu
z nich, ktore reprezentowaty branze: produkcja tworzyw sztucznych - dwa zaktady,
produkcja maszyn i urzadzen - dwa zaktady oraz po jednym z branz: drzewno-pa-
pierniczej - produkcja peletu, rolno-spozywczej - produkcja biodiesla, obrébki meta-
li, produkcji konstrukcji i elementéw blaszanych oraz produkcji $wiec. W przypadku
pozostatych dziatajacych w strefie zaktadow gléwne znaczenie mialy inne czynniki,
tj. korzysci z oferowanych ulg lub blisko$¢ kooperantow (Ventspils Free Port, 2019).
Port ten charakteryzowat sie jednym z najbardziej zréznicowanych przemystéw w ba-
danym regionie, a ponadto wszystkie te zaktady otwarto w latach 2004-2017. Innymi
portami, gdzie zidentyfikowano wiecej zaktadéw, byty: Brunsbiittel (Niemcy) - dwa
zaktady chemiczne, zaktad produkcji biopaliw oraz asfaltu i mas bitumicznych, Gdansk
- rafineria, zaktady chemiczne i dwa przedsiebiorstwa przetwarzajace zboza, Sundsvall
- przemyst drzewny, chemiczny i metalurgiczny, Karlshamn - przemyst rolny, mineral-
ny i elektrownia olejowa; Goteborg - trzy rafinerie oraz Szczecin - przemyst chemiczny,
papiernia i elektrocieptownia na biomase. Ponadto w 11 innych portach zidentyfiko-
wano po dwa zaktady, m.in. w Hamburgu dziataty huty zelaza i aluminium, a w porcie
Rostock odbywata sie produkcja oleju roslinnego i biopaliw (rycina 1).

W branzy drzewno-papierniczej, dominujgcej w Szwecji i Finlandii, swoje zaktady
w portach miaty m.in. koncerny Stona Enso - pie¢ w Szwecji i dwa w Finlandii, oraz SCA
- siedem zaktaddéw w Szwecji. Jeden zaktad funkcjonowat w polskim porcie - papiernia
w Szczecinie.

Wazna role odgrywat sektor paliwowo-energetyczny, czyli energetyka i petroche-
mia. Az 22 elektrownie i elektrocieptownie cieplne oraz pie¢ atomowych byty zlokalizo-
wane w portach morskich i miaty wtasne nabrzeza. Pojedyncze z tych elektrowni byty
opalane olejem opatowym, odpadami i biomasg, natomiast wiekszo$¢ weglem kamien-
nym. Wsrdd nich do @rsted (do 2017 roku Dong Energy) nalezatly cztery elektrownie
w Danii, a do Fortum dwie w Finlandii.
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Rycina 2. Zaktady przemystowe wedtug branz zlokalizowane w portach morskich w regionie Morza Battyc-

kiego w 2018 roku
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Zr6dto: opracowanie wiasne

W portach na badanym obszarze dziatato takze 12 rafinerii, w tym po dwie naleza-
ce do koncern6w Nynas, Neste i Preem oraz po jednej do firm: Statoil, Shell, Orlen, Lotos
oraz Stl i STR TecOil. W Gotebdrgu w Szwecji dziataty az trzy rafinerie. W 2012 roku
kanadyjski koncern Alimentation Couche-Tard przejat Statoil i jego rafinerie, a w 2018
roku spétka zmienita nazwe na Equinor, zas dunska filia na Equinor Refinning Denmark
A/S (Equinor..., 2018). Natomiast rafineria Shell Frederica w Danii w 2016 roku zostata
sprzedana Dansk Olieselskab ApS (Denmark: Shell..., 2016). Duza rafineria z wtasnym
terminalem portowym miata powsta¢ w okolicy Kaliningradu - w poblizu miejscowosci
Spaskoje. Natomiast 6 km dalej, w miejscowosci [zewskoje funkcjonowat terminal naf-
towy nalezacy do koncernu Lukoil (Palmowski, 2013). Dostep do nabrzeza miat takze
zaktad produkcji olejdéw samochodowych i ptynéw technicznych Vega Stividors w por-
cie Ryga na Lotwie oraz zuzywajacy takze rope naftowa do produkcji mas bitumicznych
zaktad Total Bitumen w Brunsbiittel (Niemcy).
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W badanych portach zidentyfikowano 19 zaktadéw branzy mineralnej, wiekszo$¢
w Szwecji, a poza tym kilka w Finlandii i Danii. Branze te reprezentowato m.in. osiem
zaktadow koncernu Nordkalk wydobywajgcego i przetwarzajacego wapien (Nordkalk,
2018).

Przemyst chemiczny w badanych portach obejmowat kilkanascie zaktadéw - naj-
wiecej w Szwecji i Niemczech. Zaktady te byty zr6znicowane pod wzgledem profilu pro-
dukcji:

- sze$¢ zaktadéw produkujgcych réznego rodzaju zwigzki chemiczne i komponen-
ty dla innych branz przemystu, w tym trzy w Niemczech, dwa w Szwecji i jeden

w Finlandii;

- cztery zaklady produkujace nawozy sztuczne, w tym trzy w Polsce (Police, Szcze-
cin i Gdansk) oraz jeden w Finlandii;
- dwa zaktady produkujace m.in. kleje dla przemystu drzewnego oraz farby i lakiery

w Szwecji - oba nalezgce do koncernu Akzo Nobel (Akzo Nobel, 2018);

- zaktad produkcji $rodkéw chemicznych gospodarstwa domowego Freudenberg

w Szwecji;

- cztery zaktady produkcji i przetwdrstwa tworzyw sztucznych - po dwa w Szwecji

i na Lotwie.

Z branzy metalurgicznej w portach zlokalizowane byty huty zelaza - w Szwecji,
Finlandii i Niemczech, huty aluminium - dwie w Niemczech i jedna w Szwecji oraz wal-
cownie stali i odlewnie zeliwa. W$rdd nich trzy zaktady nalezaty do szwedzkiego kon-
cernu SSAB - w tym huty zelaza w Luled w Szwecji i Raahe w Finlandii (SSAB, 2018).
Dwa zaktady w Finlandii w Koverhar i Dragsfjard funkcjonowaty w ramach holender-
skiego FN Steel (FN Steel, 2018), za$ niemieckie huty w Hamburgu i Bremen byty wta-
snoscig koncernu ArcelorMittal (ArcelorMittal, 2018). Huty aluminium znajdowaty sie
w portach w Sundsvall - Kubikenborg Aluminium AB, Hamburgu - TRIMET Aluminium
SE, Stade - Aluminum oxide Stade GmbH w Stade. Natomiast w Sillmde (Estonia) usytu-
owany byt zaktad produkujacy metale rzadkie m.in. niob (NPM Silmet, 2019).

Produkcja rolno-spozywcza, nie liczac zaktadéw przetwdrstwa rybnego, rozwine-
ta sie w kilkunastu badanych portach. Obejmowata ona przede wszystkim produkcje
biopaliw i olejéw spozywczych oraz przetworstwo zbéz, m.in. produkcje maki, kasz
i pasz dla zwierzat. Produkcja biopaliw byta prowadzona w czterech portach: Norr-
koping w Szwecji - Lantmdnnen Agroetanol, Windawie na Lotwie - Bio-Venta, oraz
w dwodch niemieckich: Rostock - Biopetrol Rostock GmbH i Brunsbiittel - Mercuria
Biofuels. Spozywcze ttuszcze roslinne wytwarzano w zaktadach: Power Oil Rostock
w Niemczech, AAK Sweden AB w szwedzkim Karlshamnie, Kruszwica w Gdansku i ZAO
Sodrugestvo-Soy w Spaskoje koto Kaliningradu. Zaktady przetwarzajgce zboza zidenty-
fikowano w siedmiu portach. W Szwecji nalezaty one do grupy Lantméannen - zaktady
w: Klintehamn, Strangnés, Norrképing i Helsingborgu (Lantméannen, 2018). W portach
Rostock i Gdansk znajdowaty sie stodownie grupy Malteurop (Groupe..., 2018). W pol-
skim porcie Gdynia funkcjonowata tuszczarnia ryzu Rol-Ryz sp. z 0.0. Natomiast w in-
nych portach, gdzie przetadowywane byto zboze, znajdowaty sie jedynie elewatory do
jego przechowywania. Ponadto w finskim porcie Kantvik dziatata cukrownia - Suomen
Sokeri Oy.

Wiekszos$¢ zaktadow, ktdre mozna przypisac do grupy pozostatych, znajdowato sie
na Lotwie. Z terenem portu Lipawa sgsiadowat przemyst tekstylny - zaktad Lauma Fa-
brics (Liepaja Special..., 2019). Trudno jednak ocenié, na ile blisko$¢ portu morskiego
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miata wptyw na jego lokalizacje. Natomiast w Windawie dziataty zaktady produkuja-
ce maszyny i urzadzenia oraz konstrukcje i obiekty przemystowe (Ventspils Free Port,
2019). Ponadto zaliczono do tej grupy zaktady produkujace materiaty izolacyjne dla
budownictwa w Szwecji oraz kable energetyczne i telekomunikacyjne w Finlandii.

Gdyby wzig¢ pod uwage cate o$rodki portowe, zlokalizowanych tam zaktadéw prze-
mystowych bytoby znacznie wiecej. Nalezy jednak pamietac, ze w niniejszych badaniach
uwzgledniono jedynie te, ktore byty $cisle powigzane z portami poprzez swoja lokaliza-
cje lub infrastrukture - np. rafinerie w Gdansku i Mozejkach potozone byty w oddaleniu
od portow, jednak potaczone rurociggami z terminalami przetadunkowymi.

W kontekscie powyzszych wynikow warto przyjrzec sie strukturze przemystu
i specjalizacji przemystowej w krajach RMB. Najbardziej zréznicowane pod wzgledem
struktury specjalizacji przemystu byty Niemcy i Polska. Przemyst drzewno-papierniczy,
ktéry byt tak licznie reprezentowany w badanych portach, byt gtéwng gatezig w Fin-
landii oraz miat istotne znaczenie w Szwecji, Polsce i na Litwie (Russu, 2015). Wazna
role, niezaleznie od specjalizacji przemystowej, w czesci z badanych krajow odgrywata
energetyka cieplna. Nalezy jednak zaznaczy¢, ze Dania i Finlandia do 2030 roku planuja
catkowite wycofanie sie z energetyki weglowej (Denmark to be..., 2017) - w portach
w tych krajach dziatato tagcznie 14 elektrowni cieplnych.

ROLA TRANSPORTU MORSKIEGO W OBSLUDZE WYBRANYCH ZAKLADOW
PRZEMYSLOWYCH

Nalezy zwroéci¢ uwage, ze dla niektérych zaktadéw transport morski stanowit podsta-
we funkcjonowania, jako najwazniejszy $rodek transportu w tancuchu logistycznym.
Czes$¢ zaktaddw nie miata bowiem dostepu do kolei, zatem potencjalnie transport mor-
ski miat dla nich istotne znaczenie. Zidentyfikowano 42 takie zaktady - do grupy tej
nalezato:

- 10 zaktadéw przemystu mineralnego, produkujgcych kruszywa lub cement: pie¢
w Szwecji (Elleholm, Slite, Bunge, Storugns, Balsta), trzy w Danii (Thyboron, Skive,
Store Heddinge) i dwa w Finlandii (Sorpo, Kalkstrand Sipoo);

- 11 elektrowni weglowych, w tym osiem w Danii (Esbjerg, Avedorevarket, Stig-
snasvarket, Asnaesaerket, Odense, Enstedvarket, Studstrupvarket, Nordjylland-
svarket) i trzy w Finlandii (Helsinki, Inko, Kristiinankaupunki);

- siedem zaktadow przemystu drzewno-papierniczego - szes¢ w Szwecji (Kage,
Rundvik, Bolstabruk, Utansjo, Iggesund, Ronnebyhamn) i jeden w Finlandii (Kro-
okka);

- piec elektrowni atomowych, w tym trzy szwedzkie i dwie finskie;

- trzy rafinerie: Brofjorden Preem Lyseki i Nynas, Nyndshamn w Szwecji oraz Stato-
il-haven koto Kalundgborg w Danii;

- przemyst rolno-spozywczy, w tym dwa zaktady przetwdrstwa zb6z w Szwecji -
nalezacy do Lantmdnnen w Klintehamn i do AB Strangnas Valskvarn w Strangnés
oraz cukrownia w finskim Kantvik - Suomen Sokeri Oy Porkkala, nalezaca do kon-
cernu Nordzucker Group;

- dwa zaktady metalurgiczne w Finlandii: Ruukki Engineering Oy w Rahja, Fnsteel
Dalwire Oy Ab w Dragsfjard;

- zaktad produkgcji kabli Prysmian Finland Oy w finskim Batvik.
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Natomiast cze$¢ zakltadéw, pomimo wtasnego nabrzeza lub lokalizacji bezposred-
nio przy porcie, przestata korzysta¢ z transportu wodnego lub wykorzystywata go spo-
radycznie. Wykorzystanie portéw i transportu morskiego uwarunkowane byto przede
wszystkim wielkos$cig generowanych przewozéw i ich kierunkami.

Porty przy elektrowniach weglowych w Danii i Finlandii przetadowywaty rocznie
ponad 0,5 mln t wegla (Baltic Bulk Map 2012). Kraje skandynawskie nie miaty z16z we-
gla i surowiec ten zaréwno dla energetyki, jak i dla hutnictwa dostarczany byt przede
wszystkim droga morska, zwlaszcza ze czes$¢ elektrowni nie miata dostepu do kolei.
Zdecydowana wiekszo$¢ elektrowni weglowych w Danii i Finlandii potozona byta na
wybrzezu i korzystata z transportu morskiego.

Duzymi przetadunkami charakteryzowatly sie porty przy rafineriach. W 2015
roku w pierwszej dziesigtce portow battyckich pod wzgledem przetadunku towaréw
masowych ciektych znalazly sie cztery osrodki portowe, w ktérych dziataty rafinerie,
w tym dwa porty funkcjonujgce wytacznie na potrzeby zlokalizowanych tam zaktadow:
Skoldvik w Finlandii i Brofjorden w Szwecji oraz duze porty handlowe z przemystem
rafineryjnym: Goteborg i Gdansk (Klopott, b.d.). W Skéldvik i Brofjorden przetadowy-
wano rocznie ponad 20 min t ropy i jej przetworéw, w duiiskim Statoil-Havnen koto
Kalundborga i litewskiej Butyndze - réwniez funkcjonujacych na potrzeby tamtejszych
rafinerii - bylo to ponad 5 miln t (Baltic Bulk Map 2012), a w Gdansku okoto 3 min
t produktéw rafinerii Lotos (Jamroz, 2013). Najmniejszy w tej grupie, cho¢ o znacz-
nych przetadunkach, byt port Butynga na Litwie. Powstat w latach dziewiecédziesigtych
XX wieku i obejmuje jedno wysuniete w morze stanowisko cumownicze. Port ten umoz-
liwia import ropy na potrzeby rafinerii w Mozejkach i tym samym uniezaleznienie Li-
twy od dostaw tego surowca z Rosji (Orlen Lietuva, 2018).

Znaczne przetadunki miaty miejsce rdwniez w portach przy kopalniach kruszyw
i cementowniach. W dunskim Aalborg Portland przetadowywano rocznie ponad 1 min t
cementu, podobnie w szwedzkich portach Slite i Storugns na Gotlandii (Baltic Bulk Map
2012).

Duze masy towarowe przetadowywane byly takze w portach w o$rodkach prze-
mystu metalurgicznego w Szwecji i Finlandii: Luled, Tornio, Raahe i Oxeldsund, do kt6-
rych droga morska dostarczano przede wszystkim wegiel i koks.

Réwniez przemyst chemiczny wykorzystywat transport morski, cho¢ zlokalizowa-
ne w portach zaktady miaty w wiekszosci dostep do kolei. Przyktadem byt port w Po-
licach, ktéry przetadowywat na potrzeby tamtejszych zaktadéw chemicznych ponad
1,5 mIn t rocznie. Przetadunki odbywaty sie w obu kierunkach - byty to zaréwno su-
rowce do produkgji, jak i gotowe produkty.

Transportem morskim przewozono znaczne ilo$ci ziaren zb6z i nasion roslin ole-
istych. W pieciu portach, w ktérych dziataty zaktady przetwdrstwa zb6z i produkcji ole-
jow roslinnych, przetadowywano ponad 0,5 mln t zboza rocznie - byty to Norrkdping,
Helsingborg, Rostock, Gdynia i Gdansk (Baltic Bulk Map 2012). Portowe terminale
zbozowe i powigzane z nimi zaktady miaty réwnoczes$nie dostep do kolei. Zaktady, np.
mtyny, przerabiaty nie tylko surowce importowane, ale takze krajowe na rynek we-
wnetrzny.

Nad morzem zlokalizowano elektrownie jadrowe w Szwecji: Ringhals, Forsmark
i Oskarshamn na pétwyspie Simpevarp oraz w Finlandii: Loviisa i Olkiluoto. Transport
zaréwno $wiezego, jak i zuzytego paliwa odbywat sie do nich drogg morska. Szwecja
dysponowata co prawda niewielkimi ztozami uranu, jednak ich eksploatacja okazata sie
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nieoptacalna. Nadmorska lokalizacja elektrowni umozliwiata ponadto wykorzystanie
wody morskiej do chtodzenia (Jezierski, 2004). Takze w Niemczech na badanym obsza-
rze funkcjonowaty dwie takie elektrownie z wlasnymi nabrzezami, ale dodatkowo mia-
ty wtasne bocznice kolejowe. Obie elektrownie zostaty jednak wytaczone - Greifswald-
-Lubmin w 1995 roku i Stade w 2003 roku (Niemcy rezygnujq..., 2003). W Lubminie
przy dawnej elektrowni jadrowej na lad wychodzi gazociagg Nord Stream, a w 2013
roku uruchomiono elektrownie gazowa (Balcewicz, 2015).

Gléwne porty totewskie funkcjonowaly w potaczeniu ze specjalnymi strefami
ekonomicznymi. Zaktady zidentyfikowane w Windawie korzystaty ze zlokalizowanych
w porcie terminali przetadunkowych, zwtaszcza z VK Terminal, obstugujacego chemi-
kalia, biodiesel i produkty naftowe (VK Terminal, 2019). Znaczna cze$¢ produkcji tam-
tejszych zaktadow byta eksportowana do Skandynawii i Europy Zachodniej (Ventspils
Free Port, 2019). Ze wzgledu na potozenie Lotwy i niewielki rynek wewnetrzny lokali-
zacja w porcie znacznie utatwiata eksport.

PODSUMOWANIE I WNIOSKI

Z okoto 270 portéw przetadunkowych w regionie Morza Battyckiego ponad 2/5 posia-
dato rozwiniety przemyst niezwigzany bezposrednio z gospodarkg morska. Najwiecej
byto ich w Finlandii - 76% portéw tego kraju i Szwecji - 60%. Na Lotwie analizowa-
ny przemyst wystepowat w trzech gtéwnych, tj. 43% wszystkich portéw w tym kraju,
a w Polsce w pieciu, czyli ponad 1/3 badanych.

Czynnikiem determinujgcym lokalizacje przemystu w osrodkach portowych byty
przede wszystkim korzy$ci wynikajace z obnizenia kosztdw i utatwienia transportu su-
rowcow i gotowych produktéw. Rosja, a wczesniej ZSRR, miata bogatg baze surowcowa
w gtebi kraju i tam tez koncentrowat sie przemyst. Porty morskie stuzyty gtéwnie do
eksportu surowcdw i zasadniczo nie miaty rozwinietego przemystu poza stoczniami.
Uprzemystowienie portéw totewskich, zwtaszcza Windawy, nastgpito po wejsciu tego
kraju do Unii Europejskiej. Powstato tam wiele zaktad6w nakierowanych na produkcje
eksportowa do Skandynawii i Europy Zachodniej. Natomiast w krajach skandynaw-
skich lokalizacja przemystu w portach utatwiata import surowcéw, przede wszystkim
energetycznych, tj. wegla, koksu i ropy naftowej, oraz eksport gotowych produktow, np.
cementu, wyrobow hutniczych i celulozy.

W Szwecji i Finlandii rozmieszczenie portéw powigzanych z przemystem byto
stosunkowo réwnomierne i w wiekszosci z nich zidentyfikowano pojedyncze zaktady.
Podobnie w Danii, cho¢ tu widoczne byty dysproporcje pomiedzy wybrzezem Batty-
ku i Morza Péinocnego, co wynikato z rozmieszczenia portéw w tym kraju. Na Lotwie
przemyst zlokalizowany byt w trzech najwiekszych portach. W pozostatych krajach
RMB widoczna byta koncentracja przemystu w mniejszej liczbie portéw. W Niemczech
badany przemyst koncentrowat sie w rejonie ujSciowego odcinka taby i na zachodnim
koncu Kanatu Kilonskiego. Polskie porty na tle innych krajéw RMB byty stosunkowo
dobrze uprzemystowione. Zréznicowany przemyst portowy koncentrowat sie zwtasz-
cza w Gdansku i Szczecinie. Funkcjonowat takze jeden port o typowo przemystowym
charakterze - Police, nalezacy do zaktadéw chemicznych. Natomiast porty srodkowego
wybrzeza byly pozbawione przemystu niezwigzanego $cisle z gospodarka morska. Na
Lotwie badany przemyst umiejscowit sie w najwiekszych portach.
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W strukturze zidentyfikowanych zaktadéw najwieksza grupe stanowit przemyst
drzewno-papierniczy - ulokowany w Szwecji i Finlandii. W badanych portach dziataty
takze liczne zaktady z branzy energetycznej, mineralnej i metalurgicznej. Sposréd ro-
dzajow zaktadéw funkcjonujacych w portach morskich wyréznionych przez L. Kuzme
(1968) w portach regionu Morza Battyckiego w minimalnym stopniu reprezentowa-
ny byt przemyst tekstylny i cukrowniczy. Przemyst tekstylny zidentyfikowano jedynie
w sgsiedztwie jednego z portéw totewskich, za§ przemyst cukrowniczy funkcjonowat
w jednym porcie w Finlandii. W badanych portach znalazty sie natomiast liczne elek-
trownie i cementownie.

Transport morski miat kluczowe znaczenie dla sektora paliwowo-energetyczne-
go. W badanych portach funkcjonowato wiele zaktadéw, dla ktérych transport mor-
ski stanowit jedyng lub gtéwng droge dostaw surowcow do produkcji, np. dla 11 z 22
elektrowni, trzech z 12 rafinerii, lub do eksportu produktéow: szesciu z 28 zaktadéw
przemystu drzewno-papierniczego oraz 10 z 19 zaktadéw przemystu mineralnego. Nad
morzem zlokalizowane bylty wszystkie szwedzkie i finskie elektrownie atomowe - ob-
stugiwane rowniez wytgcznie drogg morska.

Zegluga morska na potrzeby zidentyfikowanych zaktadéw przewozono przede
wszystkim: rope naftowa i jej przetwory, wegiel i koks, kruszywa i cement, drewno,
celuloze oraz paliwo jadrowe. Inng, liczaca sie grupa towaréw transportowanych ta
drogg, byty ziarna zbdz i nasiona roslin oleistych.

Mozna wyodrebni¢ dwa typy portéw przeznaczonych do obstugi przemystu:

- samodzielne porty - wyodrebnione administracyjnie i nalezace do zaktadow prze-
mystowych, np.: Brofjorden, Skoldvik, Butinge, Statoil-Havnen, Police, Aalborg
Portland;

- czesci portéw handlowych (pojedyncze terminale) do obstugi danego zaktadu
przemystowego zlokalizowanego w porcie lub jego sgsiedztwie - mogg one nale-
ze¢ do danego zaktadu przemystowego lub do niezaleznego operatora, z ktérym
dany zaktad zawarl umowe na obstuge przetadunkéw, np. Nabrzeze Chemikow
w porcie Gdansk - GZNF Fosfory, VK Terminal w porcie Windawa - Bio-Venta.
Portowe terminale przetadunkowe do obstugi funkcjonujacych w ich sgsiedztwie

zaktadéw przemystowych byty najczesciej potgczone z nimi systemem transportu we-
wnetrznego - z reguty taSmociggami lub rurociagami.
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