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Obecny stan i perspektywy wykorzystania Linii Hutniczej Szerokotorowej
w Polsce

Current state and perspectives for using the Broad Gauge Metallurgy Line
in Poland

Streszczenie: Transport kolejowy w Polsce odgrywa wazng role w gospodarce. Dotyczy to zaréwno prze-
wozoéw pasazerskich, jak réwniez i towarowych. Od lat prowadzi sie procesy modernizacyjne zaréwno infra-
struktury kolejowej, jak i taboru w kolejnictwie. Sposréd wielu elementéw infrastruktury kolejowej warto
poddac analizie wywotujaca wiele dyskusji Linie Hutnicza Szerokotorowa. Celem niniejszej publikacji jest wy-
kazanie, Ze Linia Hutnicza Szerokotorowa moze posiada¢ korzystne perspektywy dalszego rozwoju w trans-
porcie miedzynarodowym. Hipoteza badawcza opiera sie na przestankach wskazujacych istotne znaczenie
omawianej linii dla gospodarki. W pracy dokonano omdwienia genezy Linii Hutniczej Szerokotorowej w cza-
sach gospodarki centralnie sterowanej. Oméwiono takze aktualng sytuacje gospodarcza spétki zarzadzajacej
omawianag linig kolejowa poprzez przedstawienie jej kluczowych wskaznikéw ekonomicznych. Szczegdlna
uwage poswiecono scharakteryzowaniu mozliwych perspektyw rozwoju Linii Hutniczej Szerokotorowej,
biorac pod uwage aktualne uwarunkowania ekonomiczne. Artykut powstat przy wykorzystaniu materiatéw
zwartych, informacji netograficznych oraz danych statystycznych. Metode badawcza zastosowana w publika-
cji stanowi analiza danych zastanych. Wyniki badan pozytywnie weryfikujg postawiona teze.

Abstract: Rail transport in Poland plays an important role in the economy. This applies to both passenger
and freight transport. For years, modernisation processes have been carried out for both the railway infra-
structure and the rolling stock in the railway sector. Among the many elements of the railway infrastructure,
it is worth analysing the Broad Gauge Metallurgy Line, which prompts numerous discussions. The purpose of
this publication is to show that the Broad Gauge Metallurgy Line may have favourable prospects for further
development in international transport. The research hypothesis is based on the indicated importance of the
discussed line for the economy. The paper discusses the roots of the Broad Gauge Metallurgy Line in the times
of centrally-controlled economy. The current economic situation of the company managing the railway line
in question was also discussed by presenting its key economic indicators. Particular attention was paid to the
possible prospects for the development of the Broad Gauge Metallurgy Line, taking into account the current
economic conditions.The article was created with the use of compact materials, netographic information and
statistical data. The research method used in the publication is the analysis of existing data. The results of the
research positively verify the thesis.

Stowa Kkluczowe: Cargo; infrastruktura kolejowa; rozwéj; transport miedzynarodowy



86 KRZYSZTOF SALA

Keywords: Cargo; development; international transport; railway infrastructure

Otrzymano: 9 grudnia 2020
Received: 9 December 2020
Zaakceptowano: 13 lutego 2021
Accepted: 13 February 2021

Sugerowana cytacja/ Suggested citation:
Sala, K. (2021).Obecny staniperspektywy wykorzystania Linii Hutniczej Szerokotorowejw Polsce. Prace Komi-
sji Geografii Przemystu Polskiego Towarzystwa Geograficznego, 35(1), 85-95. doi: 10.24917/20801653.351.6

WSTEP

Linia Hutnicza Szerokotorowa to jedna z najwiekszych inwestycji okresu PRL. Wyko-
rzystywana intensywnie od poczatkdéw swojego istnienia, po przemianach ustrojowych
zaczeta podlega¢ wptywom zmiennej koniunktury.

Korzysci wynikajace z wykorzystywania transportu kolejowego na dtuzszych
dystansach bez potrzeby przetadunku wptywaja korzystnie na perspektywiczne wyko-
rzystanie LHS w zakresie przewozéw towarowych.

Celem niniejszej publikacji jest wykazanie, Ze LHS posiada korzystne perspektywy
dalszego rozwoju w zakresie dalekobieznego transportu miedzynarodowego. W pracy
dokonano oméwienia poczatkéw LHS, jej rozwoju oraz biezacej sytuacji. Wskazano na
jego konkurencyjno$¢ w stosunku do innych rodzajéw transportu. Hipoteza badawcza
opiera sie na przestankach wskazujacych istotne znaczenie omawianej linii dla gospo-
darki.

Artykut powstat przy wykorzystaniu publikacji zwartych, Zrédet internetowych
oraz branzowych danych statystycznych. Metode badawcza zastosowana w publikacji
stanowi analiza danych zastanych. Wyniki badan pozytywnie weryfikuja postawiona
teze.

RYS HISTORYCZNY LHS

Linia Hutnicza Szerokotorowa (linia kolejowa nr 65), zwana dawniej Linig Hutniczo-
-Siarkowa (LHS) to niezelektryfikowana, jednotorowa linia kolejowa przebiegajaca od
kolejowego przejscia granicznego w Hrubieszowie do stacji Stawkéw Potudniowy LHS
(Ciemnoczutowski, 2009).

Linia kolejowa nr 65 jest najdtuzsza szerokotorowa linig kolejowa w Polsce i jed-
nocze$nie w Europie Srodkowej. Jej dtugos¢ od granicy panstwa do koricowej stacji
towarowej w Stawkowie wynosi okoto 395 kilometréw. Laczna dtugo$¢ toréw na linii
wynosi okoto 524 kilometry. Jest powszechnie uwazana za najdalej wysunieta na za-
cho6d Europy linie o rozstawie toru 1520 mm (Malinowski, 2006).

Koncepcja budowy pojawita sie juz w latach 20. XX wieku. Jej pierwotnym przezna-
czeniem byt transport wegla kamiennego wewnatrz terytorium éwczesnej Rzeczypo-
spolitej Polskiej - z polskiej cze$ci Gornego Slaska na obszar Wotynia. Innym celem byta
chec zageszczenia sieci kolejowej w potudniowej czeSci dawnego zaboru rosyjskiego, na
ktérego terytorium infrastruktura kolejowa byta bardzo stabo rozwinieta. Ostatecznie
inwestycja nie zostata woéwczas zrealizowana i na wiele lat zarzucona (Linia kolejowa,
2020).
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Kolejny raz impulsem do realizacji pierwotnych pomystéw stat sie rozwdj przemy-
stu ciezkiego w Polsce, w tym budowa sztandarowej inwestycji PRL, czyli Huty Katowi-
ce (Kunicki, tawecki, 2018). Brak rodzimych zasobéw rudy zelaza wymuszat jej import
z ZSRR. Wykorzystywana do tej pory linia kolejowa Medyka-Jaworzno-Szczakowa
okazata sie niewystarczajaca dla potrzeb rosnacego importu surowca. Dodatkowo
odmienny rozstaw szyn wymuszat konieczno$¢ pracochtonnego i kosztownego przeta-
dunku. Polskie Koleje Paistwowe (PKP) stanely przed wyborem pomiedzy moderniza-
cja istniejacej linii, a budowa nowego potaczenia kolejowego. Ostatecznie zdecydowano
sie na drugie rozwigzanie. LHS zostata wybudowana w latach 1976-1979 wg projektu
inz. J6zefa Skorupskiego (Z kart historii LHS - czes¢ 1, 2020).

Linia kolejowa nr 65 obok Centralnej Magistrali Kolejowej byta najwiekszym
przedsiewzieciem kolejowym Polskich Kolei Panstwowych w okresie Polskiej Rze-
czypospolitej Ludowej (Lijewski, 1986). Posiadata znaczenie strategiczne zwigzane
z ewentualnym umozliwieniem szybkiego transportu wojsk i sprzetu z ZSRR na zachéd.
0d samego poczatku inwestycja wywotywata jednak skrajne emocje. Jej przeciwnicy
wykazywali zagrozenie dla cennych przyrodniczo obszaréw Roztoczaniskiego Parku
Narodowego, Puszczy Sandomierskiej oraz wieksze uzaleznienie polityczno-gospodar-
cze od wschodniego sasiada (Eisler, 1992).

Nowa linia charakteryzowata sie na catej dtugosci rosyjskim szerokim rozstawem
szyn (1520 mm), brakiem elektryfikacji oraz ograniczeniem predkosci do 80 km/h.
Jej realizacja umozliwiata wygodny, ciagly transport rudy zZelaza, przy jednoczesnej
mozliwo$ci wywozu krajowego wegla kamiennego i siarki do ZSRR. Zaréwno elementy
infrastruktury (np. szyny), jak i taboru pochodzity z ZSRR (Domarniski, 0z6g, 1977).

Budowa linii miata wymiar propagandowy i angazowata, oprécz robotnikéw
kolejowych, licznych przedstawicieli wojska, OHP, a takze uczniéw i studentéw. Przy
jej realizacji korzystano nierzadko z najnowoczes$niejszych rozwigzan technicznych.
Linia zostata zaopatrzona takze na catej swej dtugo$ci w terminale przetadunkowe,
usprawniajace jej wykorzystanie. W celu obnizenia kosztéw przedsiewziecia przyjeto
koncepcje budownictwa kolejowego o charakterze zunifikowanym i zintegrowanym.
Inwestycja spowodowata rozwdj infrastruktury kolejowej w Olkuszu, Hrubieszowie,
a takze w Zamo$ciu i Sedziszowie. Powstaty takze nowe miejsca pracy dla mieszkancéw
terenéw tranzytowych (Z kart historii LHS - cze$¢ 2..., 2020).

Niestety nie wszystkie plany udato sie zrealizowac. Linia do dnia dzisiejszego
nie zostata zelektryfikowana, co stanowi jej najwiekszy mankament. Nie zbudowano
réwniez obiecywanej obwodnicy Roztoczanskiego Parku Narodowego. Planowane
jako obiekty tymczasowe kontenerowe nastawnie przetrwaty w duzym stopniu do dzi$
(Mazur, 2005).

0d 1979 roku zarzad nad linig przejety, wyodrebnione wedtug terytorialnego
podziatu specjalnego, Wschodnia i Slagska Dyrekcja Okregowych Kolei Panstwowych,
natomiast od roku 1997 zarzadzanie LHS przejat Zaktad Eksploatacji Linii Hutniczo-
-Siarkowej (Malinowski, 2011).

0d 1979 roku do konica lat 80. XX wieku linia byta intensywnie uzytkowana
do przewozow towarowych. Sytuacja ulegta zmianie na poczatku lat 90. XX wieku.
W zwiagzku ze zmianami w polityce gospodarczej transport surowcoéw ulegt znaczace-
mu ograniczeniu. W roku 1994 zaprzestano przewozdéw siarki. LHS zaczeta przezywac
kryzys przewozowy. Pojawita sie wéwczas koncepcja wykorzystywania LHS do prze-
wozbéw pasazerskich.
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Przez cate lata 90. XX wieku LHS byta wykorzystywana do dalekobieznych prze-
wozow pasazerskich do Rosji i na Ukraine. Poczatkowo byta to trasa Olkusz-Moskwa.
W 1993 roku oferte rozszerzono o trase Lwéw-Zamos$¢ Pétnocny i trase Moskwa-Zamos¢
Pétocny. W 1994 roku pojawita sie trasa Olkusz-Charkéw. Od potowy lat 90. XX wieku
pociagi jezdzity juz jednak sporadycznie. Sytuacje LHS utrudniaty czeste zmiany zarzad-
cow spoéiki oraz niesymetryczne jej wykorzystanie (przewaga importu nad eksportem).

Linia LHS nie jest jedyna szerokotorowa linig kolejowa w Europie Srodkowej. Linia
kolejowa SRT (Uzhorod-Haniska pri Ko$icach) na Stowagiji to zelektryfikowane pota-
czenie o podobnych parametrach i znaczeniu jak LHS (Kubacek, 1999). Biorac jednak
pod uwage mozliwosci i plany jej dalszej rozbudowy do Wiednia w Austrii, mogtaby
stanowic istotng konkurencje dla LSH (Idea Sirokorozchodnej trate Zije, 2008).

WSPOLCZESNY STAN LHS

0d poczatkéw XXI wieku sytuacja Linii Hutniczej Szerokotorowej bywata zmienna. Od
2000 roku w ramach reorganizacji PKP powotano sp6tke PKP Linia Hutnicza Szeroko-
torowa Sp. z 0.0. z siedzibg w Zamo$ciu (LHS, 2020). Takie dziatania miaty usprawnic
funkcjonowanie LHS i zwiekszy¢ sprawnos¢ zarzadzania. Nowa spétka pozostaje do
dnia dzisiejszego catkowicie w rekach Skarbu Panistwa. Podejmowane wczes$niej préby
prywatyzacji spo6tki nie zostatly sfinalizowane ze wzgledu na sprzeciw zwigzkéw zawo-
dowych (Malinowski, 2006).

0d 2001 roku ponownie zmienit sie charakter uzytkowania linii kolejowej LHS.
Linia zaczeta mieé¢ na powrét charakter wytacznie towarowy, obstugujac przy tym
tylko przewozy miedzynarodowe. W celu otrzymania wiarygodnego obrazu kondycji
gospodarczej spéiki zarzadzajacej linig kolejowa nr 65 nalezy oméwi¢ kluczowe wskaz-
niki takie jak zatrudnienie, poziom zyskéw (strat) netto oraz wielko$¢ przewozéw
(Zukowski, 2010).

Obecnie LHS nalezy do najwiekszych przewoZnikéw towarowych w Polsce, obok
PKP Cargo, DB Cargo Polska Lotos Kolej oraz CHL Logistics. Analize biezacej sytuacji
sp6tki PKP LHS Sp. z 0.0. warto zacza¢ od przegladu liczby pracownikéw. Liczbe pra-
cownikéw spotki w latach 2004-2018 przedstawia tabela 1. Analiza danych w niej
zawartych wskazuje na niewielkie wahania w zakresie liczby os6b zatrudnionych
w spétce w rozpatrywanym okresie. Zatrudnienie w roku 2018 w poréwnaniu do 2005
wskazuje na przyrost na poziomie okoto 13%. Generalnie mozna uznag, Ze zatrudnienie
w spotce w rozpatrywanym okresie byto stabilne.

W nastepnej kolejnosci warto wzig¢ pod uwage wyniki finansowe omawianej
spo6tki. Dane dotyczace zysku netto PKP LHS Sp. z 0.0. w latach 2004-2018 przedsta-
wia rycina 1. Dane zawarte na tej rycinie 1 wskazuja na znaczne wahania w zakresie
zyskow netto osigganych przez spétke w omawianym okresie. W przeciwienstwie do
zatrudnienia, Swiadczy to wyraznie o duzej zmiennoSci sytuacji finansowej firmy. Przy-
czyn takiego stanu rzeczy nalezy upatrywac¢ w og6lnej sytuacji gospodarczej w kraju
i na $wiecie.

Kolejny wskaZnik warty oméwienia stanowi majatek przedsiebiorstwa. Warto$¢
rzeczowych aktywdéw trwatych PKP LHS Sp. z o.0. prezentuje tabela 2. Analiza danych
w niej zawartych wskazuje, ze warto$¢ rzeczowych aktywéw trwatych spotki PKP LHS
wahata sie w przedziale pomiedzy okoto 450 a okoto 550 mln zt. W omawianym okresie
warto$¢ majatku firmy mozna uznac za stosunkowo stabilna.
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Tabela 1. Liczba pracownikéw PKP LHS Sp. z 0.0. w latach 2004-2018

Rok Liczba pracownikéw
2004 1186
2005 1165
2006 1247
2007 1237
2008 1265
2009 1219
2010 1263
2011 1270
2012 1283
2013 1247
2014 1292
2015 1263
2016 1307
2017 1283
2018 1314

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie raportéw rocznych Grupy PKP

Rycina 1. Zysk netto PKP LHS Sp. z 0.0. w latach 2004-2018
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie raportéw rocznych Grupy PKP

Tabela 2. Wartos$¢ rzeczowych aktywoéw trwatych PKP LHS Sp. z 0.0. w latach 2012-2018

Rok Warto$¢ rzeczowych aktywow
trwatych w mln ztotych
2012 500,9
2013 510,9
2014 501,3
2015 478,6
2016 450,3
2017 500,6
2018 554,9

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie raportéw rocznych Grupy PKP
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Analizie warto poddac¢ rowniez wielko$¢ przewozow sp6tki. Dane dotyczace wiel-
kosci przewozow PKP LHS Sp. z 0.0. w latach 2004-2018 przedstawia rycina 2.

Rycina 2. Wielko$ci przewozéw PKP LHS Sp. z 0.0. w latach 2004-2018
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie raportéw rocznych Grupy PKP

Analiza danych zawartych na wykresie 2 pozwala stwierdzi¢, ze wielko$ci przewo-
z6w spotki PKP LHS podlegaty wahaniom od 2004 do 2010 roku. Natomiast od 2011
roku utrzymuja sie na poréwnywalnym co roku poziomie, co nalezy uznac za korzystne.
Niewatpliwie wptyw na ten stan rzeczy miata sytuacja gospodarcza.

Biorac pod uwage strukture przewozonych przez PKP LHS towar6ow, najwiekszy
udzial ma w niej ruda zelaza (ponad 50%). Do innych przewozonych towaréw naleza:
wegiel kamienny i brunatny, wyroby petrochemiczne, surowce mineralne oraz drewno.

Kolejny wskaznik okre$lajacy znaczenie omawianej spo6tki stanowi jej rynkowy
udziat w krajowym rynku przewozéw towarowych pod wzgledem udziatu w masie
towardw i wykonanej pracy przewozowej. Wskazniki przedstawiono w tabeli 3.

Tabela 3. Udziat PKP LHS Sp. z 0.0. w krajowym rynku przewozéw towarowych w latach 2011-2018

Przewieziona masa towaréw Wykonana praca przewozowa

Rok Udziat vg rynku Miejsce Udziat w rynku Miejsce
w % w %

2011 4,05 5 5,99 5
2012 4,39 5 6,82 3
2013 4,32 4 6,62 4
2014 4,66 3 7,06 3
2015 4,30 4 6,24 3
2016 4,48 4 6,58 3
2017 4,28 4 4,20 3
2018 5,69 4 5,69 3

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie danych Departamentu Regulacji Rynku Kolejowego, Wydziat
Analiz: Przewozy towarowe
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Udziat sp6tki PKP LHS w krajowym rynku przewozéw towarowych wedtug prze-
wiezionej masy towarow ksztattowat sie w okresie od 2011 do 2018 roku na poziomie
okoto 4-5%, natomiast udziat przewoznika wedlug wykonanej pracy przewozowej wy-
ni6st w analogicznym okresie okoto 6-7%. Pod wzgledem udziatu w krajowym rynku
przewozow towarowych omawiana spétka zajmuje od lat czotowe miejsca (sposrod
20 najwiekszych przewoznikéw), ustepujac m.in. spé6tkom PKP Cargo czy Lotos Kolej
(Lotos Kolej, 2020).

PERSPEKTYWY ROZWOJU LHS

Omawiajac perspektywy rozwoju LHS w przysztosci nalezy wzia¢ pod uwage nastepu-
jace uwarunkowania:
— konieczno$¢ modernizacji i unowocze$nienia infrastruktury i taboru;
— rozwoj kontaktéw handlowych wschéd-zachéd;
— konkurencyjno$¢ transportu kolejowego, szczegélnie w stosunku do transportu
morskiego, lotniczego i drogowego.

Linia Hutnicza Szerokotorowa funkcjonuje ponad 40 latinie nalezy juz do najnowo-
cze$niejszych. W dalszym ciagu do obstugi sktadéw wykorzystywane s energochtonne
i ciezkie lokomotywy spalinowe, podlegajace jednak procesom modernizacyjnym. Aby
sprosta¢ wymogom nowoczesnego transportu w zakresie szybkosci przewozoéw, bez-
pieczenstwa, a przede wszystkim optymalizacji kosztéw konieczne jest podejmowanie
systematycznych naktadéw inwestycyjnych.

Z mysla o dalszym rozwoju, w ciggu ostatnich lat PKP LHS zainwestowaty ponad
200 mln zh Lacznie do konica roku 2025 spoétka zamierza zainwestowa¢ 800 mln zt.
Celem tych inwestycji jest zwiekszenie przepustowosci, poprawa bezpieczenistwa oraz
zmniejszenie zuzycia paliwa. Wtadze spétki LHS zapowiedziaty rowniez petng kom-
puteryzacje linii do 2024 roku, co wydatnie przyczyni sie do usprawnienia jej obstugi
(Tracichleb: Do 2024..., 2020).

Poprawie interoperacyjnosci LHS mogtoby stuzy¢ szersze wykorzystanie systemu
automatycznej zmiany rozstawu kot z rozstawu szerokotorowego na normalnotorowy
i odwrotnie, czyli SUV 2000. Wykorzystanie tego nowatorskiego rozwigzania wtaczyto-
by skutecznie LHS do systemu kolei normalnotorowych Europy i umozliwito osigganie
wiekszych korzysci w skali z przewozdéw (Zestaw przestawny..., 2006).

Powaznie rozwazany jest takze pomyst wydtuzenia linii LHS ze Stawkowa do
portow rzecznych w Gliwicach i Kedzierzynie-KozZlu. Takie rozwigzanie umozliwitoby
bezposredni dostep do Odrzanskiej Drogi Wodnej, a poprzez nig do drég wodnych
Niemiec i innych krajéw zachodnioeuropejskich. Perspektywa transportu kombinowa-
nego (kolejowo-wodnego) bez koniczno$ci korzystania z zattoczonych drég kotowych
mogtaby znaczaco podnie$¢ atrakcyjnos¢ linii LHS (Madrjas, 2019).

Wartym odnotowania jest takze fakt powotania 16 czerwca 2020 roku sp6tki cérki
PKP LHS - PKP Linia Chelmska Szerokotorowa Sp. z o0.0., ktéra ma zarzadzac istniejaca
linig szerokotorowa Dorohusk-Chetm. Moze to w przyszto$ci zaowocowa¢ wybudowa-
niem potaczenia szerokotorowego do Wtodawy i Zawady a tym samym do istniejacej
linii LHS (O krok blizej do..., 2020).

Waznym wyzwaniem dla przysztoSci LHS bedzie réwniez elektryfikacja catej
linii. Dziatanie to mogtoby przynie$¢ znaczace korzysci ekonomiczne, jak i ekologicz-
ne. Jej przeprowadzenie bedzie jednak uzaleZznione od wynikéw analizy optacalnosci
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zastosowania systemu zasilania rozpowszechnionego w Polsce (3kV pradu statego)
czy tez systemu ukrainskiego (2,5KV pradu zmiennego) (Rojek, 2012). Zastosowanie
elektryfikacji podniostoby réwniez konkurencyjnos¢ linii w stosunku do stowackiego
SRT (Clurysek, 2017).

Kolejne perspektywy rozwoju LHS sg zwiazane bezposrednio z realnymi szansami
wymiany handlowej z sgsiadami ze wschodu, a takze z krajami azjatyckimi. LHS jako
najdalej wysunieta na zachdd linia szerokotorowa w Europie stwarza mozliwosci per-
spektywicznego przewozu w osi wschéd-zachéd. Poprzez szerokotorowy system kolei
ukrainskich posiada bezposredni dostep do kolei wszystkich krajéw WNP, magistrali
transsyberyjskiej oraz do Chin przez Kazachstan (Nowym Jedwabnym Szlakiem). Sze-
roki tor umozliwia takze bezposredni dostep bez przetadunkéw do takich krajéw jak
Mongolia. Szans na rozw6j LHS nalezatoby upatrywaé¢ w intensyfikacji handlu na linii
UE-Chiny, a takze z krajami WNP.

Waznym wydarzeniem w historii Linii Hutniczo Szerokotorowej byt przyjazd do
Polski pociggu kontenerowego z Chin 5 stycznia 2020 roku. Trase z chiiskiego Xi’an do
Stawkowa o dtugosci 9477 km sktad przebyt w ciagu 12 dni (Pierwszy pociqg z Chin...,
2020). Pociag przebyt droge wykorzystujac transkaspijska trase TMTM. PrzewozZony
tadunek zostat przetadowany na koricowej stacji i dostarczony do finalnych odbiorcéw.
Kolejny sktad z Chin przybyt do Polski 1 lutego 2020 roku (Pociqg kontenerowy..., 2020).

Powyzsze wydarzenia dowodza, Ze znaczenie LHS nie musi sie ogranicza¢ wytacz-
nie do wspoétpracy z krajami WNP, jak poczatkowo planowano. Chiny sa obecnie naj-
wiekszym eksporterem na $wiecie i jednym z najwazniejszych partneréw handlowych
krajow Unii Europejskiej. Nalezy przypuszcza¢, ze przyjazd pierwszych sktadéw z Chin
bedzie stanowi¢ poczatek intensyfikacji handlu miedzynarodowego z partnerami dale-
kowschodnimi. Wtadze spétki LHS planuja zintensyfikowaé ruch do poziomu kilkuset
pociagédw rocznie. Obecnie jednak, zwtaszcza w sytuacji Swiatowej pandemii, trudno
jest prognozowac przyszto$¢ LHS w transporcie towaréw z Dalekiego Wschodu.

Przyszto$¢ omawianej linii kolejowej nalezy takze rozpatrywaé pod wzgledem jej
konkurencyjnosci w stosunku do transportu morskiego, lotniczego, a takze drogowego.
Poréwnanie czasu transportu w przypadku wybranych rodzajéw $srodkéw transporto-
wych z Chin do Polski prezentuje tabela 4.

Tabela 4. Czas transportu w przypadku wybranych $rodkéw transportowych z Chin do Polski przy uwzgled-
nieniu procedur celnych i dowozéw do odbiorcy

Rodzaj $rodka transportu Orientacyjny czas transportu
Lotniczy 4-7 dni
Kolejowy 11-14 dni
Morski 28-49 dni

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie: Ile trwa import... (2020)

Dane zawarte w tabeli 4 wskazujg, ze transport kolejowy moze stanowi¢ istotna
konkurencje pod wzgledem czasowym w stosunku do transportu morskiego. Kolejnym
istotnym czynnikiem, ktéry nalezy poddac¢ analizie, sg koszty transportu zestawione w
tabeli 5. Dane wskazuja na niewielkie réznice kosztéw pomiedzy transportem morskim
a kolejowym. Dodatkowo transport morski generuje dodatkowe, znaczace zagrozenia:

— ekologiczne (dla powietrza, wody, brzegéw morskich);
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Tabela 5. Poréwnanie kosztow transportu morskiego i kolejowego z Chin do Polski na podstawie trzech
rodzajéw tadunkow

Transport kolejowy Transport morski

Waga do 1000 kg. Objetos¢: 4,0 CBM. Miejsce
nadania: Shenzhen. Miejsce odbioru: Wroctaw.
Cena: 695 USD. W tym ubezpieczenie i odprawa
(Transport do magazynu dodatkowo 250 USD)

Waga do 1000 kg. Objetos¢: 4,0 CBM. Miejsce
nadania: Shenzhen. Miejsce odbioru: Wroctaw. Cena:
755 USD. W tym ubezpieczenie i odprawa

Waga do 3000 kg. Objetos¢: 9,0 CBM. Miejsce Waga do 3000 kg. Objetos¢: 9,0 CBM. Miejsce
nadania: Shenzhen. Miejsce odbioru: Wroctaw. Cena: | nadania: Shenzhen. Miejsce odbioru: Wroctaw. Cena:
1260 USD. W tym ubezpieczenie i odprawa 1100 USD. W tym ubezpieczenie i odprawa

Waga do 3000 kg. Objeto$¢: 12,5 CBM. Miejsce Waga do 3000 kg. Objeto$¢: 12,5 CBM. Miejsce
nadania: Shenzhen. Miejsce odbioru: Wroctaw. Cena: | nadania: Shenzhen. Miejsce odbioru: Wroctaw. Cena:
1565 USD. W tym ubezpieczenie i odprawa 1275 USD. W tym ubezpieczenie i odprawa

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie: Poréwnanie cen transportu... (2020).

— zdrowotne i dla zycia (dla licznych cztonkéw zatogi);
— dla tadunkéw, statkéw i infrastruktury portowej (katastrofy morskie, kolizje, pi-
ractwo morskie itp.).

Transport lotniczy w poréwnaniu do kolejowego jest zdecydowanie szybszy. Jed-
nak bioragc pod uwage oddalenie lotnisk od typowych miejsc docelowych, czas transpor-
tu ulega wydtuzeniu. Ponadto niekorzystne warunki atmosferyczne moga powodowac
dodatkowe opdzZnienia. Nalezy takze mie¢ na uwadze wyzsze koszty transportu, ogra-
niczone mozliwosci zatadunkowe i konieczno$¢ spetnienia kryteriéw transportowych
przez towar.

Przewaga transportu kolejowego nad drogowym polega przede wszystkim na
jego znacznie mniejszej szkodliwosci dla Srodowiska przyrodniczego, wiekszego bez-
pieczenstwa, a takze mozliwo$ci odcigzenia autostrad i innych drég od intensywnego
ruchu pojazdéw ciezarowych.

Omawiajac wzgledy ekologiczne warto wspomnie¢, Ze juz teraz w niektérych kra-
jach rozpatruje sie mozliwos¢ elektryfikacji autostrad z mys$la o ograniczeniu emisji CO,
(Elektryczna autostrada..., 2019).

Rozw6j transportu kolejowego (w tym LHS) mozZe przyczyni¢ sie do ograniczenia
tego problemu, a takze do zmniejszenia zattoczenia drég oraz liczby wypadkéw drogo-
wych.

Do innych zalet LHS, ktére warunkuja jej przysztos¢, zaliczy¢ mozna:

— mozliwo$¢ transportu réznego typu tadunkéw (masowe, drobnicowe, kontenero-
we, ponadnormatywne);

— mozliwo$¢ obnizenia kosztéw transportu poprzez intermodalnos¢;

— mozliwo$¢ prowadzenia najdtuzszych pociagéw kontenerowych w Europie o dtu-

gosci do 950 m;

— obecno$¢ wezta logistycznego w Stawkowie z dostepem do statych potaczen

z wielkimi terminalami zatadunkowymi w Gdansku, Swarzedzu, Maddaloni we

Witoszech oraz Schwarzheide w Niemczech;

— lokalizacja wzdtuz przebiegu linii terminali przetadunkowych z mozliwoscig roz-
tadunku réznego rodzaju towarow.

Atrakcyjno$¢ potozenia i przebiegu LHS, zwtaszcza na terenie Roztocza mogtaby
przyczyni¢ sie do rozwoju turystycznych przewozéw pasazerskich.
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ZAKONCZENIE

Budowa Linii Hutniczej Szerokotorowej to z pewnoscia jedno z najwiekszych osiagnieé
w powojennej historii polskiego kolejnictwa. Niewatpliwie nalezy wykorzystywac jej
biezacy potencjat w zakresie transportu miedzynarodowego. Dotyczy to w szczegélno-
$ci potaczen z dalekowschodnimi partnerami, nie zapominajac przy tym o wspéipracy
z sagsiadami (Ukraina, Rosja). Jednocze$nie warto pamietac o jej perspektywach rozwo-
ju, dokonujac niezbednych modernizacji. Unowocze$nienie omawianej linii (zwtaszcza
elektryfikacja), jak réwniez jej ewentualne przedtuzenie mogtoby jeszcze bardziej
poprawic jej konkurencyjnos¢.

Przyszto$¢ LHS bedzie jednak zaleze¢ takze od czynnikéw niezaleznych bezpo-
$rednio od kolei. Wymieni¢ tutaj nalezy sytuacje polityczno-gospodarcza na $wiecie
(m.in. rozwijanie dobrosasiedzkich stosunkéw Polski z sgsiadami ze wschodu oraz kon-
trahentami z krajow zachodnich) czy rozwdéj handlu z dalekowschodnimi partnerami
(wspotpraca polskich firm z podmiotami chinskimi). Dotyczy to gtéwnie przewozow
towarowych. Stuzy¢ temu moze intensyfikacja dziatan lobbingowych na rzecz kolei.
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