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Relokacja wewngirzmiejska przemystu w strukturze przestrzennej Szczecina

Intra-urban relocation of industry in the spatial structure of Szczecin (Poland)

Streszczenie: Celem pracy jest okreslenie kierunkéw i intensywnosci przemian przestrzennych obszaréw
przemystowych na terenie miasta Szczecina zachodzacych w okresie dynamicznego rozwoju przestrzennego
miasta w ostatnich 150 latach. W artykule przedstawiono wyniki badan przestrzennych struktury rozmiesz-
czenia zaktadéw przemystowych na terenie Szczecina w latach 1888-2018. Na podstawie analizy koncentra-
cji a nastepnie postepujacego rozpraszania teren6w przemystowych opisano zjawisko relokalizacji obszaréw
przemystowych w tym mie$cie, uwarunkowane odchodzeniem od zwiazkéw z gospodarka morska oraz in-
nymi przemianami spoteczno-gospodarczymi. Stwierdzono, ze tereny nadodrzanskie nadal stanowia zasad-
nicza lokalizacje komplekséw przemystowych miasta, jednak zmianom ulega struktura dziatéw przemystu
wykorzystujacej te obszary. Jednocze$nie znaczng ekspansje duzych powierzchni przemystowych obserwo-
wano w zachodniej cze$ci miasta (pas przygraniczny) oraz w dobrze skomunikowanych obszarach w poblizu
gtéwnych arterii wylotowych miasta. Powojenne tereny przemystowe przybraty forme licznych drobnych,
rozproszonych obiektéw oraz jedynie kilku rozlegtych inwestycji. Zjawisku dekoncentracji terendéw przemy-
stowych poza pas nadrzeczny sprzyjata dywersyfikacja dziatéw przemystu lokowanych w miescie.

Abstract: The purpose of the work is to determine the directions and intensity of spatial changes of industrial
areas in the city of Szczecin occurring during the period of dynamic spatial development of the city in the last
150 years. The article presents the results of spatial research on the structure of industrial plants distribu-
tion in Szczecin in the years 1888-2018. Based on the analysis of the concentration and then the progressive
dispersion of industrial areas, the phenomenon of relocation of industrial areas in this city was described,
conditioned by departing from maritime relations and other socio-economic changes. It was found that the
Odra River areas are still the main location of the city’s industrial complexes, however, the structure of the
industry branches using these areas is changing. At the same time, a significant expansion of large industrial
areas was observed in the western part of the city (border strip) and in well-connected areas near the city’s
main thoroughfares. Post-war industrial areas took the form of numerous small, dispersed facilities and only
a few large investments. The diversification of industrial branches located in the city was conducive to the
phenomenon of deconcentration of industrial areas outside the riverside belt.
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WSTEP

Zaktady przemystowe wystepuja w przestrzeni miast w réznych formach koncentracji,
ktére powstaja wskutek powigzan surowcowych, energetycznych i infrastrukturalnych,
oraz zwiazane s3 z zasobami rynkéw pracy i zbytu, pozwalajac na czerpanie korzysci
ze wspolnej lokalizacji (Zioto, 2008b). To wtasnie funkcjonalne powigzania miedzy za-
ktadami ksztattuja w gtéwnej mierze strukture przestrzenna przemystu. Poza takimi
powigzaniami mozna zauwazy¢ wyrazny wptyw uwarunkowan srodowiskowych, spo-
tecznych i kulturowych na lokalizacje obszaréw przemystu, ktérych znaczenie wzrasta
przy analizach historycznego ksztattowania sie stref koncentracji przemystu w trady-
cyjnych osrodkach przemystowych. W wyniku relacji z otoczeniem, a zwtaszcza zmian
sytuacji gospodarczej, dochodzi do zmian struktury przestrzennej terenéw przemysto-
wych w miastach. Pod sumarycznym wptywem szeregu uwarunkowan obszary prze-
mystowe podlegaja procesom wzrostu, stagnacji, recesji lub zaniku (Szczepankiewicz,
Wojdacki, 2006). W artykule przedstawiono przemiany, jakim w ciggu ostatnich 150 lat
ulegata struktura terenéw przemystowych Szczecina. Miasto ulegto szybkiej industria-
lizacji w okresie uwolnienia rozwoju przestrzennego po kasacji twierdzy a w kolejnych
dziesiecioleciach tereny przemystowe ulegaty znaczacym zmianom, bedacym efektem
zaréwno proceséw endo-, jak i egzogennych. Celem artykutu byto wiec poza udokumen-
towaniem samych przemian, takze przeanalizowanie wplywu szeregu czynnikéw go-
spodarczych i historycznych na wspoétczesny ksztatt struktury terenéw przemystowych.
W okresie powojennym, przez wiele lat uprzemystowienie spetniato role gtéwnego
czynnika przyspieszajacego procesy urbanizacyjne (Szczepankiewicz, Wojdacki, 2006).
Dziatalno$¢ produkcyjna stata sie gtéwnym czynnikiem miastotwdérczym i stymulato-
rem rozwoju gospodarczego wielu miast (Rydz, Szymanska, 2006). Silna presja na roz-
woj przemystu, brak mechanizméw konkurencji i nieuwzglednianie renty gruntowe;j
decydowaty o tym, iz proces industrializacji realizowano gtéwnie poprzez rozbudowe
juz istniejacych zaktadoéw, czesto zlokalizowanych w sasiedztwie dzielnic mieszkanio-
wych i koncentrowanie dziatalno$ci przemystowej wzdtuz wylotowych arterii miasta,
tworzac monofunkcyjne strefy (Gieranczyk, 2006). Dopiero lata 80. XX wieku charak-
teryzowat spowolniony wzrost inwestycji przemystowych (Banski, 2007). W tym cza-
sie ulegly réwniez przetasowaniu uwarunkowania lokalizacyjne zaktadéw przemysto-
wych. Wewnatrzmiejskie obszary przemystowe zaczeto poddawac rewitalizacji i zmia-
nie funkcji, a nowe dzielnice przemystowe lokalizowano na obrzezach miast.
Transformacja gospodarcza po 1989 roku spowodowata deindustrializacje pol-
skiej gospodarki i silnie wptyneta na przestrzenng koncentracje przemystu na pozio-
mie zaréwno krajowym, regionalnym, jak i lokalnym. Preferowana w latach 70. XX wie-
ku koncentracja zatrudnienia w duzych zaktadach nie sprostata wymogom gospodarki
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rynkowej (Rydz, Szymanska, 2006). Nastapito zatamanie produkcji przemystowej,
ktére cho¢ po kilku latach zostato zahamowane, to rola przemystu w gospodarce kra-
ju stabta, gtéwnie na rzecz ustug i handlu (Banski, 2007). Wspétczesne odchodzenie
od ciezkiego przemystu powoduje przemijanie charakterystycznej dla miast realnego
socjalizmu dominacji funkcji przemystowych, zauwazalnej zwtaszcza w tradycyjnych
historycznie osrodkach (Karwinska, 2006).

Mechanizm zmian transformacyjnych w przemysle polega na adaptacji przedsie-
biorstw do nowych warunkéw gospodarowania, skutkiem czego ksztattuja sie nowe
relacje przestrzenne (Rydz, Szymanska, 2006). Jednym z typow strategii adaptacyjnej
jest relokacja zaktadéw, najczesciej wewnatrzmiejska, a w przypadku duzych przed-
siebiorstw takze relokacja zewnetrzna (delokacja) (May, 2008). Transformacja gospo-
darcza po 1989 roku nasilita zjawisko powstawania przestrzennych skupisk przedsie-
biorstw w jednym miejscu, jednocze$nie powodujac stagnacje a nawet recesje zwiaza-
na z upadkiem przedsiebiorstw w innych cze$ciach miast (Trojak, Wiedermann, 2009).
Proces ten pogtebiaja wspétczesnie tendencje tworzenia klastréw oraz stref przemy-
stowych, majacych na celu utatwienie procesu inwestycyjnego na specjalnie przysto-
sowanym terenie. Likwidacja nieefektywnych lub przestarzatych zaktadéw przemysto-
wych wiazala sie z porzucaniem dotychczas zajmowanych terenéw i budynkéw (Gie-
ranczyk, 2008). W zwiazku z tym, ze okres industrializacji socjalistycznej cechowata
nadmierna rozrzutno$¢ w gospodarce gruntami pozostawianymi do dyspozycji zakta-
doéw przemystowych, dziatania naprawcze wiazaly sie czesto z rezygnacja zaktadéw
z czeSci lub catosci uzytkowanych terenéw i obiektéw pozostajacych w ich dyspozyciji.
W ten sposo6b zostaty uwolnione tereny do$¢ tatwo dostepne, czesto o znacznych walo-
rach potozenia: dogodnie skomunikowanych, centralnie potozonych, sasiadujacych ze
$Srédmies$ciem. Pojawita sie zatem szansa restrukturyzacji przestrzeni miast, ktéra po-
legata na wprowadzaniu do zdegradowanego obszaru miasta innych funkcji pozaprze-
mystowych (Gieranczyk, 2006). Procesy restrukturyzacji generowaty czesto problemy
spoteczne, zwtaszcza wtedy, gdy deindustrializacja sprowadzata sie jedynie do zaniku
znaczenia przemystu jako dziatalno$ci gospodarczej a nie wigzata sie z procesem jego
transformacji i substytucji (Zioto, 2008b).

Miasto poprzemystowe, ktérego gospodarka oparta jest na postfordowskich za-
sadach wertykalnych powigzan i eksternalizacji produkcji z dominacja ustug, cechu-
je przede wszystkim relatywnie niewielka i malejaca rola przemystu (Szmytkowska,
Czepczynski, 2004). W fazie postindustrialnej wystepuje tendencja do postepujacej
koncentracji przestrzennej zaktadéw badZ do ich rozpraszania (Zioto, 2008a). W fazie
informacyjnej zmniejsza sie rola przemystu i ustug jako bazy ekonomicznej i rynku pra-
cy, a zwieksza sie znaczenie nauki, na ktérej opiera sie gospodarka i dalszy wzrost dzia-
talnosci przemystowej i ustugowej (Zioto, 2006). Zmiany struktury cen gruntéw oraz
wymagania dotyczace ochrony srodowiska i jakosci zycia mieszkancéw wymuszajg de-
lokalizacje zaktadéw przemystowych do strefy podmiejskiej (Rydz, Szymanska, 2006).
W fazie rozwoju spoteczenstwa informacyjnego lokalizacja dziatalno$ci w sensie fizycz-
nym, czesto traci na znaczeniu (np. telepraca, przedsiebiorstwa wirtualne - Gieranczyk,
2008). Proces ten ma charakter dematerializacji gospodarki, gdzie istotnym zasobem
produkcyjnym staja sie wiedza naukowa, dostep do informacji, reklama, ustugi, sfera
finanséw (Zioto, 2008a).

Przemyst utracit pozycje gtéwnego czynnika miastotwérczego, a wiele dawnych
terenéw przemystowych przeksztalcito sie w tzw. ugory miejskie. Brak skutecznej
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konwers;ji ,,ugoréw miejskich” przyczynia sie z kolei do zmniejszania intensywno$ci
struktury przestrzennej miast na skutek suburbanizacji. Z restrukturyzacja przestrzeni
miast wigze sie zjawisko eksurbanizacji, ktéra dokonuje sie poprzez usuwanie przemy-
stu z terenu miasta lub jego cze$ci (w szczego6lnosci z centréw miast) i przenoszenia go
w dalsze cze$ci miasta lub na obszary podmiejskie. Przyczyn eksurbanizacji (dyslokacji
przemystu) z miast jest wiele. Wydaje sie, iz najwazniejsze zwiazane s3 z efektywnym
wykorzystaniem przestrzeni, polegajacym na realizacji duzych projektéw urbanistycz-
nych na terenach centralnych zwigzanych z renowacja, budowa arterii komunikacyj-
nych czy lokalizacjg innych funkcji, np. funkcji handlowo-ustugowej. Eksurbanizacja
przemystu wiaze sie takze z dazeniem do podnoszenia jakos$ci zycia mieszkancéw i eli-
minacji ucigzliwosci zwiazanych z dziatalno$cia przemystowa (Gieranczyk, 2006).

Wsréd wspoétczesnych tendencji urbanizacyjnych wyrédznia sie trend przenoszenia
dziatalno$ci ustugowych z obszaréw centralnych miasta do dzielnic peryferyjnych i na
tereny podmiejskie. Trend ten obserwowany jest w wiekszo$ci polskich miast (m.in.
Staszewska, Marcinowicz, 2006). Mozna tu wskaza¢ nastepujace przyczyny tego zjawi-
ska: terenochtonno$¢ nowych obiektéw ustugowych (np. multikina, centra rekreacyjne),
ktére chcac $wiadczy¢ ustugi dla duzej liczby mieszkancow (efekt skali), nie sa w stanie
wygospodarowac i optaci¢ drogich gruntéw w centrach miast; wysokie koszty kupna
i najmu lokali ustugowych, co odbija sie na cenie ustug; rozwéj motoryzacji, upowszech-
nianie sie korzystania z transportu indywidualnego, szczeg6lnie wsrdéd osob, ktéorym
trudno dotrze¢ do centrum miasta i realizowa¢ ustugi (koszty parkowania); przenosze-
nie sie ludnosci, a w $lad za nimi popytu na ustugi, na tereny podmiejskie. Emigracja
ustug w szczeg6lnosci dotyczy dziatalnosci bytowych i rzadkich (Kaczmarek, 2008).

W odniesieniu do przemystu oraz rozmaitych funkcji zwiazanych z obstuga infra-
strukturalng np. baz transportowych, hurtowni itp. powodem przeprowadzki sg przede
wszystkim wzgledy technologiczne, czyli mozliwo$¢ swobodnej ekspans;ji terytorialnej
oraz w miare swobodnego ksztattowania struktury zabudowy, a takze odseparowanie
ich jako funkcji uciazliwych od innych elementéw programu miejskiego. Kolejng gru-
pa s3 obszary zwiazane z infrastruktura techniczng i przemystowa miast. Zasadnicza
cechg, odrézniajaca je od poprzednio omdwionych, jest ich fizyczne opuszczenie przez
dotychczasowe funkcje, a co za tym idzie catkowita utrata dotychczasowego znaczenia
w strukturze funkcjonalnej miasta (Lorens, 2005).

CHARAKTERYSTYKA OBSZARU BADAN

Obszarem badan jest miasto Szczecin, stolica wojewo6dztwa zachodniopomorskiego,
miasto stanowiace rdzen szczecinskiego obszaru metropolitalnego - SOM. Istotng ce-
cha SOM jest duza koncentracja terenéw przemystowych i portowych w pasmie Odry
od Nowego Czarnowa, przez Gryfino, Zydowce, Pomorzany, Port Szczecin, tereny stocz-
niowe pdéinocnych dzielnic Szczecina az do Polic. Na znacznej czeSci obszaréw zaprze-
stano dziatalno$ci przemystowej na skutek upadku zaktadéw lub wycofania cze$ci
funkcji portowych. Miasto wraz ze swoim obszarem oddziatywania stanowi najwaz-
niejszy w regionie zachodniopomorskim obszar rozwoju. Obecnie podlega procesowi
intensywnej kontrurbanizacji, powodujacej wyludnianie obszaru §rédmiescia i wzrost
zaludnienia dzielnic peryferyjnych.

0d konca XIX wieku przemyst spetniat wazna role w strukturze tkanki miejskiej
Szczecina. Korzystne uwarunkowania potozenia byty kotem napedowym rozwoju
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nadrzecznych, okotoportowych terenéw przemystowych dogodnych do lokalizacji
réznorodnych gatezi dziatalno$ci przemystowych. W przypadku Szczecina domino-
wat przemyst stoczniowy i ciezki, produkcja ceramiczna i cementowa oraz papierni-
cza. Pod koniec XX wieku uwarunkowania te utracity atrakcyjno$¢ wobec ograniczenia
znaczenia szczecinskiego portu, wskutek zaréwno konkurencji innych o$rodkéw jak
i uwarunkowan naturalnych (dtuga trasa podejscia wiodaca przez trudne hydrolo-
gicznie akweny) ograniczajacych mozliwosci rozwoju. Miasto u progu kolejnego etapu
swojej historii zmuszone jest zrewidowac koncepcje wykorzystania atrakcyjnych tere-
néw nadrzecznych, noszacych $lady ponadstuletniego, przemystowego wykorzystania
a jednoczes$nie znaleZ¢ miejsce dla nowych inwestycji przemystowych.

Przemyst stoczniowy i dziatalno$¢ portéw charakteryzuje sie specyficznymi wy-
mogami lokalizacyjnymi. Stocznie powstawatly w sasiedztwie portéw, ktoére historycz-
nie, jako cze$¢ miasta tetnigca zyciem byty ulokowane w centrach miast, tam gdzie
istniaty odpowiednie warunki terenowe, a w szczego6lnosci dostep do wody i potacze-
nie z morzem (Bendig-Wielowejski, Graczyk, 2010). Podobnie byto w Szczecinie. Po-
czatkowo zindustrializowane zostaty tereny nadodrzanskie, obszar wysp Miedzyodrza
i nadwodne tereny prawobrzeznej cze$ci miasta. Az do okresu powojennego nie lokali-
zowano duzych zaktadéw przemystowych z dala od terenéw nadodrzanskich. Obecnie
obszary nadwodne staly sie w miastach szczegélnie cenne i poszukiwane. Tereny nad-
wodne w Szczecinie posiadaja ogromny potencjat inwestycyjny, ktéry po czeSciowym
odblokowaniu przez przemyst i funkcje portowe powinien by¢ wykorzystany na inne
potrzeby miejskie, takie jak tereny mieszkaniowe i ustugowe, obiekty kultury, nauki,
obszaru rekreacji i wypoczynku. Nie nalezy jednak catkowicie rezygnowac z obszaru
nadwodnego jako miejsca lokalizacji obiektow przemystowych i portowych. Dla wielu
przedsiebiorstw lokalizacja nadwodna stanowi wciaz priorytet (Paszkowski, 2005).

Wraz z likwidacja duzych zaktadéw produkcyjnych w Szczecinie dziatalno$¢ prze-
mystowa przenosi sie poza granice miasta, a dominujacym rodzajem dziatalnos$ci go-
spodarczej staje sie sfera ustug biurowych, finansowych, telekomunikacyjnych itp. Mia-
sto wykazuje tendencje do wyludniania sie, a jednocze$nie z infrastruktury miejskiej
korzysta coraz wiecej oséb (Paszkowski, 2005). W przemysle w okresie transformacji
nastgpita redukcja lub likwidacja gatezi przemystu stanowigcych baze ekonomicznag
wojewodztwa. Nadal w Szczecinie i powiatach sasiadujacych jest najwieksza koncen-
tracja przemystu w wojewodztwie (60%). Kierunkiem dziatania samorzadu wojewddz-
kiego jest m.in. przeksztatcenie terenéw poprzemystowych w wielofunkcyjne strefy
ustugowe z mozliwo$cig zachowania dziatalnos$ci gospodarcze;j.

Przyktad Szczecina stanowi bardzo dobry materiat dla badan nad relokalizacja
przemystu, ze wzgledu na silny zwigzek z gospodarka morska i przynaleznymi jej ga-
teziami przemystu w poczatkowej fazie rozwoju osrodka przemystowego i stopniowa
utrate znaczenia tego sektora w kolejnych etapach jego historii. Podobne procesy moz-
na zaobserwowac¢ w wielu miastach basenu morza Battyckiego, jednak kierunki rozwo-
ju obrane przez poszczeg6lne osrodki sg juz zdecydowanie réznorodne.

MATERIALY I METODY
W pracy przeanalizowano rozmieszczenie obszaréw przemystowych na obszarze

miasta Szczecina, wykorzystujac szereg historycznych materiatéw kartograficznych
i planistycznych. Historyczne rozmieszczenie obszaréw przemystowych w okresie
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niemieckim przesledzono na podstawie map topograficznych Messtischblatt, wykona-
nych w kilku seriach w skali 1:25 000, a dla obszaru miejskiego takze 1:10 000. Mapy te
wydawane od 1880 roku ukazuja zakres industrializacji miasta od poczatkowego etapu
po zniesieniu twierdzy az do rozkwitu aglomeracji w latach 30. XX wieku i ostateczne-
go rozszerzenia granic miasta w ramach tzw. Wielkiego Szczecina (1939). Do analiz
wykorzystano arkusze map wydane w 1888 oraz 1936 roku. Powojenny rozwoj tere-
noéw przemystowych przesledzono na podstawie wspoétczesnych map topograficznych,
przedstawiajacych miasto pod koniec XX i w poczatkach XXI wieku oraz na podstawie
analizy dokumentéw planistycznych: Miejscowych planéw zagospodarowania prze-
strzennego opracowanych w latach 2012-2018 oraz Studium uwarunkowan i kierun-
kow zagospodarowania z roku 2012. Wykorzystano réwniez warstwy dotyczace prze-
mystowych komplekséw uzytkowania z bazy danych BDOT10k, z roku 2018. Na pod-
stawie wymienionych materiatéw poprzez digitalizacje przygotowano mapy terenéw
przemystowych z wykorzystaniem oprogramowania GIS. Wykonano réwniez analizy
przestrzenne polegajace na wyliczeniu procentowego udziatu terenéw przemystowych
na obszarach pél podstawowych o powierzchni 1 km? W formie kartograméw przed-
stawiono réwniez udziat terenéw przemystowych w powierzchni osiedli administra-
cyjnych miasta. Wykorzystujac oprogramowanie Fragstats (McGarigal, Cushman, Ene,
2012) wykonano obliczenia wybranych metryk krajobrazowych (tabela 1) charaktery-
zujacych odlegto$ci pomiedzy obszarami, rozdrobnienie oraz koncentracje obszaréw.

Tabela 1. Wskazniki przestrzenne wykorzystane w analizie

Skroét Nazwa Charakterystyka
CA Powierzchnia catkowita Catkowita powierzchnia badanych obiektéw (ha)
NP Liczba ptatéw w krajobrazie Catkowita liczba ptatéw w krajobrazie
PD Gestosé platow Liczba ptatéw w krajobrazie na 100 ha jego

powierzchni

Udziat procentowy powierzchni najwiekszego ptata

LPI Wskaznik najwiekszego ptata w badanym krajobrazie

Al Wskaznik agregacji Ud21'a% procentow.y funkcjonalnych potaczen
pomiedzy platami

AREA_MN | Srednia powierzchnia ptatéw Srednia powierzchnia ptatéw (ha)

Odchylenie standardowe powierzchni

AREA_SD platow Odchylenie standardowe powierzchni ptatéw (ha)
Sredni wspétezynnik najblizszego Prostoliniowa odlegto$¢ do najblizszego ptatu tej
ENN_MN . )
sasiedztwa samej klasy
ENN SD Odchylenie standardowe Odchylenie stand prostoliniowej odlegtosci do

wspotczynnika najblizszego sasiedztwa | najblizszego ptata tej samej klasy

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie dokumentacji oprogramowania Fragstats (McGarigal, Cushman,
Ene, 2012)

KSZTALTOWANIE SIE STRUKTURY PRZESTRZENNE]
PRZEMYSLU W SZCZECINIE

Szczecin jest starym miastem portowym. O funkcjonowaniu i lokalizacji zaktadéw
przemystowych na jego terenie decydowat dostep do Odry (Czekiel-Switalska, 2008).
Przebieg rzeki uwarunkowat wytworzenie sie dwoch obszaréw miastotworczych na
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lewo- i prawobrzezu oraz naturalny diploidalny uktad centrotwoérczy miasta (Paszkow-
ski, 2005). Nadodrzanskie potozenie umozliwiato powigzanie przemystu z zapleczem
wewnatrz kraju i rozwéj portu morskiego i rzecznego, a przez to tatwy i tani transport
surowcow i produktéw, niemozliwy do zastapienia w inny sposéb (Paszkowski, 2005).
Cecha rozwoju przestrzennego Szczecina jest takze ograniczenie jego wzrostu do czasu
kasacji twierdzy w latach 70-80. XIX stulecia oraz p6Zniejszy intensywny okres roz-
kwitu obejmujacy czas az do wybuchu II wojny Swiatowej (Koziiska, 2015). Zasieg
przestrzenny Starego Miasta zostat uksztattowany i ustalony w p6Znym Sredniowieczu
i czasach wojny trzydziestoletniej poprzez budowe pierscienia fortyfikacji miejskich.
Do II potowy XIX wieku obszar forteczny zajmowat wieksza powierzchnie niz sama za-
budowa miejska i catkowicie zahamowat ekspansje zwartej zabudowy miejskiej. Poza
strefa wojskowych ograniczenn budowlanych zabudowa podmiejska rozwijata sie na
potnoc i potudnie od miasta, wzdtuz brzegéw Odry. Osiedla te byty wlaczane w zasieg
miasta jeszcze w okresie istnienia twierdzy. Ich rozrost wiagze sie z poczatkami indu-
strializacji miasta, poniewaz byty to atrakcyjne tereny ze wzgledu na dostep do nabrze-
zy i mozliwo$ci prowadzenia transportu rzecznego i morskiego. Doprowadzenie linii
kolejowej do Szczecina (rok 1843) spowodowato podniesienie konkurencyjnosci lokal-
nych przedsiebiorstw, wzmocnito kontakty i zwiekszyto wymiane towarowa. W ciggu
kilkudziesieciu lat miasto podwoito liczbe mieszkancéw. W roku 1867 liczba ludno$ci
Szczecina przekroczyta 70 tys. a w podszczecinskich miejscowos$ciach mieszkato juz
ponad 40 tys. ludzi (Kozinska, 2015). Wewnatrz pierscienia twierdzy miasto doszto
do kresu mozliwo$ci rozwoju. Poczatkowo zastosowano $rodki zastepcze polegajace
na rozszerzeniu zabudowy miejskiej na Kepie Parnickiej (poczatek lat 40. XIX stulecia)
oraz budowe dzielnicy Nowego Miasta (po roku 1845). Ostatecznie, po bardzo dtugich
i trudnych pertraktacjach z wtadzami centralnymi i wojskowymi status twierdzy znie-
siono w 1873 roku. W nastepnych latach opracowano ambitny projekt likwidacji i zago-
spodarowania teren6w pofortecznych oraz koncepcje urbanistycznego rozwoju miasta.
Jej efektem jest konsekwentne zatozenie urbanistyczne kwartatéw srédmiejskich oraz
satelitarne dzielnice przemystowo-robotnicze. Spektakularna realizacja planu miata
miejsce w latach 80-90. XIX wieku i $wiadczy o duzej operatywnosci i konsekwencji
dziatania wiadz miejskich.

Pierwsze zorganizowane osiedla robotnicze powstawaty juz od lat 30. XIX wieku
na obszarach dzisiejszego Niebuszewa oraz p6tnocnych dzielnic nadodrzanskich. Ich
mieszkancy znajdowali zatrudnienie w zaktadach zwigzanych z produkcja stocznio-
wa. Podobnie robotniczy charakter miaty osiedla zwigzane poczatkowo z wsig (a od
roku 1865 dzielnica) Pomorzany, gdzie cze$¢ ludnosci pracowata w fabryce chemicznej
Pommerensdorf. W latach 70. XIX stulecia na Pomorzanach mieScity sie m.in. trzy bro-
wary, fabryka piecéw, liczne zaktady chemiczne (produkcja mydta i smaréw), zespot
miynéw i cegielni oraz zaktady przetwoérstwa drewna (Koziniska, 2015).

Szczecinski rozrost gospodarczy, ktérego efektem byt przyspieszony rozwdéj prze-
strzenny miasta, byt zwiagzany z latami prosperity po wojnie francusko-pruskiej. W tym
czasie miasto w konicu uzyskato mozliwo$é rozwoju przestrzennego po zniesieniu
twierdzy oraz miato szcze$cie do wyrazistych postaci nadburmistrzéw, takich jak Her-
mann Hacken (pelnit urzad w latach 1878-1907) oraz Friedrich Ackermann (nadbur-
mistrz w latach 1907-1931), ktérzy konsekwentnie realizowali wizje rozwoju miasta.

Na poczatku lat 70. XIX stulecia, w okresie szybkiego wzrostu cen ziemi, powstaty
nowatorskie i realizowane z rozmachem plany dzielnicy willowej Westende (dzisiejsze
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Pogodno), ktéra miata by¢ zielong, otwartg dzielnica najbogatszych mieszkancow.
W tym samym czasie rdwniez rozkwit przezywaty péinocne dzielnice nadodrzanskie
(rycina 1). Obszar ten wykorzystywany byt juz wcze$niej do produkcji stoczniowe;j
i operacji portowych. Historycznie pierwszym, poczatkowo niezaleznym miejskim
osiedlem byto Grabowo, gdzie zamieszkiwali robotnicy miejscowych zaktadéw prze-
mystowych. Blisko$¢ Odry spowodowata, ze zlokalizowano tu liczne i wazne dla rozwo-
ju miasta zaklady przemystowe zwigzane z przemystem ciezkim i stoczniowym. Zloka-
lizowano tu miedzy innymi odlewnie i walcownie zelaza Meistera (1837), wytwornie
tancuchéw i kotwic, wytwdrnie maszyn i urzadzen okretowych Stettiner Oderwerke
(1854). Zlokalizowano tu takze w pobliskim Drzetowie zalazek stoczni Vulcan (1851),
ktdra rozrastajac sie konsekwentnie, zyskata status najwazniejszego zaktadu w tej cze-
$ci miasta. Istnialy tu rowniez liczne mniejsze zaktady stoczniowe, np. stocznia Gollno-
wa (1863) oraz starsza stocznia statkow drewnianych Nusckego, stocznia Domckego
i Zielckego z czterema pochylniami czy stocznia remontowa Liegnitza. Poza przemy-
stem ciezkim na terenie Grabowa i Drzetowa dziataty w latach 70. XIX wieku fabryki
tytoniowe, browar, zaktad koksowniczy, tartaki i zaktady chemiczne (produkcja kleju,
pokry¢ dachowych, mydta, kwasu siarkowego, garbarnie). Pod koniec wieku dziataty tu
juz dwie duze fabryki chemiczne, cukrownia Wellmana, olejarnie i wapiennik. W latach
80. XIX stulecia, po potaczeniu stoczni Gollnowa i zaktadéw Maschinenbau-Anstalt Und
Schiffsbauwerft AG, powstat jeden z najwiekszych zaktadow regionu Grabowa, zatrud-
niajacy okoto 2000 os6b (rycina 1).

Rycina 1. Lokalizacja dziatalnosci przemystowej na tle granic zabudowy miejskiej Szczecina w 1888 roku
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie map Messtischblatt, edycja 1888
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Po roku 1870 na drugie miejsce, po przemys$le stoczniowym i maszynowym,
w Szczecinie wysunat sie przemyst cementowy, tworzony i udoskonalany technologicz-
nie w tutejszych zaktadach. Osrodkami tej gatezi byty wytwérnie cementu portlandz-
kiego zlokalizowane w Podjuchach i Zdrojach. W 1896 roku na terenach nadodrzan-
skich powstata fabryka cementu i konstrukcji Zelbetowych Comet (Wtodarczyk, 1982).
W krajobraz przemystowy miasta wpisaty sie tez zaktady wydobywcze surowcéw dla
produkcji cementu, ceglty szamotowej oraz zwyktych cegielni. Zlokalizowane byty na
czotowo morenowych obszarach w sasiedztwie miasta - Wzgérzach Warszewskich
(wydobycie gliny, itéw oraz itowcéw) oraz Bukowych (wydobycie margli oraz kredy).

Do 1914 roku dzieki koncentracji przemystu oraz taniej sile roboczej Szczecin stat
sie wysokorozwinietym miastem o znacznej koncentracji kapitatu z dobrymi perspek-
tywami rozwoju. Dzieki zamoéwieniom rzadowym i wyscigowi zbrojen morskich przed
I wojna $wiatowq kwitta produkcja stoczniowa. Niestety zatozenie w 1906 roku filii
szczecinskiego Vulcana w Hamburgu zapoczatkowato okres silnej konkurencji pomie-
dzy potudniowobattyckimi portami trwajacy az do czaséw wspétczesnych. Apogeum
rozwoju przemystu miedzywojennego Szczecina to dalsze prosperity przemystu me-
talowego (huta Kraft, 1897), fabryk chemicznych produkujacych przede wszystkim
nawozy sztuczne (Union w Glinkach, Pommerensdorf w dzielnicy Pomorzany), prze-
mystu maszynowego i samochodowego (zaktady Stoewera i Gollnowa w dzielnicach
potnocnych oraz na Pogodnie). Zaktady lokalizowano w tym okresie takze poza dzielni-
cami péinocnymi. Najwazniejsze z nich to fabryka sztucznego jedwabiu w Zydowcach
(1904), trzy cementownie nalezace do Quistorpa zlokalizowane na prawobrzezu oraz
Stotczynie, fabryka cegly szamotowej Didera (od 1852 - Podjuchy), Papiernia Feldmuh-
le w Skolwinie (1913) oraz cukrownia i olejarnia zlokalizowana w dzielnicy Gumience.

Nalezy zwrdci¢ uwage, ze praktycznie wszystkie wazne inwestycje przemystowe
zlokalizowano w sasiedztwie rzeki, z dostepem do nabrzezy portowych. Industrializo-
wano réwniez obszar Miedzyodrza z Lasztownia, Kepa Parnicka i innymi wyspami tego
obszaru, ktére konsekwentnie przeksztatcano, pomimo bardzo niekorzystnych warun-
koéw do zabudowy (torfowe podtoze). Rozwdj tak wielu dziedzin przemystu wptynat
tez na rozwdj portu, rozbudowywanego przez caty okres miedzywojnia takze na obsza-
rze Lasztowni i wysp odrzanskich. Okres wielkiego kryzysu lat 30. XX wieku spowolnit
ten gwattowny rozwoj. Upadto szereg firm ze stocznig Vulcan na czele, a miasto znala-
zto sie na trzecim miejscu wsrdd liczby bezrobotnych w Niemczech (1932). Okres ten
zakonczyt ponowny wzrost koniunktury wiazacy sie z przejeciem wtadzy przez Hitlera
i militaryzacjq panstwa. Ostatnie lata okresu przedwojennego to m.in. okres rozwoju
energetyki szczecinskiej. W 1939 roku w mies$cie zlokalizowanych byto 18 zaktadéw
energetycznych, funkcjonujacych w ramach zcentralizowanej jednostki komunalnej
i produkujacych ponad 35 tys. kWh (Biatecki, 2000). Przedwojenny, niemiecki okres
przemian przestrzennych i gospodarczych miasta zakonczyto utworzenie w roku 1939
tzw. ,Wielkiego Szczecina” poprzez wiaczenie w granice miasta terenéw podmiejskich
oraz nowa wizje rozwoju przestrzennego miasta (rycina 2; Wielopolski, 1959).

W okresie Il wojny $wiatowej miasto i infrastruktura przemystowa byty sys-
tematycznie niszczone w wyniku nalotéw bombowych. Najwieksze straty w wyni-
ku alianckich nalotéw, siegajace 90%, odniést przemyst chemiczny oraz metalowy
i energetyczny. Odbudowa i uruchamianie zaktadéw trwaty az do 1956 roku, przy
czym w pierwszej kolejno$ci uruchamiano zaktady zwiazane z energetyka i produk-
cja stoczniowa.
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Rycina 2. Lokalizacja dziatalnosci przemystowej na tle granic zabudowy miejskiej Szczecina w 1938 roku
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie map Messtischblatt, edycja 1935-1938

W latach 70. XX wieku najwiekszymi nowymi inwestycjami przemystowymi
w aglomeracji szczecinskiej bylty zaktady chemiczne Police, elektrownia Dolna Odra
wraz z elektrocieptowniag Pomorzany, fabryka konteneréw Unikon, fabryka kabli Za-
tom, fabryka domdéw Gryfbet w Ptoni oraz zaktady odziezowe Odra. Zaktady te, z wy-
jatkiem ostatniego, rozmieszczone zostaly gtéwnie w dzielnicach podmiejskich, poza
obszarem zabudowy miejskiej lub nawet w pobliskich miastach. Pod koniec lat 80. XX
wieku dynamika wzrostu produkcji oraz rozwdj bazy infrastrukturalnej wyraznie spa-
dty wskutek kryzysu ekonomicznego. Kolejnym szokiem rozwojowym dla miasta byt
upadek PRL, miedzy innymi poprzez trudnosci restrukturyzacyjne przemystu silnie
zaleznego od powigzan w ramach RWPG, np. stoczniowego. Wszystkie segmenty go-
spodarki morskiej, stanowigce podstawe atrakcyjnosci i dobrobytu Szczecina, ulegly
w latach 90. XX wieku gwattownemu ostabieniu, redukcji i nierzadko likwidacji (Dut-
kowski, 2008). Decydujace znaczenie dla charakteru produkcji przemystowej miato za-
mkniecie Stoczni Szczecinskiej (2009), pozostawito to olbrzymie tereny postoczniowe
bez jasnej koncepcji wykorzystania. Pozostaja one nadal obszarem przeznaczonym do
tych samych celéw, jednak z uwagi na zakonczenie produkcji stoczniowej i wykorzysty-
wanie tego obszaru przez dziesigtki mniejszych podmiotéw, nastgpita znaczna degra-
dacja substancji tych terenéw. Miasto oraz podmioty zarzadzajace terenami postocz-
niowymi wcigz poszukuja skutecznych sposobdw zagospodarowania tego przemysto-
wego serca aglomeracji. Znaczaca inicjatywa jest obecnie stopniowe przeksztatcanie
poprzemystowych terenéw hLasztowni, potozonych naprzeciwko reprezentacyjnych
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nabrzezy Watéw Chrobrego, w nowe kulturalne centrum miasta (budowa mariny, mu-
zeum morskiego, centrum Stara RzeZnia, rewitalizacja nabrzezy). Poza obszarem nado-
drzanskim, w pierwszych dekadach XXI wieku nastapito znaczne nasilenie lokalizacji
zwykle niewielkich zaktadéw przemystowych w lokalizacjach zwigzanych z wylotowy-
mi arteriami miasta wzdtuz autostrady oraz drég ekspresowych S3 i S6. W ostatnich
latach zabudowa przemystowa wkracza ré6wniez na stosunkowo dostepne i dotychczas
mato atrakcyjne (poza zalewem zabudowy jednorodzinnej) tereny dzielnicy Zachéd
w waskim pasie sgsiadujacym z granicg panstwowa. W tych lokalizacjach znaczace sta-
to sie powstawanie zaawansowanych centréw logistycznych, np. Amazon czy Zalando.

Przedstawiona powyzej analiza rozwoju form i struktur przemystowych aglome-
racji szczecinskiej ukazuje jak - wraz z rozwojem miasta - zmieniat sie charakter jego
uprzemystowienia. Zmianom ulegaty zaréwno wiodace w poszczeg6lnych okresach
czasu kierunki jak i tereny, na ktérych koncentrowano zaktady przemystowe. Tra-
dycyjne w poczatkowym okresie rozwoju (koniec XIX i poczatek XX wieku) zaktady
zwigzane z gospodarka morska stopniowo uzupetniane byty przez sektory, w ktoérych
wazny byt transport surowcéw droga wodna (jak przemyst cementowy czy nawozéw
sztucznych). Tereny przemystowe w tym okresie obejmowaty gtéwnie pas nadod-
rzanski, od pétnocnych dzielnic Goctaw czy Skolwin az po potozone na potudniowych
krancach miasta Podjuchy. W kolejnych fazach rozwoju lokalizacja nadwodna i przy-
portowa utracita tak wyrazne znaczenie, a poza pasem odrzanskim pojawity sie inne
miejsca koncentracji zaktadéw, gtéwnie na obrzezach miasta. Gospodarczy wizerunek
miasta ksztattuje nadal funkcja portowa zlokalizowana na terenach Miedzyodrza oraz
na lewym brzegu Odry Zachodniej. Koncentracja przemystu i sktadéw w lewobrzeznej
cze$ci miasta wystepuje wzdtuz rzeki Odry (Miedzyodrze, osiedla: Drzetowo, Stotczyn,
Skolwin), na osiedlach Pomorzany i Gumience, a w prawobrzeznej czeSci miasta na
osiedlach: Zatom, Zyd(’)wce-Klucz, P}onia-Smierdnica-]ezierzyce, w rejonie ulic: Struga,
Wiosenna, Pomorska, Kniewska (rycina 3). W obrebie osiedla Drzetowo-Grabowo znaj-
duja sie obiekty zwigzane z gospodarka morska, gtéwnie przemystem stoczniowym,
stanowigce potudniowe ogniwo pasma przemystowego siegajacego az do Polic. W re-
jonie ulicy Kolumba, w dawnych obiektach poprzemystowych, koncentruje sie handel
hurtowy i wielkogabarytowy. W dzielnicy Pétnoc pasmo nadodrzanskie zdominowane
jest przez przemyst i funkcje portowe.

Szczecin zmienit swoj wizerunek z miasta przemystowo-portowego na ponadregio-
nalny o$rodek ustugowy o tradycjach morskich, ktére jednak nie stanowig juz kota zama-
chowego gospodarki. Ponadstuletnia przemystowa przeszto$¢ terenéw nadodrzanskich
determinuje takze wspotczesnie formy ich wykorzystania. Nalezy réwniez pamieta¢, ze
sa to tereny silnie zdegradowane, nie tylko ze wzgledu na zabudowe, ale zwtaszcza ze
wzgledu na silne skazenie zwigzkami metali ciezkich i ropopochodnymi (Kiepas-Kokot,
2014). Wykorzystanie ich do jakichkolwiek innych celéw jest wiec obarczone znacznymi
kosztami koniecznej remediacji oraz catkowitej zmiany funkcji zabudowy.

W celu iloSciowego opisu struktur przestrzennych terenéw przemystowych zasto-
sowano metody analizy ptatéw, wykorzystywane czesto w naukach krajobrazowych.
W tabeli 2 przedstawiono analize koncentracji i rozproszenia zaktadéw przemystowych
poprzez poréwnanie warto$ci wskaznikéw przestrzennych. W okresie najintensywniej-
szego rozwoju szczecinskiego przemystu, w latach rozkwitu przestrzennego miasta po
zniesieniu twierdzy, powierzchnia obszaréw przemystowych wzrosta ponad trzykrotnie.
Réwnie wysoki wzrost zaobserwowano w okresie powojennym, co wigzato sie gtéwnie
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Rycina 3. Lokalizacja dziatalnos$ci przemystowej na tle granic zabudowy miejskiej w 2002 roku
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie map topograficznych GUGIK, 1:10 000, ukt. 1992

z lokalizacja przemystu poza nadodrzanskim pasem przemystowym. Stan przedstawiony
na rok 2002 odzwierciedla okres powojennego rozwoju obszaréw przemystowych. Sg tu
uwzglednione niemal wszystkie zaktady z okresu powojennej rozbudowy, ktére pdzniej
stopniowo ulegly likwidacji czy przeksztatceniu. Srednia powierzchnia zaktadéw wyno-
sita w okresie przedwojennym 15-17 ha. Powojenne inwestycje charakteryzowaty sie
juz kilkukrotnie wieksza powierzchnia, siegajaca 50 ha. Obok tych wielkich inwestycji,
dominujaca masa byty jednak stosunkowo niewielkie kompleksy o kilkunasto- czy nawet
zaledwie kilkuhektarowej powierzchni. Powierzchnia zaktadow o przedwojennej gene-
zie wzrosta w tym okresie w znacznie mniejszym stopniu, ze wzgledu na ograniczenia
lokalizacyjne przeinwestowanego pasa nadrzecznego. Kolejnym potwierdzeniem tezy
o powolnej dekoncentracji obszaréw przemystowych jest zmienno$¢ w czasie wskazni-
ka koncentracji (Al), ktéry z wartos$ci 98% na poczatku ery industrializacji zmniejszyt
sie w ostatnim dziesiecioleciu do poziomu 86%. W nieco inny sposéb zachowywat sie
wskaznik najwiekszego ptata (LPI). W II potowie XIX wieku najwiekszy obszar przemy-
stowy zajmowat 20,21% badanego obszaru, obecnie za$ zmniejszyt sie do 14%. Przyczy-
ng wysokiej poczatkowej wartosci jest fakt ,zlewania sie” obszaréw przemystowych pasa
nadodrzanskiego w wieksza, wspdlng strukture. W poczatkowym okresie rozwoju $red-
nia odlegtos¢ pomiedzy obszarami przemystowymi wynosita okoto 225 m i ulegta niemal
dwukrotnemu zwiekszeniu do roku 1936, wraz z rozwojem zaktadéw zlokalizowanych
poza pasem nadrzecznym. Przyczyng takiego wzrostu bylo tez znaczne rozszerzenie
granic miasta, jakie miato miejsce w 1936 roku. Odlegtos¢ ENN w okresie powojennym
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ustalita sie na poziomie okoto 385 metréw, wskutek bardziej rownomiernej lokalizacji
obszaréw przemystowych na catym obszarze miasta.

Tabela 2. Wskazniki przestrzenne obszaréw przemystowych Szczecina (opis wskaznikéw w czesci metodycz-

nej)
Lata CA NP PD LPI Al AREA_MN AREA_SD ENN_MN ENN_SD
1888 279 16 | 573 | 20,21 [98,63 17,46 20,28 225,55 208,77
1936 838 55 | 6,57 | 15,78 97,02 15,23 24,43 484,49 631,07
2002 2215 40 | 1,81 | 14,01 | 92,21 55,38 78,32 385,42 597,74
2018 2066 41 | 1,98 | 14,17 | 86,47 50,40 70,53 387,16 589,80

Zrédto: opracowanie wtasne

W celu zestawienia obrazu zmian struktury terenéw przemystowych wykonano
analize ich rozmieszczenia i powierzchni w siatce pél podstawowych o powierzchni
1 km? Wybrano kluczowe fazy rozwoju przemystu w aglomeracji szczecinskiej: ,eks-
plozje” rozwojowa po zniesieniu twierdzy (1888), szczyt rozwoju przedwojennego
Szczecina, oparty na dziedzinach zwiazanych gtéwnie z gospodarka morska (1938),
schytkowe lata powojennego rozwoju w ramach gospodarki socjalistycznej (1978) oraz
sytuacje wspotczesng, po 30 latach przemian spoteczno-gospodarczych. Zestawienie
(rycina 4) obrazuje zaréwno trwanie (pomimo licznych przemian) nadodrzanskiego

Rycina 4. Udziat procentowy powierzchni przemystowych w polach podstawowych o powierzchni 1 km?

1888 wor || 1938
A B0 o2-22 6T Jos-18
2 - 48 m18-33
Senn o S 01 Suniin® o SN0
B 20,0- 250 = -12;
o, M h B 250-360% e h 3
(imannaunn a0 s ANRRCEC] s § nunnaun ) omom
1 | 1] 337517
é e ( ,\"% - e Wl 51,7-629%
- 1 . 0 25 5km
a ; \/fl: u S
S sz aas
H MR 8 *
% e O P
~ \ EREN H ERmY
ST N S T
-~ anea mBane
S >%7_ T»QJ“%* &) Lo Wé_
/s _% % / /;/ !
3
1978 - - Cooos | 2018
7 103-16 A
. E1s-34 _
E A = /T
[T B 11,0-150 ——
e 1} - 15,0:73,0 o e [
s ! AN K |
( 0 25 5 km
\ m
rar] {
ISR =X N
= NN
o g = :
T
I TR
I g
= ciniies: "
/7 /o

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie map Messtischblatt (1888, 1936) oraz materiatéw GUGIK (mapy
topograficzne ukt. 1965 oraz BDOT10k z roku 2018)
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Rycina 5. Powierzchnia jednostek planistycznych o dominujacej funkcji przemystowej w osiedlach admini-
stracyjnych Szczecina

[ 16-16
[116-38
[ 38-70
B 70 - 104
I 104 - 139
/I 139-193
| EM 193 - 451
| Il 451 - 719 ha
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Zrédto: Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta Szczecina

rdzenia przemystowego, jak i stopniowe rozproszenie lokalizacji oraz ksztattowanie
sie nowych stref koncentracji na terenach przygranicznych oraz potozonych w pobli-
zu arterii wylotowych miasta. Wyniki te ukazujg, Ze pomimo zaniku zwigzkéw miasta
z gospodarka morska, w lepszy czy gorszy sposob teren zwigzany z nig dalej wykorzy-
stywany jest na produkcje przemystowa. Wspodtczesna struktura przemystu réwniez
dobrze ilustruje jak zjawisko peryferyjego potozenia aglomeracji szczecinskiej, w wa-
runkach otwartej gospodarki w ramach UE przekute zostato w atut korzystnego poto-
zenia dla zaktadéw obstugujacych podmioty i klientéw poza granicami kraju.

Zmiana punktu ciezkosSci przewidywanego rozwoju obszaréw przemystowych
miasta znajduje rowniez potwierdzenie w aktualnym SUiKZ miasta (rycina 5). Pomimo
ze dokument ten pochodzi juz sprzed kilku lat, tendencja delokalizacji obszaréw prze-
mystowych z terenéw nadrzecznych na obszar przygraniczny oraz obszary sasiedztwa
tras wylotowych jest tu doskonale widoczna.

PODSUMOWANIE

Opisana powyzej relokalizacja szczecinskich obszaréw przemystowych jest wynikiem
wielu czynnikéw natury spotecznej, gospodarczej, przestrzennej oraz fizjograficz-
nej. Jest zapisem ponad 150 lat historii miasta rozwijajacego sie w bardzo zmiennych
warunkach zaréwno politycznych, jak i ekonomicznych. W tym czasie zasadniczym
zmianom ulegly wiekszo$¢ zatozen prowadzenia dziatalno$ci przemystowej oraz
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uwarunkowania historyczne. Nic dziwnego, Ze znalazto to odzwierciedlenie w zmia-
nach struktury obszaréw przemystowych. Od poczatku rozwoju przestrzennego mia-
sta, jadrem przemystowych obszaréw Szczecina sa tereny nadodrzanskie, gdzie funkcji
przemystowej towarzyszy funkcja portowa, magazynowa oraz transportowa, tworzac
elementy tancuchéw logistycznych. Obecnie tereny nadodrzanskie nadal stanowig za-
sadnicza powierzchnie komplekséw przemystowych. Zmianom jednak ulega struktura
dziatéw przemystu wykorzystujacej te obszary. Ograniczeniu ulegta funkcja stocznio-
wa, na korzy$¢ produkcji konstrukeji metalowych i innych form przemystu ciezkiego.
Cecha terenéw portowych jest ich powiazanie z produkcja przemystowa sasiadujacych
zaktadéw. Znamienne jest, Ze w okresie powojennym ekspansja terenéw przemysto-
wych przybrata forme gtéwnie licznych drobnych, rozproszonych obiektéw o niewiel-
kiej powierzchni oraz kilku rozlegtych inwestycji. W ostatnim trzydziestoleciu tenden-
cja ta byta kontynuowana, przy jednoczesnych zmianach wewnetrznych na juz zainwe-
stowanych obszarach, wskutek restrukturyzacji czy likwidacji cze$ci przedsiebiorstw.
Jednoczesnie znacznag ekspansje duzych powierzchni przemystowych obserwowano
w zachodniej cze$ci miasta (pas przygraniczny) oraz dobrze skomunikowanych obsza-
rach w poblizu gtéwnych arterii wylotowych miasta. W odniesieniu do Szczecina, zaob-
serwowano, ze zjawisku dekoncentracji terenéw przemystowych poza pas nadrzeczny
sprzyjata dywersyfikacja gatezi przemystu lokowanych w miescie. Wiekszo$¢ nowo-
tworzonych komplekséw przemystowych nie ma juz zwiagzku z gospodarka morska
i nie musi wykorzystywac waloréw transportu droga wodna.
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