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in the area of the Szczecin Metropolitan Area

Streszczenie: Celem podjetych badan byta identyfikacja powiazan dziatalno$ci przemystowej i logistycznej
(przetadunki, magazynowanie) z siecig kolejowa na obszarze metropolitalnym Szczecina. Zakres badan objat
gminy nalezace do stowarzyszenia Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego oraz kilka przylegtych gmin,
Scisle z nimi powigzanych ze wzgledu na przebieg linii kolejowych (tacznie 18 gmin). W artykule przeanali-
zowano infrastrukture kolejowa oraz projekty inwestycyjne zwiazane z jej rozbudowa. Przedstawiono stan
istniejacy, a takze perspektywy rozwoju kolejowych przewozoéw towarowych w badanym obszarze. W analizie
wykorzystano m.in. niepublikowane dane PKP PLK o §redniodobowym ruchu pociagéw. Sie¢ kolejowa obszaru
badan obejmowata prawie 360 km linii kolejowych i ponad 80 bocznic kolejowych. Sktady towarowe byty
obstugiwane na 17 stacjach, sposréd ktérych 12 miato ogélnodostepne punkty tadunkowe. Gtéwnymi gene-
ratorami kolejowych przewozdéw towarowych byty porty morskie i zaktady chemiczne w Policach - §wiadcza
o tym potoki ruchu (liczba pociagéw towarowych) na liniach kolejowych prowadzacych do stacji towarowych
obstugujacych te podmioty.

Abstract: The aim of the research was to identify the links between industrial and logistic activities with the
railway network in the Szczecin metropolitan area (Poland). The research area covered communes belonging
to the Szczecin Metropolitan Area Association and several adjacent communes, closely related to them due
to the route of railway lines - 18 communes in total. The railway infrastructure and investment projects related
to its expansion were analysed. The current status and development prospects for rail freight in the studied
area are presented. The analysis used, inter alia, unpublished data of PKP PLK on the average daily train traffic.
The railway network of the research area covered almost 360 km of railway lines and over 80 railway sidings.
Freight trains were serviced at 17 stations, including 12 having generally accessible loading points. The main
generators of rail freight were seaports and chemical plants in Police (Poland) - as evidenced by the traffic
flows (number of freight trains) on railway lines leading to freight stations serving these entities.
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WSTEP

Transport kolejowy cechuja niskie koszty zewnetrzne, w tym niewielka emisja zanie-
czyszczen i zajeto$¢ terenu, a takze wysoki poziom bezpieczenstwa. Z tych wzgledéw jego
rozwdj jest jednym z priorytetéw polityki transportowej i klimatycznej Unii Europejskiej.
Kolej ma odgrywac znaczaca role w zintegrowanej europejskiej sieci transportowe;j (Lo-
gistyka transportu..., 2006; Biata Ksiega Transportu..., 2011; The transport..., 2020). Aby
jednak tak sie stato, do sprawnej sieci potaczen kolejowych powinno by¢ podtaczonych
jak najwiecej podmiotéw, ktoére generuja potoki tadunkéw - sg ich nadawcami i od-
biorcami. Warto zatem przyjrze¢ sie powigzaniom potencjalnych klientéw - nadawcéw
i odbiorcow tadunkéw - z siecig kolejowa. Wptywaja one bezposrednio narole koleiijej
udziat w strukturze gateziowe;j.

W34réd najwazniejszych prac na temat rozwoju i funkcjonowania kolei w Polsce
wymieni¢ nalezy monografie Z. Taylora (2007) oraz wcze$niejsze opracowanie T. Li-
jewskiego i S. Koziarskiego (1995). Natomiast problematyka obstugi koleja zaktadow
przemystowych i terminali przetadunkowych w Polsce nie byta zbyt czesto poruszana
w literaturze geograficznej. Badaniami w zakresie towarowego transportu kolejowego
zajmowali sie m.in. T. Bocheniski i A. Ciechaniski. Pierwszy z wymienionych badat funk-
cjonowanie przewozow towarowych (2016a), powigzania kolei z przemystem (2016b,
2018a) i portami morskimi (2015) oraz terminale przetadunkowe (2017,2018b, 2020a).
Zkolei A. Ciechanski analizowat przede wszystkim rozwdéj i regres kolei przemystowych
zaréwno normalno-, jak i waskotorowych (2013, 20153, 2015b, 2016, 2018). Znacznie
cze$ciej tematyka ta byta obecna w badaniach z zakresu ekonomiki i zarzadzania trans-
portem. Wspétczesnie badania nad towarowym transportem kolejowym w obszarach
aglomeracji miejskich podejmowane s3g gtéwnie w kontekscie logistyki miejskie!, na-
kierowanej na zréwnowazony rozwoj i ograniczenie negatywnego wptywu transportu
na $rodowisko i jako$¢ zycia (Szottysek, 2009). Przegladu wazniejszych publikacji w tym
zakresie dokonali P.D. Neghabadiiin. (2019). W kontekscie niniejszego artykutu wskaza¢
mozna na badania nad wykorzystaniem kolei, w tym podmiejskiej, w przewozach towa-
rowych na terenie wybranych miast (m.in.: Marinov i in., 2013; Motraghi, Marinov, 2012).
W Polsce kolejowym transportem towarowym w mie$cie zajmowat sie m.in. M. Jurczak
(2019) na przyktadzie aglomeracji poznanskiej. W odniesieniu do o$§rodkéw portowych
badania koncentrowaty sie przede wszystkim na obstudze samych portéw morskich
(np. Pietrzak, 2010; Zielaskiewicz, 2010; Bochenski, Palmowski, 2015).

Gtoéwnym celem badan zaprezentowanych w niniejszym artykule byta identyfikacja
powiazan dziatalnos$ci przemystowej i logistycznej (przetadunki, magazynowanie) z siecia

! Logistyka miejska obejmuje procesy zarzadzania przeptywami oséb, tadunkdéw i informacji
wewnatrz obszardéw zurbanizowanych (miast i ich aglomeracji).
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kolejowa na obszarze metropolitalnym Szczecina. Dodatkowo zbadano mozliwo$ci ob-
stugi koleja zidentyfikowanych obszaréw koncentracji przemystu, ktére do tej pory nie
byty potaczone z siecia kolejowa. W przedstawionej analizie oméwiono infrastrukture
kolejowa, zaréwno liniowa (linie i bocznice kolejowe), jak i punktowg (stacje i punkty
tadunkowe), a takze rozmieszczenie i powiazanie z siecig kolejowa funkcjonujacych
na badanym obszarze zaktadéw przemystowych, terminali przetadunkowych i cen-
tréw magazynowych. W analizie uwzgledniono stan istniejacy i planowane inwestycje.
Wzieto pod uwage rodzaj produkcji i potrzebne do niej surowce oraz przetadowywane
towary. Przedstawiono takze mozliwoSci i propozycje podtaczenia do kolei kolejnych
przedsiebiorstw poprzez budowe nowych bocznic. Pozwolitoby to na zwiekszenie roli
kolei w obstudze przewozu tadunkéw do i z badanego obszaru.

MATERIALY ZRODLOWE 1 ZASTOSOWANE METODY BADAWCZE

W badaniach wykorzystano m.in. oficjalne dokumenty zawierajace liste czynnych bocznic
(Wykaz punktow stycznych..., 2019) i punktéw tadunkowych (Tory tadunkowe..., 2019)
oraz niepublikowane dane PKP PLK o $redniodobowym ruchu pociaggéw. Przeanalizo-
wano réwniez materiaty kartograficzne, tj. Atlas linii kolejowych (Stankiewicz, Stiasny,
2014), Open Street Map (2021) i Google Maps (2021). Uzupelnienie stanowity obser-
wacje wlasne autora z lat 2014-2020 oraz informacje publikowane przez poszczegélne
przedsiebiorstwa.

Ze wzgledu na dostepno$¢ danych nie byta mozliwa doktadna ocena wykorzystania
kolei przez poszczegélne zaktady i terminale na badanym obszarze. Dlatego siegnieto
do danych o ruchu pociagéw, ktore udato sie uzyskaé¢ od narodowego zarzadcy infra-
struktury - PKP PLK - a takze podczas badan terenowych. Wielko$¢ ruchu pociggéw
towarowych $wiadczy o wykorzystaniu kolei, a w kilku przypadkach mozliwe byto
wskazanie podmiotu generujacego te potoki ruchu. Badania terenowe pozwolity na we-
ryfikacje wykorzystywania transportu kolejowego na podstawie stanu toréw bocznic
kolejowych. Wykorzystanie poszczegdlnych Zrodet informacji do oméwienia zagadnien
ujetych w niniejszym opracowaniu przedstawiono na rycinie 1.

Rycina 1. Schemat postepowania i wykorzystania materiatéw i metod badawczych

Zrédto informacji/danych Analizowane zagadnienie
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OBSZAR BADAN

Obszar badan objat gminy nalezace do Stowarzyszenia Szczecinskiego Obszaru Me-
tropolitalnego (dalej: SSOM) i kilka przylegtych do niego gmin, $ci$le powiazanych ze
wzgledu na przebieg linii kolejowych. Byto to w sumie 18 gmin o tgcznej powierzchni
3,8 tys. km?, ktére w 2020 r. zamieszkiwaty 702 tys. osob (BDL GUS, 2021). Nalezy
zaznaczy¢, ze do SSOM nalezato 13 gmin: Dobra Szczecinska, Goleniéw, Gryfino, Koby-
lanka, Kotbaskowo, Nowe Warpno, Police, Stare Czarnowo, Stargard - miejska i wiejska,
Stepnica, Szczecin i Swinoujscie. Pozostate pie¢ gmin: Przybiernéw, Golczewo, Kamien
Pomorski, Wolin i Miedzyzdroje zostato wtaczonych do obszaru badan ze wzgledow
funkcjonalnych. Jedyna linia kolejowa taczaca Swinoujécie z reszta SSOM przebiega przez
trzy gminy spoza stowarzyszenia, a dodatkowo odgatezia sie od niej linia prowadzaca
do Kamienia Pomorskiego - jest to jej jedyne potaczenie z reszta krajowej sieci kolejowe;.

Wybrany obszar badan miat pewne cechy charakterystyczne odrézniajace go od in-
nych obszaréw metropolitalnych zaréwno w Polsce, jak i w regionie Morza Battyckiego.
Mozna go jednak poréwnywac z innymi regionami o podobnych funkcjach portowych.
Szczecinski Obszar Metropolitalny jest jednym z dwéch nadmorskich obszaréw tego
typu w Polsce. Drugim jest metropolia tréjmiejska, niemniej ma ona zupelnie inng spe-
cyfike. Na badanym terenie znajdowaty sie dwa porty morskie podstawowego zna-
czenia - Szczecin i Swinoujécie - tworzace zesp6t portéw pod jednym zarzadem, port
przemystowy w Policach oraz kilka matych portéw, z ktérych jedynie Stepnica utrzymata
funkcje przetadunku towaréw (Bochenski, Palmowski, 2015). Porty morskie i rozwinie-
ty przemyst generuja potoki tadunkdéw, z ktérych czes¢ jest przewozona transportem
kolejowym. Na wykorzystanie kolei na badanym obszarze wptywaty przede wszystkim
wielko$¢ i struktura towaréw przetadowywanych z transportu morskiego na ladowy
oraz dziatajace na zapleczu portéw zaktady przemystowe. Sam Szczecin jest tez weztem
kolejowym z liniami rozchodzacymi sie w szeS$ciu kierunkach. Transport pomiedzy
Szczecinem a Swinoujéciem moze odbywac sie trzema rodzajami transportu - wodnym,
kolejowym i drogowym?. Uktad sieci transportowej powoduje, ze wiekszo$¢ towardw
przetadowywanych w Swinoujsciu i przewozonych w gtab ladu jest transportowana
przez teren Szczecina. Sytuacja w Tréjmiescie jest odmienna - porty w Gdyni i Gdarisku
sg odrebnymi spétkami, potoZone s blisko siebie i tworza znacznie mniejszy wezet
kolejowy. Mozna natomiast wskaza¢ kilka podobnych obszaréw w Niemczech. Najbar-
dziej zbliZona sytuacja ma miejsce w odniesieniu do zespotu Bremen - Bremerhaven.
Przede wszystkim Bremerhaven stanowi port zewnetrzny dla Bremen, podobnie jak
Swinoujécie dla Szczecina, a znaczna cze$¢ kolejowych przewozéw towarowych z portu
Bremerhaven odbywa sie przez Bremen, tak jak ze Swinoujécia przez Szczecin. Wzdtuz
Wezery, podobnie jak wzdtuz Odry i na wybrzezu Zalewu Szczecinskiego, znajduja sie
jeszcze inne mniejsze porty obstugujace przetadunki towaréw powiazane infrastruktu-
ralnie z gtéwnym osrodkiem, czyli Bremen lub Szczecinem. Istotng réznica pomiedzy
tymi zespotami jest jednak lepiej rozwinieta sie¢ kolejowa w zespole niemieckim -
Bremerhaven w poréwnaniu ze Swinoujéciem nie lezy na wyspie i nie jest potaczone
wylacznie jedna linig kolejowa z reszta kraju.

2 0dlegto$¢ pomiedzy centrum obu miast w linii prostej wynosi 55 km, szosa jest to 105 km,
a drogg wodna - ok. 62 km (Google Maps, 2022).
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INFRASTRUKTURA KOLEJOWA NA BADANYM OBSZARZE

Sie¢ kolejowa na badanym obszarze zostata zasadniczo uksztattowana przed I wojna
Swiatowa. W drugiej potowie XX w. przebudowano szczecinski wezet kolejowy, linie 273
1401 zostaly rozbudowane, dokonano takze elektryfikacji. Cze$¢ linii zostata zlikwidowa-
na (Taylor, 2007). Poza liniami rozebranymi tuz po wojnie i nieodbudowanymi, dotkneto
to odcinkéw Stobno Szczecinskie - Dobra Szczeciniska (10,2 km), Goleniéw - Maszewo
(16,6 km), Szczecin Stoneczne - Sobieradz (31,3 km). Ponadto zamknieto linie 420 -
Ploty - Wysoka Kamienska. Zlikwidowano takze linie waskotorowe nalezace do sieci
Pomorskich Kolei Dojazdowych. Stacje styczne z siecia waskotorowa znajdowaty sie
w Stargardzie i LoZnicy. Waskotoréwka docierata takze do Stepnicy (Stankiewicz, Stiasny,
2014; Ogoélnopolska Baza kolejowa, 2021).

Dhugos¢ sieci kolejowej na badanym obszarze wynosita 366 km, z czego 8,3 km
(2,3%) byto wytaczone z eksploatacji. Linie dwutorowe stanowity 58,9%, 78,8% linii byto
zas$ zelektryfikowanych (tabela 1). Po 96 km (26,3%) linii poruszaty sie wytgcznie sktady
towarowe (w tym ponad 1/3 tej dtugos$ci stanowita linia Szczecin - Police - Trzebiez),
a po 9 km (2,4%) wytacznie sktady pasazerskie - zaréwno z pasazerami, jak i bez nich
(przejazdy techniczne do lub z bazy taboru). Gesto$¢ czynnej sieci kolejowej wynosita
10,1 km/100 km?. Byta zatem prawie dwukrotnie wyzsza niz Srednia dla wojewodztwa
zachodniopomorskiego. Przez badany obszar przechodzi wazna miedzynarodowa linia
kolejowa CE59, taczaca Swinoujécie z Ostrawa (AGTC, 1991). Linia ta wchodzi w sktad
europejskiego kolejowego korytarza towarowego (Rail Freight Corridors - RFCs) nr 5
Battyk-Adriatyk (Korytarze transportowe, 2022)

Tabela 1. Linie kolejowe na badanym obszarze czynne w 2021 r.

Dtugo$¢ na badanym terenie [km]
Nr linii Relacja liczba torow .
razem - zelektryfikowane
dwa jeden
Ogobtem 365,9 215,4 150,5 288,2
202 Gdansk Gtéwny - Stargard 11,1 11,1 0,0 11,1
273 Wroctaw - Szczecin Port 275 255 2.0 275
Centralny
351 Poznan Gtéwny - Stargard 49,6 49,6 0,0 49,6
401 Szczecin Dabie - Swinoujécie Port 100,0 94,5 5,5 100,0
402 Koszalin - Goleniéw 10,8 0,0 10,8 0,0
403 Pita Gt. - Ulikowo 13,0 0,0 13,0 0,0
406 Szczecin Gt. - Trzebiez 35,7 23,4 12,3 35,7
407 Wysoka I.(amienska - Kamien 16,6 0,0 16,6 16,6
Pomorski
408 Szczecin Gt. - granica panstwa 13,2 4,12 9,1 4.8
409 Szc/zecin Gumience - granica 101 0,0 101 0,0
panstwa
411 Stargard - Godkow 10,3° 0,0 10,3 0,0
417 Szczecin Dabie - Sobieradz* 2,74 0,0 2,7 0,0
428 Szc;ecin Dabie - Szczecin 6.4 0,0 6,4 6.4
Podjuchy
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Stobno Szczecinskie - Dobra ¢
429 Szczecinska® 38 0.0 38 0,0
431 Police - Police Chemia 5,3 0,0 53 5,3
432 rpl)‘ﬁgzg}.,izczecm Wstowo - Szczecin 42 42 0,0 42
433 gflc;leizgglgomorzany - Szczecin 32 0,0 3,2 32
podg. Mosty - Port Lotniczy
434 Szczecin - Goleniéw 39 0,0 39 0,0
851 ]é?l(rirglgi.esrllzcc:ecin Wstowo - Szczecin 22 22 0,0 22
Szczecin Port Centralny SPB -
854 podg. Dziewoklicz 42 0,0 42 42
Szczecin Port Centralny SPA -
855 podg, Regalica 0,9 0,9 0,0 0,9
857 gchAzecm Port Centralny SDC - 22 0,0 22 22
linie w obrebie stacji Szczecin
990-995 Port Centralny 16,4 0,0 16,4 4,6
996 Lubiewo - éwinoujécie SiB 11,3 0,0 11,3 59
b.d. (S}zr;ﬁ’cxloi\liebuszewo - Szczecin 15 0,0 15 0,0

podg. - posterunek odgatezny

@ - drugi tor nieczynny, - czynny jest jedynie odcinek o dtugosci 5,8 km do st. Stargard Kluczewo, © - linia
czeSciowo rozebrana, czynna do st. Szczecin Stoneczne, ¢ - odcinek czynny jako dojazd do cieptowni, ¢ - linia
zamKknieta, rozebrana na odcinku Dotuje - Dobra, f - odcinek Stobno Szczeciniskie - Dotuje, & - tor dojazdowy
do bocznicy Stoczni Szczecinskiej zarzadzany przez PKP PLK.

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie: Stankiewicz, Stiasny, 2014; Open Street Map 2021

Na badanym obszarze zidentyfikowano 88 bocznic kolejowych. Wiekszos$¢ z nich
odgateziato sie od stacji, jedna od posterunku odgateznego, a trzy inne stanowity bocznice
szlakowe odgateziajace sie w miejscu dawnych stacji (tabela 2).

Na badanym obszarze znajdowaty sie tgcznie 32 stacje, w tym 15 weztowych? (ryci-
na 2). Sktady towarowe byty obstugiwane na 17 stacjach, w tym pie¢ petnito jednoczes$nie
funkcje stacji technicznych*. Wsréd nich byty dwie stacje rozrzadowe: Szczecin Port
Centralny i Swinoujécie Towarowe oraz trzy stacje manewrowe: Police Chemia, Stargard
i Szczecin Gumienice. Pozostate miaty czynne jedynie bocznice (tabela 2).

3 Stacja to tzw. posterunek zapowiadawczy, w ktérego obrebie, oprocz toru gtéwnego za-
sadniczego, znajduje sie co najmniej jeden tor gldwny dodatkowy, a pociagi moga rozpoczynac
i konczy¢ jazde, krzyzowac sie i wyprzedza¢, jak rowniez zmienia¢ sktad lub kierunek jazdy. Duze
stacje mogg by¢ podzielone na rejony stanowigce osobne posterunki zapowiadawcze (Instrukcja
o prowadzeniu...,, 2017). Wyrdznia sie m.in. stacje koncowe, z ktérych linia kolejowa prowadzi
tylko w jednym kierunku, przelotowe - z wyprowadzeniem linii w dwdch kierunkach, a takze
weztowe, skad linie prowadza w trzech lub wiecej kierunkach.

*Wsrdd stacji towarowych wyrdznia sie stacje techniczne, niezbedne do obstugi tzw. prze-
wozoéw rozproszonych (inaczej wagonowych). Na stacjach tych formowane i rozformowywane
sg sktady (pociagi) ztozone z wagonéw, ktére majg réznych nadawcéw i odbiorcow. Umozliwia
to obstuge podmiotéw, ktére generuja stosunkowo niewielkie ilo$ci towaréw, zbyt mate, aby
zapei¢ caly sktad liczacy przewaznie 20-40 wagonéw.
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Tabela 2. Stacje kolejowe i inne miejsca odejscia bocznic kolejowych na badanym obszarze w 2021 r.

Inna infrastruktura

Nazwa stacji lub Linie - Uwasi
posterunku kolejowe punkt hczba} s
tadunkowy bocznic
Biatun 401 nie - -
Czepino® 273 nie 1 -
Daleszewo 273 nie - -
Dolna Odra 273 tak 1 stacja stuzaca obstudze Elektrowni Dolna
Odra
Goleniéw 401,402 tak 2 -
Gryfino 273 nie - -
Jarszewo? 407 nie 1 bocznica .odchodm miedzy Kamieniem
Pomorskim a Jarszewem
Kamien Pomorski 407 nie - -
Kliniska 401 tak - -
Lubiewo 401, 996 nie - -
Police 406,431 tak 1 -
Police Chemia 431 nie 1 stacja manewrowa, stuzaca obstudze
zaktadéw chemicznych
Rectaw 401 tak - -
Reptowo 351 nie - -
Rokita 401 tak - -
Rurka® 401 nie 1 -
Stargard 203’1?15 L tak 6 stacja manewrowa
Stobno 408 tak 1 -
Szczecinskie
351,401,
Szczecin Dabie 417,428, tak 7 -
857
. . 273,351, . . . .
Szczecin Gtéwny 406, 433 nie 1 wylacznie stacja pasazerska
Szczecin Goctaw 406 nie 3 -
Szczecin 408, 409, nie 1 stacja graniczna, manewrowa, tory
Gumience 433,851 postojowe dla pociagéw z TWR
Szczecin . d
Niebuszewo 406 nie 1 N
Szczecin
Podjuchy 273,428 tak 1 -
stacja towarowa, rozrzadowa, stuzaca
. 273,854, PR .
Szczecin Port gtéwnie obstudze portu morskiego, oraz
855,990~ tak 41¢ .
Centralny 995 przystanek osobowy - zaplecze dla obstugi
taboru
Szczecin Skolwin 406 nie - -
Szczecin Stotczyn 406 nie 2 -
Szczecin Turzyn 406,432 nie - -
. .| 351,432, .
Szczecin Wstowo! 851,998 nie 1 -
Szczec1,n Wzgorze 432,433 nie 1 stacja postojowa, Zaktad Taboru Polregio
Hetmanskie
Swinoujicie 401 nie 1 stacja pasazerska z bocznicg do TPS
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Swinoujscie Tow. 401,996 tak 11¢ stacja rozrzadowa stuzaca obstudze portu
TI‘ZGblf—Z‘[Z b 406 nie 2 dawna stacja koncowa na linii 406
Szczecinska
Ulikowo 202,403 nie - -

Warnowo 401 nie - -
Wysoka 401,407 nie - -
Kamienska

2 - bocznica szlakowa, - dawna stacja, ¢ - posterunek, z ktérego odchodzita bocznica, ¢ - bocznica zaczyna sie
na dawnej stacji Szczecin Grabowo, dokad dochodzi tor dojazdowy nalezacy do PKP PLK, ¢ - niektére terminale
portowe mialy wiele bocznic, ktore dochodzity do réznych nabrzezy

TWR - Towary Wysokiego Ryzyka, TPS - Terminal Promowy Swinoujscie

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie: Wykaz punktéw stycznych..., 2019; Tory tadunkowe... 2019

Uktad linii kolejowych i rozmieszczenie stacji na badanym obszarze przedstawiono
na rycinie 2. Dwie z badanych gmin: Stepnica i Stare Czarnowo byty catkowicie pozba-
wione linii kolejowych, na terenie gminy Nowe Warpno znajdowata sie jedynie bocznica
bazy paliw, przez gmine Dobra przebiegata za$ linia kolejowa, ale nie byto na jej terenie

zadnych czynnych posterunkéw ruchu.

Rycina 2. Sie¢ kolejowa na badanym obszarze w 2021 r.

Ls owo
401

0 10 20 km

Szczecinski
I Obszar
Metropolitalny

pozostate
[ gminy objete
analizg

~__ granice gmin
na obszarze badan

= linie kolejowe

m  stacje kolejowe

Stacje kolejowe

w Szczecinie:
/ SS - Skolwin
SGL - Glinki
SGO - Goctaw
SN - Niebuszewo
ST - Turzyn
SWH - Wzgérze

Hetmanskie

SGt - Gtéwny
SGU - Gumience
SP - Podjuchy
SPC - Port Centralny
SD - Dabie

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie:

Stankiewicz, Stiasny, 2014; Open Street Map 2021
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Najwieksza i najbardziej rozbudowang stacja kolejowa na badanym obszarze jest
Szczecin Port Centralny. Przechodzito przez nig dziewiec¢ linii kolejowych wyprowadza-
jacych ruch kolejowy w czterech kierunkach - niektére linie taczyty jedynie poszczegdlne
rejony tej stacji. Od stacji tej odchodzita tez prawie potowa wszystkich czynnych bocznic
zidentyfikowanych na badanym obszarze. Ze wzgledu na swoja rozlegtos¢ stacja zostata
podzielona na cztery rejony: SPA - cze$¢ wschodnia stacji (bocznice prowadzace do na-
brzezy Basenu Gérniczego i zaktadu naprawy taboru), SPB - Srodkowa cze$¢ stacji (gorka
rozrzadowa, bocznice prowadzace do nabrzezy Basenu Gérnoslaskiego i Parnicy oraz
na Lasztownie), SPC - zachodnia czes$¢ stacji (lokomotywownia PKP Cargo, przystanek
osobowy, punkt utrzymania taboru PKP Intercity), SPD - Lasztownia (zesp6t bocznic
do nabrzezy i terminali w centralnej czeSci portu morskiego; rycina 3). Przy stacji tej
funkcjonowat punkt tadunkowy PKP PLK, kolejowa stacja paliw nalezaca do PKP Ener-
getyka (Regulamin pracy bocznicy..., 2012) oraz zaktady utrzymania taboru kolejowego
nalezace do Grupy PKP Cargo - lokomotywownia i zaktad naprawy taboru PKP Cargotabor
Sp. z 0.0. (PKP Cargotabor, 2021).

Szczecinski wezet kolejowy byt dos$¢ specyficzny, co wynikato z uksztattowania
terenu i konieczno$ci obstugi portu morskiego, ktérego wieksza cze$¢ jest potozona
na Miedzyodrzu (rycina 3). Linie kolejowe tworzyly na terenie Szczecina petle i rozcho-
dzity sie w sze$ciu kierunkach: Goleniowa, Stargardu, Kostrzyna, Angermiinde, Pasewalk
i Polic. Dawniej funkcjonowaty jeszcze dwie linie w kierunku Sobieradza i Nowego
Warpna, jednak zostaty one zlikwidowane. Ruch towarowy nie odbywat sie na odcinku
Szczecin Port Centralny - Szczecin Gtéwny oraz ze Szczecina Gtéwnego do podg. Wstowo,
Gumieniec, Wzg6rza Hetmanskiego i Turzyna.

Najwiekszymi stacjami weztowymi pod wzgledem liczby kierunkéw, w ktérych wy-
chodzity linie kolejowe, byty Szczecin Gumience (pie¢ kierunkéw) oraz Szczecin Dabie,
Szczecin Wzgoérze Hetmarnskie i Stargard (cztery kierunki). Wazna role odgrywata stacja

Rycina 3. Szczecinski wezet kolejowy

Szczecin
Niebuszewo

S

A. Park Przemystowy Stocznia Szczecinska| ;. :

B. terminale DB Port Szczecin linie kolejowe
C. Wolny Obszar Celny, terminal Fast

D. terminale: Baltchem, Almex, Cronimet
E. terminale PKN Orlen

F. terminal Bulk Cargo

G. InterGas

— jednotorowe
= dwutorowe

St

Szczecin Grabow

stacje kolejowe
=~ grupy toréw
najwazniejsze
posterunki ruchu

J0q Szczecin
8 Gumience
\‘.7:"“

Szczecin W |

Port B j SDC
Centralny Szczecin 2
Dabie __,
P

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie: Stankiewicz, Stiasny, 2014; Open Street Map 2021
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Szczecin Gumierice - byta to stacja graniczna, poza tym znajdowaty sie tam specjalnie
przygotowane tory do odstawiania wagonéw z towarami wysokiego ryzyka (TWR).
Sa to towary niebezpieczne, ktérych transport wymaga szczegélnego nadzoru.

Waznym elementem infrastruktury kolejowej sa rowniez punkty tadunkowe. W od-
réznieniu od terminali nie s3 one wyposazone w urzadzenia przetadunkowe. Ogélnodo-
stepne punkty tadunkowe PKP PLK znajdowaty sie na 12 stacjach: Dolna Odra, Goleniéw,
Kliniska, Police, Rectaw, Rokita, Stargard, Stobno Szczecinskie, Szczecin Dabie, Szczecin
Podjuchy, Szczecin Port Centralny i Swinoujscie Towarowe (Tory fadunkowe..., 2019).
Ponadto na stacji Rokita wtasny tor tadunkowy miato PKP Cargo (Wykaz punktéw
stycznych..., 2019).

Regres sieci kolejowej na przetomie XX i XXI w. oprécz zamkniecia linii obejmo-
wat takze zmniejszenie liczby stacji oraz likwidacje bocznic i punktéw tadunkowych
(Bochenski, 2016a). W przesztosci na terenie Szczecina funkcjonowata jeszcze jedna
stacja rozrzadowa - Szczecin Dabie, jednak w latach 2015-2016 ostatecznie rozebrano
wschodnia cze$¢ tej stacji, gdzie znajdowaty sie gérka rozrzadowa i rozbudowany uktad
toréw (Semaforek, 2020). Byta to jedna z wielu stacji towarowych w Polsce zlikwido-
wanych na przetomie XX i XXI wieku. Ponadto na obszarze badan w latach 2003-2004
zdegradowano do roli przystanku trzy stacje: Szczecin Zdunowo na linii 351, Trzebiez
Szczecinska na koncu linii 406 i Stargard Kluczewo na linii 411 - wraz z zamknieciem
linii dla ruchu pasazerskiego (Stankiewicz, Stiasny, 2014; Ogélnopolska Baza kolejowa,
2021). Zlikwidowano cze$¢ bocznic odchodzacych od linii 406 na stacjach Szczecin Turzyn
(do jednostki wojskowej), Szczecin Niebuszewo (punkt fadunkowy), Szczecin Zelechowo
(stocznia) i Szczecin Skolwin (papiernia). Poza Szczecinem zlikwidowano bocznice pro-
wadzace do portéw morskich w Trzebiezy i Kamieniu Pomorskim (Bochenski, Palmowski,
2015). Likwidacji uleglty réwniez tadownie nalezace do Laséw Panstwowych: Partéwko,
LoZnica i Rurka (Ogélnopolska Baza kolejowa, 2021).

Nalezy nadmieni¢, ze obecnie prowadzone sa na badanym obszarze intensywne pra-
ce zwiazane z modernizacja infrastruktury kolejowej. Odbywaja sie one m.in. w ramach
trzech projektéw wspétfinansowanych ze srodkéw UE na lata 2014-2020: ,,Poprawa
dostepu kolejowego do portéw morskich w Szczecinie i Swinoujécie”, ,Prace na linii
kolejowej E59 na odcinku Poznan Gtéwny - Szczecin Dabie” i ,Budowa Szczeciniskiej
Kolei Metropolitalnej z wykorzystaniem istniejacych odcinkéw linii kolejowych nr 406,
273,351”. Dwa pierwsze finansowane sa w ramach instrumentu CEF ,taczac Europe”,
a trzeci - z Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko. Szczegélnie istotny
z punktu widzenia ruchu towarowego jest projekt zaktadajacy modernizacje stacji to-
warowych Szczecin Port Centralny i Swinoujécie Towarowe, wraz z torami dojazdowymi
do terminali portowych. Trzeba pamieta¢, ze przez lata infrastruktura stuzaca pociaggom
towarowym byta niedofinansowana. Inwestycja ta zwiekszy mozliwo$ci wykorzystania
kolei w obstudze portéw morskich (Madrjas, 2019). Pozostate dwa projekty nakierowa-
ne sa przede wszystkim na transport pasazerski. Obejmujg one modernizacje linii 351
do Poznania, ktéra stanowi cze$¢ miedzynarodowej trasy E59 (Modernizacja linii...,
2021) oraz utworzenie SKM, w tym rewitalizacje linii 406 do Polic, a takze modernizacje
i budowe nowych stacji pasazerskich na liniach kolejowych na terenie SOM (Budowa
Szczecinskiej..., 2021). Bardzo duze znaczenie ma budowa nowego mostu na Regalicy
(Odra Wschodnia) w Podjuchach, ktéry stanowi waskie gardto zar6wno dla zeglugi, jak
i dla transportu kolejowego. Jednotorowy most, ktérego jedno przesto jest zwodzone,
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ma zosta¢ zastagpiony wyzszym, statym mostem z dwoma torami. Inwestorem jest Re-
gionalny Zarzad Gospodarki Wodnej w Szczecinie PGW Wody Polski we wspéipracy
z PKP PLK (Jaszczynski, 2021).

Poza wspomniang modernizacja infrastruktury kolejowej nalezacej do PKP PLK
modernizowane i budowane byty nowe bocznice do terminali w portach morskich.

PRZEMYSE 1 DZIALALNOSC LOGISTYCZNA NA BADANYM OBSZARZE

Na badanym obszarze byto zarejestrowanych 117,1 tys. podmiotéw gospodarczych,
z czego 22,5% stanowily podmioty prowadzace dziatalno$¢ w sektorze przemystu i bu-
downictwa. Zdecydowana wiekszo$¢ podmiotéw byta zarejestrowana w Szczecinie -
60,5% wszystkich i 56,6% przemystowych (BDL GUS, 2021).

T.Bochenski (2016b) wydzielit sektory przemystowe na podstawie dominujacej
grupy towarowej przewozonej w ich obrebie, m.in.: mineralno-budowlany, energe-
tyczny, metalurgiczny (przetwoérstwo rud metali i produkcja wyrobéw metalowych),
paliwowy (produkcja i magazynowanie paliw ropopochodnych i gazu), rolno-spozywczy,
maszynowy, chemiczny, drzewno-papierniczy, intermodalny (przetadunek jednostek
tadunkowych). Byty wérdd nich zaktady zaréwno produkcyjne, jak i ustugowe, prowa-
dzace dziatalno$¢ w zakresie przetadunku i sktadowania. Na potrzeby niniejszych badan
wyodrebniono dodatkowo sektory: tekstylny, elektroniczny i branze TSL (transport-
spedycja-logistyka).

Mozna przyjaé, ze kazdy obiekt przemystowy, magazynowy lub stuzacy do przeta-
dunku towaréw, majacy dostep do kolei, czyli wtasng bocznice, moégt generowacé ruch
pociagéw towarowych. Wielko$¢ tego ruchu byta zalezna od wielko$ci i rodzaju produkc;ji
lub przetadowywanych towaréw oraz polityki danego przedsiebiorstwa.

Duze znaczenie na badanym obszarze miaty przedsiebiorstwa z sektora chemicz-
nego, w tym jeden z najwiekszych zaktadéw w Polsce - Zaktady Chemiczne Police na-
lezacy do Grupy Azoty S.A. - oraz sektory metalurgiczny i maszynowy, w tym przemyst
stoczniowy i offshore.

Funkcjonowato siedem parkéw przemystowych, w ktérych dziatalno$¢ prowadzito
ponad 190 przedsiebiorstw. Dwa z nich stanowity inicjatywy prywatne (Dotuje i Duniko-
wo), a pozostate zostaty zatoZzone z udziatem lokalnych samorzadéw. Na terenie parkow
w Gardnie, Goleniowie i Stargardzie dziataty centra dystrybucyjne i magazynowe. Tereny
czterech parkéw miaty bezposredni dostep do kolei, do trzech kolejnych istniata za$
mozliwo$¢ doprowadzenia bocznicy od pobliskiej stacji. Jedynie park w gminie Gryfino
potozony byt w oddaleniu od kolei. Ponadto we wschodniej czeSci Szczecina, przy wy-
locie w kierunku Goleniowa, powstaty dwa obszary przemystowe, w ktérych dziataty
rézne zaktady produkcyjne i centra magazynowe (tabela 3). Jeden z nich potozony byt
tuz przy linii kolejowej 401. W tej czesci miasta funkcjonowat takze wspomniany juz
park przemystowy Dunikowo.

Najwazniejszymi obiektami, ktére generuja potoki tadunkowe, sg zaktady przemy-
stowe, z kolei r6znego rodzaju terminale przetadunkowe i centra magazynowe petnia
funkcje posrednika w obstudze taricucha dostaw. Coraz wiecej przedsiebiorstw prze-
mystowych oprécz produkcji zapewnia takze ustugi zwiazane z instalacja i serwisem
swoich wyrobéw, a czesto rowniez dystrybucja wyrobéw innych producentéw, co jest
widoczne w ofercie firm dziatajacych na badanym obszarze.
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Tabela 3. Parki przemystowe i inne obszary koncentracji przemystu na badanym obszarze w 2021 r.

Nazwa parku / podmiot

Gtéwne sektory

Gmina . Liczba firm 5 Dostep do kolei
zarzadzajacy przemystowe
Dobra Park Przemystowy Dotuje 8 metal_urglczny, 45 km_ ?d s_taql Stobno
chemiczny, Szczecinskie?
metalurgigzny ), 5 km od stacji
rolno-spozywczy .(5)’ Goleniow, 2 km
o Goleniowski Park drzewno-papierniczy od projektowanego
Goleniow 45 (4), maszynowy i
Przemystowy f przystanku Goleniow
(2), chemiczny (2)
ol yie) Park Przemystowy
mineralny (1), TSL na linii 401
(10)°
: - n
Gryfino® Par}( Reglor}alny w Gryfinie 5 tekstylny?, 10 km od stacji Gryfino
Gmina Gryfino maszynowy
Police Infrapark Police S.A. 8 chemlczn.y, boczq1ca zakladow
metalurgiczny chemicznych
Stargardzki Park maszynowy,
Przem_ys{owy —_Stargardzka 52 metalurgiczny, Stacja Stargard®
Agencja Rozwoju Lokalnego -
Sp.z 0.0. chemiczny
Stargard
Park Przemystowy
Nowoczesnych Technologii 13 chemiczny, 2,5 km od stacji Stargard
w Stargardzie maszynowy Kluczewo na linii 411
- Gmina Miasto Stargard
Stocznia Szczecinska 60 metalurgiczny, wtiasna bocznica od linii
,Wulkan” Sp. z o0.0. maszynowy 406
Dunikowo Business aliwow bocznica InterGas
Park - Stowarzyszenie 2 pmasz noy' od linii 351 (terminal
Przedsigbiorcéw Wielgowa ynowy Szczecin Dunikowo)
TSL (5), rolno-
-spozywczy (4), lini
Szczecin ’ inia 401, przystanek
g{lee]glrlgi?cyzl(?)'(:ﬂ Szczecin Zatom
Obszar przemystowy Kniewo 27 apiernics E’Z) ! i projektowany
pap y o) przystanek Szczecin
metalowy (2), Trzebusz
mineralny - szkto (1),
inne (7)°
Obszar przemystowy 4 rolno-spozywcza (1), |2,5km od terminalu
Trzebusz TSL (1), inne (2)# Szczecin Dunikowo

* podziat za: T. Bochenski (2016b) , zmieniony

2 - potozony przy zlikwidowanej linii 429 Stobno szczecinskie - Dobra Szczeciniska, * -firmy oferujgce ustugi
logistyczne, w tym magazynowanie i transport, w tym obstuge e-comerce, © - w miejscowosci Gardno, ¢ - cen-
trum dystrybucyjne Zalando,© - cze$¢ zaktadéw w parku ma wtasne bocznice, f - w tym: wznoszenie obiektow
budowlanych, serwis samochodéw i hurtownie, & - produkcja Srodkéw czystosci oraz wyposazenia wnetrz
w tym statkéw

Zrédto: opracowanie whasne na podstawie: Polska Agencja..., 2021; Goleniowski Park Przemystowy, 2021; Park
Przemystowy Dotuje, 2021; Dunikowo Busness Park, 2021; Open Street Map 2021; informacje publikowane
przez poszczegdlne przedsiebiorstwa dziatajace na badanym terenie

Do zaktadéw przemystowych prowadzito 15 bocznic, w tym jedna do parku prze-
mystowego, na ktérego terenie funkcjonowato ok. 60 podmiotéw gospodarczych. Uzyt-
kownikami pozostatych 14 bocznic byty pojedyncze zaktady, z czego sze$¢ stanowito
elektrownie i cieptownie, dwa - zaktady chemiczne, a kolejne dwa - zaktady przemy-
stu drzewnego (tabela 4). Najwiekszym byt kombinat chemiczny w Policach, jeden
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z najwiekszych w Polsce. Byt to najwiekszy w Polsce producent i eksporter nawozow,
bieli tytanowej i pigmentéw. Na terenach przylegtych do zaktadéw utworzono park
przemystowy, trwa tez budowa nowego kompleksu produkcyjnego - Polimery Police

(Kontrakt na budowe..., 2019; Polimery Police..., 2021).

Tabela 4. Zaktady przemystowe na badanym obszarze, majace wiasne bocznice w 2021 r.

Miejscowos¢ Nazwa zaktadu Gléwny kierunek produkeji Uwagi
wegiel drzewny, wegiel .
Czepino® Gryfskand Sp. z o.0. aktywny do filtréw wlasne nabrzeze (port
S ’ rzeczny)
i biopaliwa
Goleniow IKEA Industry Poland Sp. meble _
Z 0.0.
Zaktady Chemiczne Police - | nawozy mineralne, wtasny port morski oraz
Poli Grupa Azoty S.A. pigmenty, kwas siarkowy stacja manewrowa
olice
Przedsiebiorstwo Energetyki energia cieplna opalana weglem
Cieplnej S.A. w Policach 8 p P 8
Rurka zaktad Grupy SOLBET mate}"la*y Scienne z betonu -
komérkowego
\Z/a;nol;leygen Stal Polska Sp. blachy i arkusze stalowe -
Przedsiebiorstwo
Energetyki Cieplnej Sp. z 0.0. | energia cieplna opalana weglem
Stargard w Stargardzie
ZPSsp.zo0.0" tabor szynowy specjalny -
Cukrownia , Kluczewo” -
Krajowa Spoétka Cukrowa cukier, melasa -
FOSFAN S.A. nawozy mineralne wlasne nabrzeze
park pll-?em):siowy »Stocznia konstrukcje stalowe -
Szczecinska
Elektrocieptownia
. . o . opalana weglem
Szczecin Pomorzany energia cieplna i elektryczna
Elektrocieptownia Szczecin® opalana biomasa
cieptownia rejonowa
,Dabska” - Szczecinska energia cieplna opalana weglem
Energetyka Cieplna sp. z o0.0.
Nowe Elektrownia Dolna Odra® energia cieplna i elektryczna opalana weglem z dodatkiem
Czarnowo biomasy

2-bocznica istniejaca, ale formalnie wykreslona z rejestru, ® - na terenie Stargardzkiego Parku Przemystowego,
¢ — Zespot Elektrowni Dolna Odra - oddziat PGE Gérnictwo i Energetyka Konwencjonalna S.A.

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie: FOSFAN S.A., 2021; Grupa Azoty Police, 2021; Gryfskand Sp.z o.0.,
2021; Krajowa Spotka Cukrowa S.A., 2021; Zesp6t Elektrowni Dolna Odra, 2021; Van Heygen Stal Polska sp.
z 0.0, 2021; ZPS sp. z 0.0., 2021; Solbet, 2021

W Szczecinie przemyst koncentrowat sie w dzielnicy portowo-przemystowej w p6t-
nocnej cze$ci miasta pomiedzy rzeka Odrg a linig kolejowa 406. Znaczng cze$¢ tego
obszaru zajmowaty tereny dawnej Stoczni Szczecinskiej, na ktérych utworzono park
przemystowy oraz tereny po hucie zelaza, gdzie dziata terminal przetadunkowy nale-
zacy do Kronospanu. Wérdd przedsiebiorstw dziatajacych w parku przemystowym byty
m.in. 22 zaktady zwigzane z branza stoczniowq i offshore (Bochenski, 2020b). Drugim
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obszarem przemystowym byto Miedzyodrze - zlokalizowana byta tam gtéwna cze$¢ portu
morskiego oraz jego zaplecze w postaci duzej stacji towarowej Szczecin Port Centralny.
Trzeci z obszar6w znajdowat sie na Prawobrzezu, przy granicy z gming Goleniéw. Poza
Szczecinem waznym os$rodkiem przemystowym byt Stargard - przemyst koncentrowat
sie tam w dwdch parkach przemystowych - oraz Goleniéw - z terenami przemystowymi
we wschodniej cze$ci miasta i w parku przemystowym, potoZzonym w Lozienicy na za-
chéd od miasta.

Najbardziej rozbudowany system bocznic kolejowych na badanym obszarze mia-
ty porty morskie, na ktérych terenie dziatato wiele specjalistycznych terminali prze-
tadunkowych. Do terminali i nabrzezy portu morskiego Szczecin prowadzito tacznie
28 bocznic uzytkowanych przez 16 podmiotéw, do portu w Swinoujéciu za$ siedem
bocznic, uzytkowanych przez cztery podmioty (tabela 5). Ponadto wtasna bocznice miato
funkcjonujace w sasiedztwie portu Przedsiebiorstwo Robo6t Czerpalnych i Podwodnych
Sp. z 0.0. w Szczecinie.

Tabela 5. Terminale przetadunkowe na terenie SOM posiadajace dostep do bocznicy kolejowej w 2021 r.

Port Stacja Nazwa terminala lub wtasciciela bocznicy Obs}uglwz_ane
tadunki
Port Szczecin Stotczyn* | Alfa Terminal metanol, olej .
Szczecin opatowy, wegiel
czesc 5 in Gock Andreas Sp.z 0.0 zboze
. zczecin Goctaw
potnocna Nabrzeze HUK Szczecin kruszywa
Nabrzeze Zbozowe Elewator EWA" zboze
DB Port Szczecin kontenery, drobnica
Fast Terminals Sp. Z o.o. rézne
Port Almex Sp. zo.o. - Steil Holding GmBH ztom
:gzzcm Baltchem SA chemikalia, paliwa
centralna Cronimet P1 Sp. z 0.0. Oddziat Szczecin ztom
Wolny Obszar Celny rézne
Szczecin Port Port Rybacki Gryf Sp. z o0.0. ryby
Centralny Nabrzeze Staréwka -
PKN Orlen SA gaz LPG, paliwa
ropopochodne
Port Baltchem SA / Nynas Sp. z o.0. asfalt
Szczecin i - -
2 Szczecinskie Zaktady Zbozowo-Mtynarskie .
czesc P77 SA zboza
potudniowa - -
Bulk Cargo masowe suche
Zarzad Morskiego Portu Szczecin-Swinoujscie | rézne
Swinoujscie Terminal Promowy Swinoujscie sp. z 0.o. gaczepy, zestawy
rogowe, wagony
L. . “o . wegiel, ruda,
Swinoujscie | . OT Port Swinoujscie S.A
) Swinoujscie kontenery
Towarowe Bunge Trade Polska sp. z.0.0. zboza
EURO-TERMINAL Sp. z o.0. drobnica

*do 2019 r. Szczecin Glinki

Zrédto: opracowanie whasne na podstawie: Wykaz punktéw stycznych..., 2019; Almex Sp. z 0.0., 2021; Cronimet
P1Sp. z 0.0.,2021; Baltchem SA., 2021; Szczecinskie Zaktady Zbozowo-Mtynarskie...,, 2021
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Przedsiebiorstwa zajmujace sie przetadunkiem i magazynowaniem dziataty takze
poza portami morskimi. Na badanym obszarze zidentyfikowano 13 obiektéw, ktore
miaty wiasne bocznice. Byly to m.in. trzy bazy paliw i ekspedyt ropy naftowej® oraz trzy
skupy ztomu (tabela 6). Z kolei korzystaly takze Lasy Panstwowe, majace m.in. sktady
drewna w Trzebiezy i Rokicie (korzystaty z punktu tadunkowego PKP), oraz wojsko,
ktoére korzystato z punktu tadunkowego PKP PLK w Szczecinie Podjuchach i wiasnych
bocznic w Stargardzie i Swinoujéciu. Osobna bocznica dochodzita réwniez do Zachodnio-
pomorskiego Centrum Logistycznego znajdujacego sie na terenie portu Szczecin, w jego
centralnej cze$ci. Byly to tereny inwestycyjne przeznaczone pod funkcje logistyczne.

Tabela 6. Inne przedsiebiorstwa posiadajace dostep do bocznicy kolejowej w 2021 r.

Stacja

Nazwa terminala lub wta$ciciela bocznicy

Obstugiwane fadunki

Jarczewo*

Budnaft Sp. z o.o.

ropa naftowa

Stobno Szczecinskie

J&S ENERGY S.A

paliwa ropopochodne

Szczecin Dabie

InterGas Sp. z o.0. gaz

Stena Ztomet Sp. z 0.0. ztom

Ztomex S.A. ztom

TOM Sp. z 0.0. surowce wtoérne, w tym ztom

CHARTWIG Szczecin Spedytorzy

Miedzynarodowi Sp. z o.0. rozne

Szczecin Podjuchy Eko Energia Szczecin Sp. z 0.0 wegiel
Rolsped Sp. z 0.0. kruszywa

Szczecin Port Centralny - p - P Y
Goérazdze Cement S.A. cement

Baza Paliw PKN Orlen S.A.
Baza Paliw nr 7. PERN S.A.
Lasy Panstwowe - sktad drewna

Swinoujécie Towarowe paliwa ropopochodne

paliwa ropopochodne

Trzebiez

drewno

* bocznica szlakowa

Zrédto: opracowanie whasne na podstawie: Wykaz punktéw stycznych..., 2019; Eko Energia Szczecin Sp. z 0.0.,
2021; InterGas Sp. z 0.0., 2021

Infrastruktura przetadunkowa takze ma zosta¢ w najblizszych latach rozbudowa-
na. Do najwiekszych inwestycji w tym zakresie nalezy rozbudowa portu w Policach
i gazoportu (terminal LNG) w Swinoujéciu wraz z doprowadzeniem do nich bocznic
kolejowych, budowa glebokowodnego terminala kontenerowego w Swinoujéciu oraz
terminala intermodalnego Szczecin Dunikowo. Rozbudowa portu Police zwiazana jest
z rozwojem zaktadéw chemicznych. Jednym z waznych elementéw tej inwestycji be-
dzie budowa bocznicy do portu potaczonej ze stacja Police Chemia i linig 406. Budowa
toréw do portu wspétfinansowana jest przez PKP PLK i Zarzad Morskiego Portu Police
(Madej, 2019; Coraz blizej..., 2020). W Swinoujéciu w ramach rozbudowy gazoportu
ma powstac¢ bocznica z punktem zatadunku cystern kolejowych i tank-konteneréw
(Kublik, 2020). Ponadto przebudowywana jest bocznica terminala promowego -
ma umozliwi¢ formowanie pociggéw intermodalnych z kontenerami lub naczepami
i nadwoziami wymiennymi. Inwestycja ta jest cze$cig rozbudowy tego terminala
i finansowana jest ze sSrodkéw CEF ,taczac Europe” (Kwinta, 2021). Planowany nowy

5 Terminal stuzacy do zatadunku surowej ropy naftowej lub gazu ziemnego, a takze siarki na cysterny
kolejowe.
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terminal kontenerowy w Swinoujéciu ma dysponowac¢ rozbudowana bocznica z wtasna
stacja manewrowo-postojowa, potaczona bezposrednio ze stacja Swinoujécie Towa-
rowe (Terminal promowy..., 2016; Terminal promowy..., 2020). W dzielnicy Szczecin
Wielgowo funkcjonuje Dunikowo Business Park, potoZzony przy wezle autostrady A6
i linii kolejowej 351. Planowana jest tam budowa duzego terminala intermodalnego
z wykorzystaniem istniejacej bocznicy InterGas. Inwestorem jest CCIC Intermodal Depo
Dunikowo, a projekt uzyskat wsparcie z funduszy europejskich (CCIC Intermodal Depo,
2020; Dunikowo Business Park, 2021).

Wtasne bocznice miaty takze przedsiebiorstwa kolejowe, w tym przewoznicy. Naj-
wiekszy przewoznik towarowy PKP Cargo dysponowat wiasnymi bocznicami na trzech
stacjach: Szczecin Port Centralny - lokomotywownia, Swinoujécie Towarowe - punkt
przeglad6éw taboru, Rokita - tor tadunkowy. Ponadto wtasne bocznice uzytkowaty dwie
spoitki oferujace serwis taboru kolejowego: Polski Serwis Kolejowy Sp. z 0.0. - Szczecin
Dabie i NKN Ustugi Kolejowe Sp. z 0.0. - Szczecin Gumienice oraz podmioty zajmujace
sie utrzymaniem infrastruktury kolejowej: Zaktad Napraw Infrastruktury, nalezacy
do PKP PLK - Stargard, PKP Energetyka - stacja paliw Szczecin Port Centralny i baza
Szczecin Gtéwny.

TOWAROWY RUCH KOLEJOWY NA BADANYM OBSZARZE

W 2020 r. najwiekszy ruch pociggéw towarowych odnotowano na linii 273 ze Szcze-
cina w kierunku Kostrzyna, czyli tzw. Nadodrzance - wynioést on $rednio 28,5 pociggu
na dobe. Byto to spowodowane po cze$ci przeniesieniem na ta trase ruchu z linii 351,
ktoéra byta w trakcie modernizacji. Wcze$niej to wiasnie linia 351 charakteryzowata sie
najwiekszym ruchem towarowym. Poza liniami wewnatrz Szczecina znacznym ruchem
towarowym cechowata sie linia 401, prowadzaca do portu w Swinoujéciu, oraz 351 -
pomiedzy Stargardem a Szczecinem. Duzym, wzrastajacym w ostatnich latach natezeniem
ruchu odznaczata sie takze linia 406 ze Szczecina do Polic (tabela 7).

Tabela 7. Ruch pociaggéw towarowych na liniach kolejowych na badanym obszarze w wybranych latach

o . Dugosé Srgdn,i dobowy ruch
Nr linii Odcinek (km) pociggéw towarowych

2010 2015 2020

Runowo Pomorskie - Ulikowo 37,533 4,9 5,2 52

202 Ulikowo - Stargard 7,731 52 5,2 53
273 Kostrzyn - Dolna Odra 44,448 15,9 14,9 28,4
Dolna Odra - Szczecin Port Centralny 21,133 14,8 18 28,5

Krzyz - Stargard 86,205 25,9 24,5 5,4
Stargard - Szczecin Dabie 22,628 32 30,2 11,6

351 Szczecin Dabie - Szczecin Zdroje 5,996 26,8 26,1 15,9
Szczecin Zdroje - Regalica 2,150 29,5 29,6 20,3
Regalica - Dziewoklicz 3,849 7,3 7,5 8,8
Dziewoklicz - Szczecin Wstowo 1,699 14,8 19,2 19,9
Szczecin Dabie - Goleniow 20,976 16,3 17,5 14,4

401 Goleniéw - Lubiewo 65,546 15,1 16,7 13,0
Lubiewo - Swinoujécie 6,420 14,5 18,2 13,3

402 Mosty - Goleniow 8,218 0,6 0,5 0,5
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403 Kalisz Pomorski - Ulikowo 58,426 0,2 0,1 0,2
406 Szczecin Turzyn - Police 19,665 8,6 10,9 11,1

Police - Trzebiez Szczecinski 13,659 2,3 0,6 2,2
407 | Wysoka Kamienska - Kamien Pomorski 17,534 0,2 0,1 0
408 | Szczecin Gumience - Stobno Szczecinskie 8,415 0,6 0,9 0,8
409 | Szczecin Gumience - granica panstwa 9,954 4,5 2,0 3,1
411 Stargard - Pyrzyce 26,400 0,6 0,0 0,0
417 | Szczecin Dabie - Szczecin Stoneczne 4,162 b.d. 0,4 0,0
428 Szczecin Dabie - Szczecin Podjuchy 7,008 b.d. 9,2 12,5
431 Police - Police Chemia* 3,529 b.d. 8,0 8,4
432 Szczecin Wstowo - Szczecin Turzyn 4,308 b.d. 11,4 12,1
433 | Szczecin Wzgbrze Hetmanskie - Szczecin Gumience 1,546 b.d. 1,6 1,6
990 Szczecin Port Centralny SPA-SPD** 5,617 b.d. 3,2 9,3
998 | Szczecin Wstowo - Elektrownia Pomorzany 0,034 b.d. 1,8 1,7

* linia prowadzaca do stacji manewrowej przeznaczonej do obstugi zaktadéw chemicznych
** linia stanowiaca dojazd do centralnej czesci portu Szczecin

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie niepublikowanych danych PKP PLK

W kilku przypadkach mozliwe byto oszacowanie wielkos$ci generowanego ruchu
w odniesieniu do przywotanych danych o ruchu pociagéw. Na podstawie przeprowa-
dzonych obserwacji mozna réwniez wskaza¢, jakie tadunki dominowaty w przewozach
towarowych. Port morski w Swinoujéciu generowat ruch 13 pociggéw na dobe, centralna
cze$¢ portu Szczecin (w tym: terminale DB Port Szczecin, Balchem i in.) - 9,3 pociagéw,
widac¢ tu wyrazny wzrost, zaktady chemiczne i park przemystowy w Policach - 8,5 po-
ciagéw, a elektrocieptownia Pomorzany - 1,7 pociagéw. Baza paliw w Trzebiezy, ze
wzgledu na okresowa wymiane sktadowanych paliw, co kilka lat generowata $redni
ruch na poziomie 2 pociggéw dziennie.

Ciekawy przypadek stanowi linia 406. Byta ona czynna tylko w ruchu towaro-
wym i sporg cze$¢ przewozow stanowily pociagi z towarami niebezpiecznymi, w tym
tzw. TWR - towary wysokiego ryzyka, tj. metanol i amoniak. Zaktady Chemiczne
»Police” S.A. corocznie wykorzystuja transport kolejowy do przewozu kilku milionéw
ton produktéw i surowcow (Madej, 2019). Koleja dostarczana byta do nich m.in. siarka
w postaci ptynnej, a wywozone - kwas siarkowy, amoniak i nawozy. Ponadto z linii tej
korzystaja jeszcze jedne, mniejsze zaktady chemiczne - Fosfan w Szczecinie, a takze trzy
portowe terminale przetadunkowe: Alfa, Andreas i nabrzeze HUK i baza paliw w Trze-
biezy. W Alfa Terminal, nalezacym do Kronospan, znajdowata sie baza przetadunku
metanolu. Najbardziej intensywny ruch manewrowy pociagéw towarowych na tej linii
odbywat sie na stacji Szczecin Stotczyn (dawniej Glinki; Wojtkiewicz, Bochenski, 2019).
Przewozy po tej linii obstuguja rézni przewoznicy, w tym: PKP Cargo, CTL Logistics -
wegiel i kruszywa, Pol-MiedZ Trans - gtéwnie kwas siarkowy, Lotos Kolej - paliwa.

Po linii 401 odbywat sie ruch do portu w Swinoujsciu - koleja przewozono na tej
trasie gtéwnie wegiel i rude. Terminal Promowy w Swinoujéciu przystosowany jest
do obstugi proméw kolejowych, a wagony byty przewozone promami na trasie Swi-
noujscie-Ystad. Liczba przewoZonych wagonéw w ostatnich latach spada - w 2018 r.
przetransportowano ich 7877, dekade wczes$niej byto to ponad 20 tys. (Bochenski, Pal-
mowski, 2015; Terminal Promowy Swinoujécie, 2021). Pomiedzy Szczecinem a Wysoka
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Kamienska znajdowaty sie tadownie Las6éw Panstwowych - kursowaty wiec tedy takze
pociagi z drewnem.

Niemal catkowicie zanikt ruch towarowy nalinii 407, jeszcze w 2015 r. przejechato
tam 36 pociagéw, w 2020 r. nie wykazano za$ ruchu towarowego. Z dostepnych danych
wynika, ze spadty réwniez przewozy na linii 401.

Z obserwacji autor6w wynika, Ze nie wszystkie bocznice byty uzytkowane. Sytuacja
taka dotyczyta m.in. bocznic prowadzacych do IKEA Industry w Goleniowie, Gryfskand
w Czepinie i parku przemystowego Stocznia Szczecinska.

PROPOZYCJE ROZBUDOWY INFRASTRUKTURY KOLEJOWE]J, SLUZACE]
PRZEWOZOM TOWAROWYM NA BADANYM OBSZARZE

Transport kolejowy powinien by¢ wspierany, o czym byta juz mowa we wstepie. Aby
osiagna¢ wyznaczone cele w zakresie przeniesienia na kolej tadunkéw, nalezy dazy¢
do tego, by podmioty generujace potoki tadunkowe miaty dostep do bocznicy kolejowej
lub byty lokalizowane w poblizu terminali intermodalnych.

W sasiedztwie stacji i linii kolejowych na badanym obszarze dziatalnos$¢ prowa-
dzity podmioty gospodarcze, ktére potencjalnie moglyby korzysta¢ z kolei, jednak nie
dysponowaty wtasng bocznica. Nalezy tutaj wskazaé¢ przede wszystkim wspomniane
juz parki przemystowe w Goleniowie i Stargardzie oraz centra magazynowe w Szczeci-
nie, do ktérych stosunkowo tatwo mozna by doprowadzi¢ bocznice kolejowa. Bocznica
do Goleniowskiego Parku Przemystowego powinna sie odgatezia¢ od linii 401 w poblizu
projektowanego przystanku Goleniéw Park Przemystowy i mie¢ dtugo$¢ 2-4 km, nato-
miast do Parku Przemystowego Nowoczesnych Technologii w Stargardzie - od stacji
Stargard Kluczewo na linii 411 o dtugosci ok. 1,0-2,5 km® W obu tych przypadkach
inwestycja mogtaby powsta¢ w formule partnerstwa publiczno-prywatnego z udziatem
samorzadu. Na konicu obu bocznic powinny powsta¢ publiczne punkty tadunkowe lub
niewielkie terminale intermodalne. Uzasadniona bytaby budowa publicznego punktu
tadunkowego w okolicy przystanku Szczecin Trzebusz, gdzie znajduje sie obszar przemy-
stowy Kniewo (tabela 3). Zacheta do wiekszego wykorzystywania kolei przez prywatne
przedsiebiorstwa mogtoby by¢ uzaleznienie od tego ulg podatkowych. Bytoby to zgodne
z polityka UE i mozliwe do utrzymania po 2026 r., kiedy majg znikna¢ ulgi zwigzane
z funkcjonowaniem w Polsce Specjalnych Stref Ekonomicznych.

W Polsce tylko niewielki procent centréw magazynowych ma wtasne bocznice,
co w potaczeniu z brakiem sieci centréow logistycznych powoduje dodatkowe obciazenie
sieci drogowej (Bochenski, 2014). Na badanym obszarze centra magazynowe byty zlokali-
zowane w parkach przemystowych w Goleniowie i Stargardzie oraz osobno w Szczecinie.
Wsrdd parkéw magazynowych na terenie Szczecina trzy zlokalizowane byty przy liniach
kolejowych: North-West Logistic Park Szczecin Kniewo i Pannattoni Park Szczecin Za-
tom przy linii 401 oraz 7R Pak Szczecin przy linii 406. Szczeg6lnie niekorzystna z uwagi
na uciazliwosci dla mieszkancéw wydaje sie obstuga centrum magazynowego 7R, zlo-
kalizowanego w dzielnicy Drzetowo - Grabowo, wytacznie transportem drogowym (7R
Pak Szczecin, 2021)". PotoZenie w $rodku miasta i brak petnej obwodnicy Srédmiescia

¢ Park powstal na terenie dawnej radzieckiej bazy lotniczej. Lotnisko to miato wiasna bocznice
i mozliwe byto poprowadzenie toréw w jej sladzie.

7 Centrum magazynowe w momencie pisania artykutu byto w budowie i nie udato sie ustali¢,
jakie firmy wynajma tam powierzchnie.



Potencjal infrastruktury kolejowej do przewozdéw towarowych... 73

beda powodowaty, ze ciezkie samochody dostarczajace towar do magazynéw beda jez-
dzity przez centrum miasta. Ze wzgledu na potozenie parku niedaleko linii 406 istnieje
mozliwo$¢ doprowadzenia tam bocznicy. Powinna sie ona odgatezia¢ pomiedzy przy-
stankami Szczecin Drzetowo a Szczecin Zelechowo i mie¢ dtugo$¢ ok. 500 m. Czeéciowo
mozna wykorzysta¢ $lad po rozebranych torach poprzedniej istniejacej w tym miejscu
bocznicy (Open Street Map, 2021; Google Maps, 2021).

Duze znaczenie ma budowa linii aczacej stacje Stobno Szczeciniskie i Police Chemia,
czyli linie 429 i 431. Linia ta umozliwi przeniesienie cze$ci ruchu towarowego, w tym
pociagéw z towarami niebezpiecznymi, z linii 406 (Wojtkiewicz, Bochenski, 2019).
Koncepcja jej budowy pojawita sie dekade temu, planowano takze budowe linii Police -
Golenidéw (Molewicz, Jastrzebski, 2011). Linia Stobno - Police réwnieZ mogtaby powsta¢
w formule partnerstwa publiczno-prywatnego ze wspétudziatem Grupy Azoty, ktéra
odpowiada za znaczna cze$¢ potokéw tadunkowych kierowanych do i z Polic.

PODSUMOWANIE I WNIOSKI

Szczecinski Obszar Metropolitalny miat rozbudowana sie¢ kolejowa, cho¢ kolej w anali-
zowanym okresie nie docierata do wszystkich gmin badanego obszaru. Funkcjonowatow
nim ponad 80 bocznic kolejowych. W najwiekszym stopniu rozbudowane bocznice poza
portami morskimi miaty Zaktady Chemiczne Police i Elektrownia Dolna Odra. Najbardziej
intensywny ruch pociggéw towarowych odbywat sie do i z portéw morskich w Szczecinie
i Swinoujsciu - po kilkanascie pociagéw na dobe - oraz zaktadéw chemicznych w Poli-
cach - ponad osiem pociagéw na dobe.

Rozbudowa zaktadéw chemicznych i portéw morskich w Swinoujéciu i Policach
spowoduje wzrost towarowych przewozéw kolejowych przez Szczecinski wezet ko-
lejowy. Budowa Szczecinskiej Kolei Metropolitalnej, a po czesci takze modernizacja
linii E59 nakierowane sg na przewozy pasazerskie. Ponadto nie planuje sie odbudowy
stacji, na ktérych pociagi mogtyby sie wyprzedzaé. Zwiekszona liczba przystankéw i in-
tensyfikacja ruchu pociggéw aglomeracyjnych na badanym obszarze moze prowadzic¢
do konfliktu ze wzrastajacym ruchem pociagéw towarowych, zwtaszcza na linii 406
Szczecin - Police. Rozwigzaniem w tym przypadku jest budowa linii Stobno Szczeciniskie -
Police, stanowigcej zachodnia kolejowa obwodnice Szczecina (Wojtkiewicz, Bochenski,
2019). Na konkurencje pomiedzy przewozami pasazerskimi i towarowymi w obszarach
miejskich jako jeden z gtéwnych stabych punktéw w rozwoju przewozéw towarowych
wskazuja m.in. M. Robinson i P. Mortimer (2004).

Rozw6j przewozoéw kolejowych, ktére powinny przejmowac tadunki z transportu
drogowego, jest waznym elementem zréwnowazonego rozwoju i realizacji polityki
transportowej i klimatycznej Unii Europejskiej. Aby zwiekszy¢ wykorzystanie transportu
kolejowego w tancuchach dostaw, potrzebne jest doprowadzenie kolei bezposrednio
do obiektéw generujacych znaczne potoki tadunkéw. W tym celu wskazane bytoby do-
prowadzenie bocznic kolejowych do parkéw przemystowych w Goleniowie i Stargardzie,
zwtlaszcza Ze zlokalizowane s3 tam zaktady, ktére ze wzgledu na rodzaj produkcji mogtyby
wykorzysta¢ kolej w tancuchu dostaw. Celowe bytyby réwniez zachety do korzystania
z kolei dla przedsiebiorstw ulokowanych w parku przemystowym Stocznia Szczecinska -
jego bocznica nie byta wykorzystywana - oraz w centrach magazynowych, potoZzonych
w poblizu linii kolejowej, do ktérych doprowadzenie bocznicy bytoby stosunkowo proste.
Nalezy doda¢, ze wspomniany park przemystowy i magazyny 7R Park Szczecin potoZone
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sa w §rodku miasta, przez co obstuga wytacznie transportem drogowym jest szczegélnie
ucigzliwa dla mieszkancéow srédmiescia Szczecina.

Przeprowadzone badania w znacznej cze$ci ukierunkowane byty na charakterystyke
infrastruktury i dostep do kolei. Zgodnie z przyjetym celem badania te pokazaty poten-
cjalne mozliwosci wykorzystania kolei. Brak dostepu do szczeg6étowych danych dotycza-
cych ruchu pociagédw i przewozoéw z poszczegdlnych bocznic oraz struktury gateziowej
transportu w obstudze konkretnych zaktadéw uniemozliwia okreslenie rzeczywistej
roli kolei. Gtéwnym wktadem autoréw artykutu jest wykorzystanie niepublikowanych
danych PKP PLK i obserwacji z badan terenowych, ktére w kilku przypadkach pozwolity
na okres$lenie wielkos$ci ruchu generowanego przez niektére zaktady przemystowe.
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